


Abb. 18
Das B.M.W.-Tourenrad von der Kickstarterseite aus gesahen.

jy—

1L
L = L" '_ ¥ i_-: i' I '_. |'l‘|'
[ ] 1

F L = - in 21
-1 -"‘1—;1 it ‘b"'r-

L1 L)




Original

aus dam BlW

Archiv)

5

B.M.W.-RAD

HANDBUCH

ZUR
AMLEITUNG, WARTUNG UND BEDIENUNG
DES
B.M.W.-ZWEIZYLINDERMODELLS

TYP R 42

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
AKTIENGESELLSCHAFT
MONCHEMN 46




INHALTS-VERZEICHNIS

3
WOFA O

F ot el =
Laruar e

|. Baschreibung des B.M.W.-Rades
A, Rad

)
(=
'_I

1
1
1
|
)
2

15
al

P bl B i i
[z o RS

Bedie .:‘..r'_.'-l-: =
) 1
reitung zur Fahrl




Auszug aus den Verkaufs-Bedingungen.

Erfallengsort urd Garlahtsstand lir alle aus singm Kauke anlgishendén Ver.
Fllj«.:i.'.l.'lur!"\ v Dilierenran st fiir beide  Teife Minchen

Prajga: Diegs vergisben siclh fpsibieibend, w2in naetla ohne ingend welchan
Machlafl. Alla Spesen gabien gu Lasien doeg Kiulers Dwre Baufprels islibe
Fartigmeldung bezw. vor Versand, zu entrichlen.  Biz zur volligen Entrichiung
degs Kaufpreizes behalten des BUWOW. daz Eigentumsrecht

Lisfarung: Die BMW. bleiben bemiht, Lieferungsfrisien nach wiglich-
keif minzuhaltan .'-'l.r-u_ll:ua:llu'q kann arsi prlﬂ,iq;rl_ wann die Leederdrist um
mindesiens drei Monzla diberschriffen isl. Schadenersalr oder Verzingung der
gebasgieten Anrablung erfalgl nichl I:'-'-:_:lrjm:_t!_;!_'-_ dig <urch hahere ader fremds
sewall  verursacht gind, aingchiiallich -rI-IJH!'C;:F.."r!III!JIt'I Streiks, Batrishs-
gldrungen eh im elgenan Werk oder bel den Lisferfipnen, estbindsn dig

'I.I'I.I'I von dar Liaferengzphicht

Fonatruktionzanderungan, auch withrend dar Lislerungazsit. sind varbahalien
Clim _l'l.::g.;uhnr tler H.ﬂ':s.lngc und Prosgekie dbar samifiche Male und Zahlen
missen als annihemd betrachiel werden wnd sind unverbindlich

Dbernashme; Der Kauvlar |zt barechbigl die Maschine vor e Ahrabme 2
t:-.len. Verzichtet er-ausdricklich  oder stillschweigend. daradfso gill die
asching betm) Varassar das Warkes als ordrongegentall ebgenarnman

Versand pricigl auf Rechneng  und Gefabr des Emplangers. Dile Rader
gatangen, mik Papierumbllungwersehen, W lesten Holrgesielien zum Varssand
Siir Transporischaden und Ceebsiahle 15t die Eisenbabn haltbar zu machen

Eean:!andugen kioner- e beclicksichligh  werden, wenn sia mrerhalb
# Tegen nach Emplang dar Waren echrifilich erfodgen

Garantie: Digsa wird nach Maflgabe des Geseires fir dig aosschliediiche
Dawar won & Monaten nach erfalgler Lielerung geleistel und ersirechkl. sich
nur auf durch nachwalzbare Malarial- oder Arbeitslahler unbraschbar ge-
wordene Teila, welche entwadsr hostanlos repariert oder ereatzl werden

Fur mittetbar odar unmitialbar entstandena Schaden wind Ersate nichi gelelstat

Fior die won den BWSW. micht zalbst erzeugien Telle (Zindapparaie. Mef-
instrumente etc) beschrank zich die Sewahir auf die ABireiung der eiwaigen
ihr gegan den Erzewsger zuatahendan Anspriicha

Dig. Gawahr ';..':_mg:,pll:cf.l erlischl, wann ._':I:.g-:m—.l'-!!;l son Matilllen, Ha-
paratumgr won andergr Salie worgenommen werden

Eirne unier die Garanlie lallende Raparaiur besinflufit wader dan Kaul noch
den Haufpreis in |r__r|r:-.'||| ginar Waize | Verzand der Ersatriells und Spesen
gehen o Lasten des Waukars

ZUR EINFUOHRUN G.

Die Herausgabe diezes Buchieing soil die Aifgabe Raben, dan
Fahrarn des 8 M W.-Kraffrades In gedrénglar Form die Mig-
lehkeit zu geben, ihre Mazchipe fn allen Teilen grindlich
hamnen zu fernen,  Besanders dem Anfdnger raten win sick
an Mand dieses Heffes mif der Konsfewkfion und dem Wesen
dar Magchima verfraut ry mashen; die Fahroraxis wird dann
dag dbrige ergeben, um workommende SHirungen sofort fesi
zustalien ond zu beheben.  fo den rpechislgenden mit welen
Bildarn versehenan Abschnitfen s, sowesit 85 im Aakmen sltes
Ingtrunfiansbichioing maglich ersobeint, ailes Wissens.
werle dber das Rad und seioe Bohandlung aufge-
futhrel. fn besonderen Fallen wolle man sioh
an unsare Sezivksvorirefer oder an
aas Werk wendan,
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Abb. 1.

Das B.MW. -Tourenrad von der Antriebsseite aus gesehen mit seinen Schmierstellen.




|. Beschreibung des B.M.W.-Rades.

A. Rad.
Rahman: Fiir e Sicherheil des Fahrers (a1 der Rahmen des Kiaft-
radas von hichstor Bedactung, Diesar bagiahl beim BMW.-Rade ats alnem
dar yordaran Fartia sahr start gehallengn Dappelmhmen_yon gazchlossenar
chinrm - aus-Wochwarigenr Stahlimbren ungd ist daber besongars geeigne
rial warkbmimenden Stafle ohae Schadigung swfzunahmien. Die dursl
fehenden Rohee gind aul jader Cade mit dem 5|E"_I".'I!'=':I!."'| durch hulfen wer-
bienden.  Der Shepedkopl zelbet 15t brell und Aellersl keaftly ashalien. Die
Fabalachelden Rir das Vardéread sind Bis 2ur FHibe des 'il-.-.l::'.ri-::-;j!ga diigzh-
f]r_:luh:'_. urid die dadurch echaltan
Lenkung, Fernar isl reif, um aul o Medardreckre
mach Schnesketien chne werlams aufmontieren zu Kdnnen
2 Federung: Eing kraftige Auslegerledereng ermaglich! rusammean mit
neid Y |"I'5"l5| Ing dies Yorderrades 2in sear oweichas und siollirelas Fahrar
Auflerdem hat dieza Bialifeder als Stofldimpier ein Ruckprallodatt arhakten,
sodafl eln Durchachlagan selbet auf deén echlechisstes Stralien nicht mehr méa-
lizheigt faich dig Sattelfaderung tragt sehs zur Beguemlichkait des Fahrerg be

& Lenker: Der Lenker besdzt ine spormalige Form, bel der die Hiade
baquem eufliegan kannan, so\dali salbst bel langes Fahrien heina Exmddung

cher Arrne gintriflIn‘den Steverkap! kann auf Wunsch ein Steugmngedimplar
izch emgehatl wenden, wn das (Batige Flattern der Steusng bei heher
clewi --Il-;_;hf*-::: 2 verhinderr Besanders ampfehlansser) sl Sar Einbau
eings solchen, weann das REad mit B wagen ;,_zi_'i._':. ren wird
4. Schutzbleche: Durch die einen groffien Tell des Radumfangss ab-
dackendan Schutzblecha wied der Stralanschmutz wami Fahrer und Malor ab-
gehalten. Um den Fahrer nooh weitss gegen Strallenschmotz 2u sichés
zind  als Sonderlielerung Beinschilgar wosgesahen, welche links und rechis
war demr Fulla I-.‘:iEﬁ'.::.r. werden konnen.  Digse sind im Winter bagandsrs
empdehien, da sie auch den kalien Lulisirom von den Beinen abhalien
% FuBbretler: Lie ausladende Form dersalban ist so stark ausgetOhrt,
dafi =ie. bel abwaigen Stirzan alne Geschadigung dar Molomanzylindar war-
hindarn,  Alderdem liegen sie o dichtschiieBand am Motorgehauze an, ded
wiader_gine Beaschmutzung des Fahrars noch- des bMaotdes  stattlinden  kann
Der Brlentdrmig  hochgezogene Vordertad| schiitel - gleichzeltig die Folle des

& Battel: Diar won erstklassigan Spezialiirman geliefers Satiel ebe) be
queman Stz und guten Hali. Durch die geringe Bodenhihe van T2.0m (81 es
auch kleisen Fehrern méaglich, mil dan FElen den Beden u-emreichen, Aol
Wunssh wird auch dar sofesiannie Elaztia-Saltel gedinier], der in bezug aul
e I'i.ﬂ.-.l-.—.rll";.' Kaurm ubertrollen werden kann




7. Brennstoffbehdlter: Sowahl in der Form wie in der E
digzer dem Rade harmonisch angepalll  Sein Inhall armoglicht dia Zuriick-
baguing eirgr Shacke von ca. 400 kmound bel Belwaganfahrien Bis ga. 300 km
ghoae, Nachldlen, U Unreinigkaiten und Wagaer fu ik iy, 151 eg raizam,
den Brannstol durch einen in dan Trichler (geleghdn Wildlederapgan einzu-
flilen Zur Kordrolle des Breanstolfiokalies hat-der in die Emfillafnung ein
gehhngle Filler aine Skala-mit Literainteiling. Im vardasan Tail daz B
i5f auch der mit jedem Rada milgalieterte Tachometer
wingebaut Der Antrieb desselben paschisht swanglauli
vom Getriebe aus. zodef unbedingle Gewshr lor richliges Anceigen auch
Bai nagsam Wattar geleietet wird

& Kippstdnder: Derselbe ist water dam Rahman angebrecht, sehr niadrig
ind- ermidglicht deshally win feschies Aufstellen der Maschine. Er besizt -auch
ainen  klemen brelten Full, sodall die Meschine awl weicham Boden nich
ainzinken kann, Eine Tugiedar bewirkt das  solbst Zuritchziahen Baim

Abb. 2 Vorderansicht des Rades.

nal I|t‘:|-|:-;_:- st

Anschigban des Rades und macht ein Herunterdalben balm Fahran unmaglen
Aul Wunsch kane auch ein Vordarredkippetandes gellatert werdan, was i
Beiwagepmaschinen emplehienswerd erschsdn

9, Rider! Baide besitzen erstklassige Doppel-Dickendspeichen und dia inter-
nstignal gebrduchlichan Tiefbaitielgen M3 bewy 225, Mormal werden sia
mif Crahtseilnigdandruckbasmlilung 26035 versehen, jadoch kann auf
ohne weleres Drahidallhochdruckberefung galkedart und vepwendat wenden,

10 Bremsan; Fir beide Rader sind kraftige Bremsen vorgeseben. Aul das
Hirtarrad wirkt sina Ieicht nachsteflbare Kardan-Aulbenbaghs dlbramse mit
Fergdobelag wnd aul das Vardaerad ging wom reahlen Handgreifi dar Lenk-
slange aus batdigie, ebanfalls verstatlbara Innenbackenbramae. Bel hauilgam
Fahren auf nassen Stafen emplishlt ez sich, den Hebel 2a¢ Vorderrad-
hremse durch die wasssrdichte Gammischutzhilsa vor Yerschmutzen und Ein-

FOSLEN T SEOLURDEN

B. Motor- und Getriebeblock.

i. Allgemeines Der mit der #u; WiEg g -derm Gatrmeha rr minem Block
vierzinigle Modor (Abb 3} wiid, auf den/unteren Rahmenrghran mitkels, durch-
gehender Verbindungsschravben festgehalior.  Mach deren Ldsung kenn dar
ganze Elock sbgedommen warden, was jadoch nur bel vollstEndiger Ueber-
holung arforderlich-ist.  Samtficha Talle sind ohaa Aushaw des Motors ader
dizg Gatriabes fescht zuganglich. Die saitlich hersusragenden Zylinder kiinnen
nach Losan der E-rrlr-.':.llg||...-|:-:-::|l|'|r~:r:- und I'|'|Ilr:rr:||'|!_'| dor :‘_"\.?I,.Q- und  Ausputi-




rohme abgenommen werden, 50 dall die Kolben mit den Flauelsiangan {me
liegan. Mach Abrahme. das Gahausa-Obertsiles (81 das panze Teisbwerk zu

ganglich (Abs. 4]
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3 Gehduse, E"fiinder Kalthen, Ventile: Oas aus siner sehr widarstands-
[ghigen Aluminiurnlegierurg besiehande Gehduse daz Motors und des Getrishes
izt won eahr leichbemn Gewicht. Dia Zylinder sine I aus Graugufl urd habes
radiaie. kuhld ppan Die abrahmbaren Zylinds beslehan aug Leichlsnetal]
il gargan-in verbindwng mil ihren resehlich groden Wiahlnppen, Tir gine gube
Hohlurg  Lafrlees dberdragt sich - augh auf llr- curcikerren, dig durch hva
ohnehin dam Fahrwind frai) aysgesatzta Lage gul gekiihlt wardaf, JFd
dag Fahren bed Repsnwaitar empdlenlt ea sich, die Merzan durch dis BB W
Ferzenschutzhilzen gagen Hurrschiull 2o sichern Auch die libar dan Zylindam
|:|?;‘;E|‘:|iﬁ'| ventilkammearn weisen reichliche Kihirippen aul, o dal Fir gubs
Abltiahn n o Warme. auch bet hohser Balast ing, gasargl i=l Triit dennoch
Hasflwardan gin. $0 hal dies andera Ursachen, die spiter rdch erwahnt werden
und die darm scfort 2u baheben sird

Uim das Gewichl der hine und  hargehenden Massen aul das niedrigsia
all herabzudricken werden die Kolben a2ius saner durch ;.;lrl:'-:_'i::"i_'!:': Erlat Irung
erprobien Aduminiumlagierung hergestelll. Sie besitzen drel Kolbenringe deren
urierster ais Olabsleiring susgeblldst 1. Wean eln Reanen mit dam Fada
gefahren werdan scoll/ Ist es aweckrmbflg, die Olabstraifringa (dar beiden
Kolben herauszumehmen, wodurch dig Laufllazhen dapn ebwes-meichlicher
Ol grhalien

Lne Vantile sing aus erstklassigem Stahl mit reighlich ;_:r::-ll-::l' Wartilallerm
herpesialil, =i sind seitlich vom Sxlinder angeardnet und warden durch &in-
gekapselte 310kl von der Stewsrwelle aus betatigh, Ein ohne Waskesag, leicht
abnshmbarer Schutedackel ermbglicht auf elnfache At das Einstaflen des
Spéeles rwizchan Stolel und Ventilende, (Hierzu 5, 36 1w 37 Abb 18)

4 Kurhalwells, Stevering: Die aus Sperizlstabl  mit -_'!-.:In.'-l!".!-" Kurbel-
rapfen testehends Burbelwalle [l in HL:;I_":“.‘IE.‘!II'. und ist an de Sheuarungs-
antrichsadla: mil ainem Jahnrade zum Antriegh dor Steuorsnplle verseben, die
ober dar Murbelwells parallal mit dieser singebaut ist und mit hren Nocken
dia Wentilstdlal betafigi

5, Vergaser; Dieser ist ame Spezialkonstrukiion 0r die Maschine von sehr
eirlacher Bauar, absr seine Bedienung bedingl, wig bei alled Vergasemn
:c-'ug"._'ul'lfgﬁgﬁ Baa Niung  der cAinsligstan Hebelstallgen, wm swwohl hahe
|asalu 19 \diag Motors. als auch den wirtschafbichstan Breansiotfverbradch Zo
srriglany "Er kann ohne Bngdsru 19 Fir alke .'_j\‘b:'.-‘f.-‘_.hl chen Brannstofle vear-

WaTE] WErDED,

Déa Abb, T zaigt dan Wasgaser und Schwimmer im Sehnlft - Darsedbe 51
am Gelrishegahiute des r--1*-'nr< i ansehil und saugl awch die zur Bildung
oies Gamisches bhernd LHrErn ungeeult bore 5 worpewarml aug oem Ge-
hause an wobel ghess |'|.-I'_.I i @inE m echanische Staubabscheiding arlolgt.
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Abd 7, Schnitt durch den B.M W -Vergaser

Der Wargaser bestahl aus dem eigentlichan Vargasemehsuse 1 wnd dem
Schwimmergehiuse 2, -In letzterem befindet sich der auf das Madalvenll a
wirkarba Schwimmier 4, durch den der bel 5 eintretende Bréinstallaul slets
pleicher\Hiha gehallen wird. Durch die Bohrupgen & und Foim unberen Tei
de5 Schwimmargehauses tnl der Brennstedl in die Haupliiise 8 md Leerlaul-
dise 9 ein, Dazs Miveau des Brenngloflspiegels im Schwinmaergahause 2 ist
50 hoch, dadl derzeibe in den Dosens B und 9 um ginige Millimetar undar dar
Austriitiifiung slehl  Ein hgrzosnahmbarer Salhar 10 refnigl dan Breansbol!
vor seinem cintrill in das Schwimmergehiuse.

Jada Diza arhall ihren Durchmessar in Hundarisiel Millimeter aufgestampsalt
Die Vergaser sind rmif Dosen fiir nprmalen Breanstaff warsehen, doch sind fi
besondens Verhalinisse avch kledner und grbifere Dosen varrdteg, Jedem Rad
wird gine rweite Haupidiss B mit atwas grodarer Bohoung mitgeqeben, so dall
der Fahrer in dar Laga lst, dusch einfaches Seswechkseln dér Dheen sainan
Vergazer den verschledenen im Handel erhiltlichen Brennstalfen snzupaszan,
Ddzsen wadar eufbahren naoch rusiemmeanl Bai Werstoplumng van Diizen
12t nur nofwandil, die Schranhe 14 dizrph @ nige Lkmdrahit gEn Zu lGsen, wixduren
der Schwirnmear frai wird. Dis Ddsan kdnnen nun hera uzpaschraubt und gereinigl
wandan, Das Reinigen: darf jedoch nur durch Aushlasan gaechehen - auf kzinen
Fall gin spifzes-Werkzeug hlerzu benutzen, de dies die Bohrung vergrifert
und ey Motor seina Widschatilichlelt elnbdGh. Beim Wiedarainsaizen der
Dizsen achbe man darauf, 488 sle nichi verwechselt werden, dig kleine Biise
=« Learauldiza - sitzt vomn, also-dem Moter am ndahshen

(zas und Luft woerden durch die bedden Schisbar 11 und 12 sngesiellt, won
daran der arstganannte zur Regelung des Gasgemisches und der pweits zur

Fagelurg dar Lulizufuhr dignl Fur den Lesrlauf des Maotors besitzt der Gas-
schieher 13-am Boden einen Sehlitz 13 der bei vollstandig geschioseenem

Fi rHe e ol e -t - [N [ SN [T Fa
Cohimher sinen  KhEinen Wanal ober der Leedauldise bildat, durch den der

biatar-die fir den Lesrdeut benbligle- garings Sasmenge BnZusargen Yermag

ZFium Einstallen des Leerlaufes kanp man dig Sachekantschrauba 15 vor-
sichtip verstaflen unth mit dar Geganmutter 16 £I|.!I-:'!."|..SEII|EE" sich elwa b
Einzichen nedar Bowdendrahte die Einslellung der Sahieber teaid ndert haban
g lst-diess durch Versteilen der-aul dem Dackel 17 Belindl chen Siallschrau-
ben 18°zu berichtigen und durch Gegenmulism 19 sichern

& Entliftung: Diege hat dan Sweck &in Herauspressen des Oles an den
Trarmiuaen des Motorgehsusss durch dan von den niedergehandan Holben
fE'rl.rE.;‘i;'|'|lr!Il Luftdruck  #u varhindem, und ez 5l darsul zo echien, dafi die
Entlifung wiets al wweaadliel arbaitet, Der Entlifer [Abb, 8 und 17] befindat
sich am “shachlufdackel lor die Sieverwellz. Bel laufendem Watar mufl das
stofiwalse Austretan der Lult aus dem am GehBuse angebrachten Entlofter-
rohr dautlizh 1ohlbar sein

Abb. B

7. Zonduhg: Fir die Zdndung des Gemischies | wind im sllgarmesnan ain
Hoseh -Lichtziinder verwendet J0r dessen Wartung sl das dem Rada
beigagebene Helft varwiagan wird Digr Zindregulisrong arfolgh dunsh IJ':."I: asf
dar linken Sefe der Lenkstange befidlichen Zindhebal. [Abb. 27) Aa Stalie
da= Lichtzindess kann auch aul Wunsch edn Magrel worgesehan werden
Der Lichizonder bew. der BMagnet ist in zuganglicher Lage auf einer klemen
Plattorm oban -am Molorgehiuse angebracht und milbess Spannbandes lahl
[bskar befestigh, Der Antrieb eriglgl unmitteicar wvon den Stauerradern
des Motoss




& Schmlarung und Clkontrolle: Cie Schmierung erlolgt vollkemmen zalbs
'.a.nl-g nach oem wreiglBulpsndp derch dig im ._'|Ti|.-|:2'|- des Motar E'-.-a. L.".:
aingebaute Zahrradpempe  Samllichs Dileiungen serladfen-im -' ?mr-J::ﬂj
Ge-’..ju.‘.-:‘:.'-, und. werden van der Fumpe durch mine kal&rierds idise g.;-q-"-ifr

Lurch einen im Gehauseuntariall angebrachian Seiher 1 =augt dis "fll:.ulm.- :_-.
!urn'l Anordnung i Abbildung Sschemalissh dargestellt =t das -":--iu-r'.:H hn
I atsgRelt g8 Fahnrader 2 imd 2 a0\ von deren :.':|:. Ersle am .l|| ||':rl.'.!' Flr-.'ﬂ E 'kln‘-
|-EII'IE_E"|'I. senkrechien Walis stz die dusch ein Schnackearad von r~|:'|':::' .:a.-rr u;
Kurbelwalle des Motors angebrachten Schnacke 4 angeireban '.\.'.;l-'ll- Dasg -."_Iir
sieigt in aer Eul:rl.u';:l B hoch und galangt durch dia Guarbohn r.' '] '-: |
in-dem Zwischensiooke T heravzscheacbbar angebrechte Dldize 8 L:'c-'u ;e-ﬁlF
EJ reh die Hauptlgiteng des Molors dan einzalnen Schmisraiellan -z.J-:.'eﬂ..I rt -.:.-ur":ﬁ

§ iy ——1 P Bl i 2 iy
!ii:?'l ':';:HIE::':I SJ?DEEJEZFIESI:: :Vl':':i'\i?:.:.l.:h::ll:.“:! .::|l.‘!!|!:|;;|l:"!.l.| '-.-'-o:-..u-umr.;gurger: Letren

: A | s miigsen antamt warden, sobald dar Molor nichit
& n.l-.:r"! 2l arhalt Wwas sich durch haren Gang des Molsrs und schileffiches
'|EI-.-:fE'_rl:|E"I oar cylingdder bemarkbar macht Die Oddisse ist [@ichl vor ::|::!_Ir_~:::
?i-l'f"-.'l-i'ﬁ '-'!'-l. :-"-"-'-'l-' |?| 05 l'-:'.'\-'\--'.::ﬂ!l:l. Cen am MG[C"'-'.:-:IH-:'IUEC vame in dad
Hitle angebirachben | Varschivldecksl 8 pech Zurickdeehung der Sicharungs-

Abb, 8 Schematischer Schaitt durch die Slpumpe

chraube 10 abrunshmen, woraul dia Dviige B herausgeschrawhl und geremigl
wertdan kare. Im Gbrigen amplighlt sich eine salehe Rainigung der DHdize
alle 5000 kry, damit das Fesleatzen #an Sehrutz nach Maglichkeil warmigden

wqarrd

Collbe bei ginar Oberholung des Motars dia Ddpempe Darausgend
warden sein, a0 st bei dér Montage darauf zu achien, dafl das Loch i ubisren
Oipumpendeckel sich kainestalls mit dem Steigrahr deckt. dalalso fight Lach
iibar Loch slehl] da sonet keine Oifdraerung stattlinden kaned

Zur Kaontralle des Olabstandes Im Kurbelgehituse, dessen unterer Teil glalch-
zeitig den Olbghalier bildet, belindet gich auf der linkan Seile dag Gehiuses
aln mil Sechskantkopl varsenang Tauchsiab, Haim Einfollen sl dag O iz
gn dig obere Ringmarde oEs Tauchstabas ratchan und es st daraul zu achien
dsd das Gahause nicht Ubarddllt wird und lemer diefl dar Olstand nichi unter

die untere Ringrarke des Stabes sinki

D% Eintiillen des Oles in des Gehauss darl mir durch einen mit eimem
falnmaschigen Sieta versehane Trichtar @rfolgen. Wenn das Ol besonders
it Winter zu dickiliesig s, 50 wWanmE mMan &3 VOrneT an

g Kupplung:! Als Kupplung deent eing in Abb 0 \imy Schnitl gezeigie Ein-
sehaibenkuppiung. Dar treibende Teil |5t d&s Sehwungrad 1, dag auf dem
Wonus der Kurbelwelle 2 aofgeleill und “durch Wutter 3 gesbeherf kst Eing
aul dar Mebe des Schwungrases Siende Oruckfedar 4 liagt it dkrem, &n-
deren Ende  ip_der Verlielung emes Cruckinllers & und prefit diesen mil
ainem rormalerwsies Bus Ferodo bestehenden Friktionsteiag E ‘gagen &ine
Fwischenseheibe 7. Hierdurch wird latriers gagen deny Balag & dar nicht ver-
gohishbaran Schlufischelba 8 geprelt uwnd beim Laslen das Malors mige
nommen, Die Zwischenscheibe T, dig auf dar Kupplungsklaue 10 sitzl, lbar
tragt somilt dee Drahurg auf die Hauptwelle 11 das Getriebes.




Jar H:I.i:lg:_.'lg!_:.'l-:el'_.rzl fir dia Fuppiung Dedingel sich am Ende des linkap
el r'ri"I-": [Abb. 271 und ikt durch &inen I:i-'_:'.-.'::-e:n;-'l.g aul den am (Geirieha-
anda das Molorblockes  befindlichan Kupplungshebal {(Abbl 4 und/&). Das
Ausiicken dar Hupplurg und somil L:n'#rbrEﬂhu": dar Krafiibartragung aul
das Gatrisbe e-rl.ﬁlg: durgh Anziehen des Batetigungshebels am Lenhker wo-
dumzh die Ertiem sy das e .,\_'-,r-l-r-_c, 5 wen der Zwigchenacheibe T durch
die Druckstangs 12 erfalbgl

10 Getriehe: Dia vom Matar erzewgie [Dirahibeseige gy wind 2w nachst durch
cie KMupplung auf das JrEu_Jar;;e.m_l:-e ibariragam, um van digsam  unbs
erizprechender Herabsetzung der Geschwindighseit an das Finterrad walier-
gegeban o werdan. In den abbildungen 11, 12, 13 wd 14 I8t die Wirkungs
weige des BMW.Getrishes sohematisch  dargestalll, & bexeichned dig in das
"_:q:|'|l.'-:|||!'4r-.'|l.| :'.:l'-'!n:_:h.'.-:u!-:'. Kipplung und B die Kurbelwalle aul aer noch das
Fahnrad © Wir den Aptrieh dor 5_:\.|c|_u_':r|_|r-_: sawie dar Schnectke D Shr e
Dlpumpe silzl, Dar Anfrieb des Gaetricbes erfolgt durch die sich bei einge-
huppaliem Mator stdnduy drehande Hauptwelle E urd desen festsitzende Zahn-
rddar F, G und H Parallal zur Haupteele |Sult die Vorgelege- ader Kail-
wella 4, daren [asa drizhbare Rader K ond L sténdig mil den Radern F bzw
H kimmean,. gich aber ml-'_:!-;_;l_- krer werschisdene Gralieq  milt verschiadener
Geschwir digkeit-drehen,  Aul der '-.'::.-'-;-:_:I{::'Jq'.'.r, lee silzt Ty ein i der el
wann verschishbbares und nor mid der Welle zusammen drehbares Zahnraa M
welchas auf seinen beiden Seiten mit Muppdengsklauen versshen izt die &s
je nach seiner Varschigbung -durch den Schalthabel nach wern oder hirdep
mit den Kupplungskiauan dar-Zabasider K und L in Eingriff bringan kann

o dall es won diesan sich durch die Hauplwelle E stdndig drehenden Radem
!1|l|l;|Ef-.‘:.'|'||'|'.E|'| wing und seinsrseils e Wells Jd anireibs

Baim Einzchallen des apsten ader klgingn Ganges duereh die von dam
Schalihebel bewegla Schaligabel W [4bb 11) wird das Schelirad M mit den
Klaien des sich verhaltnesrmalisg I.'|ng'5.'|rr drahendan Rades K in Eingrilf ge-
bracht s0 dall sich die []Imrl:r._':gl '|g-".r'|:|lln" J mit niedarar Geschwindesgcail
Arehl. Beim reeiten ader miltlerdn Gan g | tAbb, 123) e-r'olgl_ der I:nnglil" durch
die Zahne das Schaltrages M mit deren des Rades G, wodurch eine mit-
lere Geschwindigheit auf die Vo gelegr.e-'.-el--_-' ibartragen wird. Der deite (Gang
iel der ryrofle oder direkta Gang, Er wird durch Eirgridl des_Sehaltrades mit
gan Hlapen dés sich sonnell arel |¢_'.:||1~'-'l kleineren Zahprades L (Ghbh, 13) ar-
rigll, das didpreh dar Welle J eine hohe Gasghwindic .3 borteill, Die SIZEELJF-;
san | pprldufes 2migh die Abb 14, Hier befindat sich ri..s Eshalirad M = un-
gekuppeller Stellung zwischan dem 1. wnd\ZE Gang. Der in den Abbikdungens
smingazeichneta starke Ffell zeigh den Verlauf der Krafiubariragung in gén-gine
zelnan Gaschwindighaitzstulen an.

Das Amwarlen des Mobtors geschieht derch den Rickstartar O, der durch
Kegslradibertragung urad Rilzel P dem Simrade F und damit der Welle E
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ahbb. 11,12, 13 und 14
Schematische Daratellung des Antriches




sinige razche Umdrehungen ertaill, wadurch der Moior s Boirbeh pesetal
wird, Aut der Bellwella-J isl f=mear em klginas Stirmred Q angeordmet, welches

zum zwanglauligen Bririeh des Tachometsss - dient

Abk. 15
Schaitt dureh den Mofaor

i1, Kraftibertragung: Vom Getriebe wird die vom Molor erzeugie Creh.
brwegung durch eine Kardanwella R und gerdusshlos laufends 5 &
auf das Hinterrad lberragen In die Krallibertragimg ist ain sehr élastischar
Stofdampfer T aingeschaliel, welcher alle for das Triehwerk| schadlichen
ind _fir den Eahsgs [astligen Skide, die vom Mobos oder

vam Hinterrad aus-
gehen, vollkarmmen vermichied

Durch diesa Arl des Arfrishas, dessan Lebans-

dader ber parmaler I‘_‘!-I'_:.'ul.!zlll'__'. des Rades alne fasi 1:'.be-;re-'-.r_'_5 I=t. fallen alla

e Bchwiergkeiten fort, denan die Kraftrdder bel Katten- wnd Rlemin-

& sanst in so hokam Mabe Busgesetzl sind. Die Brematrommel firdie
-Aufanbackan-Fulibremzs st mil U bepsichines

l. Wartung und Instandhaltung.

|, Ralnigen: Im allgameiren arerdert das Bhiv-Fad I" 'u.':—‘-.-.u:uipr.‘: =—‘
handlung als das-tbliche Pufaen D Maschirenaniage ruu; ol r'<| :‘. th 3
mit Bengii und lnarm gawahnlichen Finzel T-a den F’..I-:-I-!..ﬁ- -,Il’.:..“.\ ‘1‘ kcr
und Machtrocknien Jmit wollaren Putzlappen. Die H.:ksl.m:-: s:-lr H:Jk,:_ald? e;.
andd laichl gedtt zu halten weil Fauchtighkeit selbal xll:\:'._!:.hrl\-iqi“l'l iGkalliber-

rug In kurzer Zedt perstbrt; sie sind, wenn das Rad auter Gebrauch 181 mi

saurelrelem Wasalin enzutglien

5 Fallbgschickung: Die Fellprassenansc imse rulssen nach In:: e: HE-: rl
cauman, &twa nach BO0 &km Fahrt, mitiels der 2u jadam ',f »_‘.el-_e-?r.:w . ._- -
drick-Schmeerpresaa mil ImseEm und gwar gutem Stautle rlﬁlf var-
sphan warden [Die gm Hada v handenan Fellprassenar schlusse und .:h.,.:.III.IEr-
ghedlen sind In Ak 1 mil nanenan Erl&uterengan angeeten ll:_:-s. r..:r|..j.-.. 1._|
galanse: in die Lagersiellen hinaingtpresst, hi% as an -a»‘.a.lalﬂ*,-r .:l._.!-3=-|:..ln.|;l
SudiingeEn \bisginnt LBt sich das Fepl picht edef hup\schwer oi -I:_':'E]b i
sind .:iie Anschlisse yeratopfl und MU gamEl gl werden 'a:.cl-...;.._.r:.m t."h..
safinden sich & Fatlpressena wehlbsss Lnd-Twar —:-'-:lr I.i- u-_e: ahex“
fic die Fedetlaschemund \eineram Fedes colzan, Dea H 1"-.”."d‘ hai :h : r I
golchan Anschlufl<an, dem Lagergehduse, welches dis Biuliey diar Siback-

achae tragl




[has GElllebEgEhEluRe 161 nach |aweils etwa G000 BEm Fahrl  mit mutam
Staullertett nachauliillen, Oas Fatt sall bis an die Untedeante der Hailwalia
rgichen. Kein Ol ins Getriebe geben, aussar imoWinlar, wa &3 kel grosser
kalie zwockmassig ist, dam Faett otwas dickilizsigas Motorenschmiesdd beizy
migchen. Bel eder Jahresdberholung mul das Fett durch newes ereatzt werden,

m BRardangéehduse (AGGH, 18] =t nach wa 1000 km Fahrl dig, £H-
liillung zu ey y, was nach Eatfermen der VerschiuBschranbe 1 am Gehagsa 2
durch die ClendilEdinun g U gcscl'ﬂ'u.'" hat, Bal jeder Jahmesdiberholun ] mufl
das C ganz ameuwsert werdan; hlerzu ist nur erdorderlich, dan Deckel 3 des Kar-
dangehduses ebruschrauban, -sowie das nun wollkcmman fmailiegende Ge
hduzainnere gut mit Petraleum auvszuwaschen. Mach dem Aufsetzan und Fesi
schrauban des Deckels wind das Jehiduge durch die Einfdlilafinang wieder
mit kdatorendl versahen

Uiz Bowdenzige aller Bedienungshebel sind sorglallig 2o felten oder
o Elen, worauf besm -de.a. beim Einzighan reuer Selle fu achien s

Es ampfeehit-gich, daz Red und den Motor wanigsieng einmal fm Jahrs
grdndlich 2u dbamalen, Bei dieser Gelegenheit gollen dann alla Fatistallen,
wig auch dee Drucklagar der Varderradgatel mil (frischem Fatl varsehen
wergen

3, Batrebasialf. Breanstafly Am besten signat sieh Banzin wid Ben
200 .!||'-'il'.'r'-e"'| Teikar femiséi .-"m.'_|' dar Molar im Beldkeba mit handels
irblickem Benzm N-'lrl NG, Zurm Klopien. so ist diesem Yy his Yy Benral bed-
zumangen. Im Obrigen st, sobald der Mofor zu klopien beginnt, mit dar Zin-
dung siwas zurlckzugehan, bie dae Klopten werschwindet Bel wollar Aus-
rirfzung das Motors, alzo baim Bafahren won anhaltenden Steigungan, scharten
Tourenfahran mit Bei iwagen und Rennen mossen die mesten Handelgbanzing
-.-u:l:nexh:'.g: mit 15 big by Bappsd verrmischi owerdsn, da sonsi -'.'.-I:|-'|:|:u:':ﬂl'lg"_-='l
gintraien, die nalungemdd e Leistiong des Molors besinirach

L abs SBabmermillel e den Modor verwersie maa nue anwandlireies
Mineralil und zwar im Winter ain '_I_I*':I'lI'IG-ﬁ-IjI:“IE:B alz Im Sgmmer, da das
3 In dar Kalie an sich berelts aine groflars Viscoshat besitz. Z B ower
langa. marn bel-Arwendung des Gargayla Mobilbleg I Sommer ‘Marke B und
im Winter hlarka &, bei Shell Auiod (m Sammer 4 X [y Ausland Goldan
Ehailynd im Wnter 2 X (im Suslaed Dovble-Shell)  Bei Beschaflung von
Shadl Valtadl Einkeitsdl ist Berpck=sic g dar Jahreszeit nicht erlordedich

Lur Teilnahme an Wattbawerban %ann man auch Cle die bis zu 'Yy Ri-
zinuszuzatz haben, fiir dis Schmiereng des hotore verwenden, [edoch =oll gar
Gebrauch won Rizinus auf Rennzwecka baschrankt bigiben, da digsas zum An-
sefzen von Clkohle neigt

-
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jga den Olbkshalier bildende Kurbelgehause war-

S Einfulben des Oles _ 5
: Zani .-|' damit keine Unrelnigkeiten India Qldiisa

Farhre rman sh

galargpen. ured diese '.-:r::l-.‘:f: gn, Der Einfolitrichier auliimil snmem engmaschil
]

tat warsihans s | dim Eintlllung bis zur oberg
aan. Siebke oder &inem Filtar warsenar s mo " i
LS Mach aiwa 300, &0,

r-.n'.'|r'-| e das Cllkantrollelabes vardanommEn wWERdeT i
aon und dann alle OR km Edhri Iat das ganza Ql auws dam
-' ' H LS ; : . 'I ‘
mdidureh naues zeersetzan (@l 4 ich abh, 1)

yahduse abzulaiesan
ot den urigsar, am varderel

Furn Ahlassen des verbrauchien Dles gntierng wan e
Ende des Motorgenausas belindlichen Miealhemippal mitkeds \des dem |.'r‘|n.
: e ¥ 25 Tl flafit. Den Ol
rauge belgepebenen Eindrer EchiGssats, woraul des O abilial bari
gaihar relnige- man hel dieser -._-FIE:'.:,'“ ket durch Aaswaschen mil Benzin
infillen des Cles im Winter infolge seiner Dickilisseg
| man 2e warner an

- B & o |
Fatl: Wie bereits eraahnt, derf rur gules Staulierfatt, walches Kainas

falls wassarhaltig sein darf, zur Verwendung pelangen.

] 4 EFTE i =elhgE Bl
4 Fondkerzen: wan varsende nur  @rproble Kerzen, die selbet be
langeren \Moligasfahrien  nich flihen  Erkenntlich, sl digsas.  wenn  der
¥ - bel BEatdtigung des, Kureschivlinoples  mcal

- Falira =
'r».'-‘:“' (S1=1) ,_.||!-e-- Faliran b

Kb

5 - ! _—— st snnald der
5. Bahandlung-des Vergasers: [Dar L af, sobald dar he
I Learlaal _wall w2 aifner
I Fahri, oder warm

dem  Anteeten \wWarm  geswardar
Ledeglich baim \ebargang viom Stadih 2 Iu ‘E-:.|'|r.:.'.IE"!'\'.". il
man schnell starken zder '_E'f':"h_‘.lll' gen will, muidl man hel sparsam &nge-
staliter Maschine vorObergahand deén Laithebel haib schlieden
Basanders im Anlang ist der Vergager mit Bre insteifitler, Disan, Schwim-
margehause und Schwimmarniadel o il
ad tlchtipe Vernahelung des BetriabssioHas gesichert st
nat dar Scl WTTITHEFT :.r_i-:.! st besondars wichlig., da beil verachmulzter
urid "-_.|-'.;1:='-I:.-L:-L.-_---'-:=r Madal der Wergaser Gberlavien kara

ditergn zu relnigen, damii ausreichen-

: A H veamnrla R ;;'\.-:- clar
1 gheichmaiiger L gerlaut kann nur  arzielt warden, Wwen hiaral

Matar-yalle Spatzindung erhilt
Bal Sfillstand dez Motars Banzinhahn ‘schiiellarn

B Kontrolla und Montaged Soll bz irgend welchem Grunde .river E
Jii [1ar ausgebait werden, Bo kst nur nilig, die Mutlar e &2q Dackel fu
der Richaeite dier Steserwalle zu schrauben, woraul das E itliMergehiise
mit derm Bolzen an der Vorderseite des Moforgshauseotenaias at boenommer
[Bbh, 17). Baim Einbau ist aul dia nchtige Stellung des-Ents

wardien kann . ;
G ergichtlich it

|aftergehAuses basorders acht zu geben, dw aus Abi




Alle bAuttern ead Baol-
zen =ind i Burzen Swi
schenriumen  aul’ festen
Silz ra prafen, Die' Rad-
achshaiesligungan  ubar-
prafeanan pedoch bal jeder
Fahrt. Bai reuen Radem
2t In der arstan £eit Giter
rachzusehan, ob dis ko
mschen  Rollanlager  dar
Vorderradachse (aal silzen
Ein avil. Machsiellan @k
fabgt derch Festziehen ded
peiden -auf der  linken
maile der .‘!'-':"':':.E‘ SALnar H i Abb 1T
buliern it dam Spegial-
gchlossal, wie aui Seile 32 under Sbnehme des Vorderrades beschreban,
EE‘EQ"} shen kealrolliere mian auch die Hr.'l'..‘i'.lg ung Ges Breansiaif-
behdliars wvan Feit 2u Fall. Kurz nach jedem Anlaheen lsf. as empishlens-
warl, die Bremson \zu versuchen, um scher zu sein, dall-men sich im Be
darisialle daraul verlassen kann

B¢l dieger Galegenhall méchien wii darau hinweisen, dafl auvch die basle
Bramss giner gewissenhatten Wartung bedarf, insbesondere verdlta Brams-
belage ain Verssgen dar Bramas verursachan kinnen, Ein evil. Nachetalian
der Hinterradbremse  kann “mittels. dar am Bremspedal aageordneten-Stell-
rmuller (Abb &, unban rechis) geschehan; jedoch ist dwes nur &ullarst selten
eropderlich, #&n der Vorderradbremse kam gine Machstelimg in gedngem
Umfange durch Anziehan dar Verstellscheaubie 5 (Abb. 230 am  rechies
Gabalschall ;l|:5|:J£-IJ|'|." werden, Grobore "']-JL"I‘E-!&IEL'HCJE' E'I:-.'-.QE-"_I durch Ligen
der Klemmachrauhe 6 dasz  kbeinen Bremshebels 7 an dar Maba und Waor-
rlicken desselben. Zum Ersalz dar Brecnsbelage mull das Vordarrad  aesge-
baut und der Bremsdecksl 8 abgenammen ‘werdes

Weitarhin (51 die Einstellung des Mantilspieles wan Zeil 2u Zeit zu prifen
Higrzi bediens man.sich eines Briefpaplarblaties, dag eing ungalshre SiEarke
son 0.1 i bEsite, welche dem efordardichen Absiande meischen Sibs-
gal Und Menlilschalt antspricht.  Bei beiden Veplled) mufl sich disses Blat-
chen knapp einfibren lassen.  Aus ahb, 113 8l dds Einstallen des Elnlafli-
ventilas ersichilich, Man drahie 70 ‘diesem Zwecke den Mobor 5o, dal die
81l nicht angahoben sind) d\ b\ sich um jhren grisiten Betrag bewegen
asgen, Dann lockere man die Gegenmutier 1, stedle die Rappenmutier = mib
dem Blilichen 3 auf den wichtigen Abstand und zishe daraul die ‘Gegen-
miutier 1 weadar &n
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Abb, 19

Auch die Wentile sind nach Zi rischiegung  won etwa 20 bis A0 ken
pchen, bergits yorher aub guien
hleiten.| e Auflageflichen der
warilile’ missen willlkommen glatl saln wnd, dicht grhligen, Etwa fesigesatriea
Olkshle pder dgl. it sich maigl entfetian;-indem man -::=|:.‘: Jantil an der
Ventilspindel sinigamals auf ssinam Stz deehit. Genigt dias nicht (80 &l '|r'lﬁ
Ventl rachzuschisilen und\ zu digzem Zwack herauszunahimen, {3, Abb 20
Fuarst entlerne man der Schulzdechks! 1 dar Vanliltbial und den Jylinder-
dackel 2. Daan drlicke man il -minem Halz, atwa @snam Failenhet, II.'.':I. ge-
gan den Ventilteller; gisichzedid dripcka man mit dor anderen Hand die Fedar
zpsarmmen und halte sie In dseser Slelung durch dap Ober den obaren |3|!r:..
vina wnd dan Fedaerlalier gaschobanen Ventilhaber, welcher ;,icir:ll:lalsg dam
'-.-'-.-'_;u:cu-:;ce paigegekien |sl Cadurch wird das dufiere Ende dar Vel gp-'jr_lcl
Iraigalegt, und man kann mun dia den Federiellar haltendan I‘i.rr..lh..lzgcl enblermen
I':.:.:-;- vendih 183t sich nunmehr b sht herausnehmen Geim Wiedersinselzan

ymrlahre man in umgekahrier Reshenhatpe

Miizzen die Ventile nachgeschlilfen werden, &0 baus man nach Hergus-
aahme dea Verfils und Sbnahme der Sang- und Auspufilaiiungen durch Losung
darantsnrechenden Schrasbanmuilam den ganzen £Yndar aus Diann ::!rvau:r-E:
TTEEn e.nl; geringe Meanpa sehr {aines, \mit O angaribries Schmirgelpulvet aus
den Yenbilgitz, fihre das Ventll W ader logs gin und dmshe mit gingm in oem
Sehlitz des Vantilteilere\ singesetztan’ Schraubenzienar unlar- starkem (Gagen
drirckan urd Mledarkoslagsen was vantil aul seinem Sitpe hin und \Fen l"'_E-
venlil und Verdilellz ¥o weit aingeschiiffen sind, dall sig wiedar genau aLl-
Man schlaifa dann noch mit rainam ©1 nach U il zebne higr-
tig [ede, auch die ge-

Fahrt eder. wonn gloh Stirungen bemerkzar m

Sliz zu peillan, und erfgrdartichentalls emzusc

elnander passer X
auf das Yentl wieder sin, naghdem man varmer gorgFil




abb 20

ringsta Spur von Schisiirmasse.  vorm Wanhl, 2us/dér VYenlilkammear und dam
Zyfindar entférnt hat  Das Oichthalen dar Menlile kaan man prifen indem
man bai wiederaingesetzion-Vanlilen' Benzin in die Ventillammern glelfl, ) Ba
guizchliefendan Venlilen dar kain Banzin In dan Zvlinder drinpan. Maghdem
darmi der Zvlindsr wipder aufgesetzl 8%, mull das Spiel des Vantlles
wieder neu eingestellt werden (siche 5 26

und 27} Awueh achts man beim Zusammenbay des

Motors darauf, dab dis Dichturiges der Saugbe:

ungan und rerlechen Evlindar und  Folindardesis

wollkommen abachlieflen, weil sonst dar Mator falsche
Luft ansaugt, dis im Zylinder Knallen vErursachi
und din Leisiung Boaintrachiigl

Die Zylinderdeckalschrauban missen spasiell die
arslan 300 km ein- bis twelmal nachgerdgean wanden
urd war in der febansteheriden Baihania ot [ Abh2t).

Abb, 21,

Hat sich aus irgend alnem Grgide das Rarguznahmen der Korbelwells
s erfoedarlich erwiesen, po-istbeim Wiedsminzatzen darauf 2u aghtén,) daf
die gezeichnelen Zihne des Pwischanrades 1 mit dam gazelchneten Fahne
des Rades der Steuerwelld in Eingrit kemmes, da s in diesar Stal-
g der Zahnrader dia rentige Areilslolge . der Steuarung gawahrt bleibt

ki

Z8

+ mich ; in der Bulieren Toi-
Diesa Einstellung kai zu erfolgen, wenn sich Qla Kalber in ekl

bl )
cunkistellung belinden {Abk. 23]

i an [Ahh 93] wird diessr

Baim Eirseizen das Llchizinders bow. '-_11-_1.1|..f=| r|J'mlr it -Jll: ng [ bis
e e fockals zwergt aul Prubzdndu B

nach Abnahme des Unterbrecherdecals terorecher nach

G vaf ob. Totpunkf) eingestelll, wobei der Hebel am Unte

urten @archiet aaln mud S niarbrachai-
.i---.m—.-"'ﬂ Bagriffe ist, abzuraifan h-der-Waontakistitt des Unterl

" e ben im Bagrifi zam,  sebh von gem festen "':':'"!-L‘-"'"-‘ﬁ" CI.-..
IE-!?.I;'.I;-LD f"‘TLL:? r_l-::‘lr.-=_~ man -:II:.I: [ac=el A das am ?F"'ﬂ'{ll"iijlﬁ;:'-_"e:"f"' ;h": .:.,Il-:::.
brachten Einstalifansiers B\und drehe dan Motar, bis Ci8 aul | k‘r'.‘-'i_,-':'l.".nr:'l'l
rad angebrachtan baken [O7.° (oberar T“'E"'"'k-'l_ :.ﬂ X T-T,l' --:.=I'| .-:ab;n im
gichibar werdern, Der in Fahdrichtung rechisa -‘L."'!_'Ir'”l-__J o £|.|Iu.|._; -I'En': das
Kompressianshub befinden (belde "".".""I i -_'||_:-'=:..'| e ':.n..:::hnlzi .r'h
4 se=dl Iertrdnaers i IngriiE il 2imi :

Garus 5. achan b dal glahisiiy do Norks V2 m Enstllenie
sichihar ist und der Kontakt des Unterbrécharhebels sich zu Bfinan beginnd.

I e It & Findune
han stelle den Unierbrecher o, dali de Lundung

la1 dag Getriebe geitinet wordan, 50 is1 baim Einba n:;s: _-'u:vs-._irrlf:'l:x
70 beachien, dabdar Mocken 1 der innaren BUpo I-_'";E".ml."' I' sl "E': ks :ll'!":;
Flache gegen die urder dem Hickstarerade l-en..cll.-:'l:l:e I_.-_-ll &2 :.u.ue.g: EI-.-.
dElI'l"-EII!ﬁE"fI.‘!":i'IE!’.-.! dis -‘;Jppl_|n;;.:':.rEI|'|E- auler Eil’l"-._.|r-- sind el Hi]
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satpen des Kickshrerhebeis 3 slelle man digsen 50, dall ar mit der Tram-
lgche ges Cedriebegehduses  einon Wiinke! von ca. 35° bildet und das Seg-
mant 4 mit zwed Z3hnen. in das Kegelsad 5 singrailt. Awch hiesbel achie man
dJaraui, dal sich dis Rader beim Elngatran des Hebels nichi wiedss verdrehan,
Yor dem\ Aufselzen _dés Gehiussdeckels Eaarrsage mran-sich,) ob gen(gesd
Fet im Galriebe izt und konbrefliers noch des Achsialspiel der beidan Wallen:
Diaggz-muli mindestens 0,2 ram Gerbragen, wnd die-Regellagerbdchean sind zu
diesem Zwecks an die Aulerwands des Getrebegehauses zu dricken [siehs
fbb. 24}

Vo Schwimmergehause st gzr Benzinsalher jeweils nach slwa 2000 kin
Fanrl herauszunghman und zu-ralnigen. Bel disser Gelegenheit ist dasn_auck
das Madelvartil zu hontralligren. Hierzu mufl der Decksl des Schwimmer-
gehauszes abgenammean werden. Elwa am Boden des Schwimmergehavses
angasammeltar Nisderschiag wird mil Bengin herausgewaschen, Gaschzeltig
pridfe man dann auch die I:.:!rn:'.r'l.‘:.l:::-i"l-:-l_l,.'.J vorm Banrickahaliear zum
Sl:“l'wl|||r|'||fr;||f!|i-i.|-'.2 und entfeme clwaigr; '._.Ir-,;:.'u-;'_.-.u.lcl'u_

Uig. Reifen kantrolliars man wor jedar Fahrt Der hintere Raten ist ehais
harter aufzupumpen alz der vordere, der nha ganz prall ssin darl, da er sonst
zur Aufnghme der StGfia nicht genigend Elastizdst besitzen wirde. Bed un-
belastetar Maschine =ollen dia Raifen nur elne gerings Deformation zelgen.
Emgiehlenswarter Luftdruck e Nisdandrackrailen “Worn 15513 Aim: und
hiriban { 3,-2 &fm., Hir Hochdmckreiien - Vam 203 Ak undd hinlan 304 Sam.

Fur o h."l::III.il.jf:. er Drahizailrziien  aul T.zibal'_l-::g;_lr. 151 Iolgendas 2u
peachtant O# konisch auslauienden Falent-Felgenbandsr werdan’ zunachst auf
den Boden der Felge gelagt und zwar so, dali das Logh des Bandes ganz ge-
nau auidaz Ventilloch der Felge zu fegen kommb An der Lochetella (st das
Falgenbard dlinn, wahrend ez-aul der esfpeqengeseizien Seite so slark (st daf
az mit der Felgenschuller (Drahigits) ungefabr @ine Hihe hat, d, b, eine glaie

J
Flachs bildat, Dar Luftsshlauch wird - alsdann mil elwas Luff in die Dacke hin-

1 ':gclcu!_ worarlt das Wentl durch das Fclgcrl;; gcs:c:}-.l urd die Fa (P

a0

riuttsr minige Gange fesigpeschraubt wisd. Daraui s16t1 man das Ventil bis zu
der aufgeschraubten Felgenmulier zurlich und der eine Orahtfuli der Decke
wird am Yentll bis auf dia telsie Slelle des Falgarbodens dedrickl Hasraul
wird /@y glaiche Drahtluf der Decke auf der entgegengesetrien Seile aul die
Felpe-gehdben

Munmehr liegt der erste Drahtful des Riifens In der Felge und es beguint
dia Monlage des Tweiim Baim MWortieren wird wigderum  dar Drafitioll auf
dis taiste Stelle des\Hodens gedrichkt und auf der enlgegengeseiaien Salta
des Wentils aul dis Falge gehoben, wie bel der Montage teseraban Dirahliufles
Dar Feifen bégi nun mit beiden Dirakitfafien in der Falge

Dia' Demontage geht in umgekehriar Vaise wir gich

i, Wanhl affnes end Luft ablassen

4 Heidersaits ringaherum dig Cirahtiifa dar Dacke aus ibrem Sile driicken

3, Felgenmuber Hsen wid das erlil sowalt wia moglich zurickstalien
Alzdann drickt man den Drahifull der Decks aul diz tielsta Stella das Felgen-
kadens am Ventl und kebt den gleichen Drahiiul auf dar pgegeniberliagan-
dan Seite aus der Falge. Daimit ist der gina Drahktlull fngs
heraus und dar Schlauch kann entlernt werden. Bei der Abhebung oes reelten
Diabtufas wan der Felge.werlahet man i glelcher Weise wie vorher

Ui @i Wandem des Schla
rhes adf der Falga zu verhinderr
rd guien Silz des Reilens Tu ar-
zlolen, ist daraul zu achten, daf
der weiler ohan angagebene Luft
diuck nichl enierschritian, abeér
auch méglichs! nicht iibarachritten
b e

Beim Repariernen von Schlaish-
nannan mehmme man das Fad ab
und den Luftschlasch ata dem
Reifan, womu men slch dés dam
Werkzewge beiliegenden Mantkar-
gisens bedignt, Das Flicken des
Cehlauches wird durch die won
ung jedem Rad in der Flickzeug-
schachtel milgelislerien selbelvui-
kanisterenden Flacke sahr ainfach
gestaltal. Man rainigldia zu fiik-
kenda Stelle mitGlaspaplar {née
mals Banzinf), ehl die Schatz-
schichl von der Innénsaite das
Fleckes und Tdricht  den Flicxen
Uberall festan, Cann legl man den




Schlauch wieder in dig Decke und machl das Rad wig aben bechrisben fartig
Uie beim Fahren enisiehende [eichie Wirmea bewiml &in Vilkanisiaren
des Fleckea und sicher? eine slets lrlidichle Yerbindung dessedben mit dam
Schlauch.

Bal \grofar-Dafestan 1t jedoch das Vulkaaisieran) vorsuzichen, da dees
bedertard balfbarer ist und ohne Schwiefigheit wonjadermann mitels der
handelsdblichen Klein-Vulkanisierapbacale. ausgelihst warden kani

Bei Touren und Ranniakirien 8t das Witnehmen won Besarveschibiochen
emphabilan

Zweaks Abnahme des Vorderrades lege man die Maschine schrag auf die
Fullbratikantes cder stella sie auf den worderen Kippstinder, der abs Sonder-
ligterung zom Rad bazogan werden kann, Sodann zighe man mil der Kombi-
nationszanga den Mippel 1 deg Bremskabels aus dem geschiitztan Baofzan 2,
des kleinen Bremahebels 7, bis er vollkommen frel ist. Der Bolzen 2 kann
mun  herauggensmimen und, nach Losan der beiden Achsmuflers 3 mil
Sicherungzschraohon 4 das Rad nach vaten herarsgenormmean warden, [Abb 25)

Bei der Moniage des Vorderrades ist unbedingl daraul zi-achien, dal bai
Wiedareinbay zundchst die rachite Achsmutterd (siehe Abb, 28]
lesl angeragen wicl Cdanach eérsl gegebenenfalls urder Machkstedlung des
Rallenlagers, dig links Achsmutter 3. Das linke Rollenlager st nachstellbar
Lia " MNachstallung erfalyl durch die beldan, zwischen Mabe wnd Schwinghebel
aul dar fochee sitrenden Multern, mittels des jadem Rad mitgegebensn Spes
rialechlissels.  Die nnere Mutter stellt den eraosdedichen Site her, wahmend
dlg auffare discen Sily als Gaganfntler sichart

Dagmeist gefurchtate Abnehmen des
Hinterrades [#t sich balm B KM
Fade mit grodter Lelchiighest aushihsan.

Mach darm Hochslellen des Rades aul
oen Kipnstamdar, ist nur die Steckachse
1 nach Lizan der Mutlter 2 heraisg-
ahan wnd dee swischen der liskan
Nabensaile urd dem Rahmen bafingliche
Distanzbdichsa 3 abzunashmen, woanach
das Rad ohne weitares avs den Antrisbe-
klawan 4 gazogen wardan kann und: sl
dien Bodan Talle. Man'\nghgl die Maschives
auf dierechle Sete hinjiber ond #ehi
dag Had, wie a5 der Abbildung 23 as-
architheh, aus dem Schuizblach
Rakimen heraus, Eina Arbeil-von knap
einar Minula

lll. Bedienung des Rades und Behebung
von Stérungen.

i. Allgemeines.

Samtliche Badignungshebel, avfer dam Schalthebal fir daz Getrigbe, dear
an der reshten Saite des Brennsloffbehélers sl sind awl der Lankstangs
des Fades angebracht Rechis belindet sich dar Gashebel und der Lufthebel,
sawle der Hebel zur Betatigung der Vorderradbramse, Auf der linken Sedle
gind der Zondungshebsl und dor Kupplungshebel, -sowia  der Druckknopt zur
Kurzsehlufibatatigung angebracht.  AoBardem besitzl dae Masching noch den
Fufihebal zur Bedieaung der Hintarradbremss, dessen Pedal gich hirar dam
rechbten Fulibrelt badinged

Luber der Fullbramse urd der Getriebaschaliung wirken ella Hebel durch
Bowdenzige aul ihre batreftenden Organe. fhre nchtige Sedienung (st von
grofer Wichiighkesl. da higsvon die Kratiantialiung der Masching, sowee deren

meht pder wanlger sparsarmes Srbeiten, abhangt

2, Die Bedienungshebel.

Der Gashebel wirkt asf den Gasschieber des Vergasers und der L uit-
hebal auf dessen Lufischisher, Dwer Lufbebel (sherar Habel]) kann beim
Anlagsen fast ganz geschlosean sedn, mull aber unmitielbar nach dem Anlaut
doz Motars elwas wailer geoffnet werden als der Gashebel (untesar Habel},
da sons) dar Metor zu Tetbes Cmissh arhai

Bel wvollar Eahrl aul sherer Strafe izt der Lulthebsl =0 weit 2o &ifnen,
als ez der regelmafiige Gang des Motors gesiatiel und Frihzindung ainzu-
stalian, Dagegen ist bei Berglahrt ein kraftigerss Gemisch notwendig, waiches
dureh enisprechendes Furiickrehmen ges Lufthebela erhallen wird, Etwaiges
Wioplan des Motors, besonders| bei Berglahrien, wird durch Zuriickgehan mit
der Zandung besaitial, | Verschwindet das Kloplen dadurch night, =c isl mag
licherwaise Hcr '.‘f'rr_'\;'||'5.;“:_-|" 1T, |-J"Ige|:J|'l||c PAabaren LII'.glEf.‘-='1E| und ‘a5 ist
dann etwa Bis zir Halfte Benzol beizumizchen, Schilwdlich kann awch dar
hotar wefeift sein und dadurch Glihzondungen und Heifwerden der Zylindar
verursachien, In diesam Falie missen die Zyiindetkbple abgenammean und der
Aull sntlerrd werden. [Cies sollbe eiwa alle 5000 km geschehen)




Ex sei nochmals darawl hingewissen, dall sich nehi jede Fiindkarze gignad
Viele Zondkerzen geben bei Vollast Glohzindungen, Solche Haman dirfen
fur schnelles Fahman nicht verwendel werden. (502, Seite 25, ‘Abar4)

kallsvprmindarung z B, beim Bedahren von Bupden  oder

bdan kann auch belm Aultretan alner pégizlichen Gefahr durch gla i
Driickan diesas Mnoples wid Anziehen dar Bremszen das Rad salbst bei haher
Geschwindiakeil rageh zum Shlkstand bebngen. Mormalerwalze wird man jedo:
ga verfahren, dall die Maschire dorch Shsiellan des Sashebels und | iftung
chizs Hllrl;||ljl\{;,.'5...ch|}|5 Ian;.':aru rum Sieben komml, woebei man dann noch
oire der Bremesen feicht anziehen karn, AUl jeden Fall abar wermaida man,
derart hellig zu brams=en, dall die Rdder dabsei ing Schieifan kamman,

Beide Bramzen szind sehr wirksam und ez empifehlt =sich, miglichst
immar beide Bramsen glalchzeitig s banwtzen, awler bed langen Talfahirtan
Higr zighe man abwachaaling dig eine und die andere Bramea, em nicht Baide
gleicheeitin zuerhitean, In der Kurve geibst bremge man mit-der Hinterradbrermse,

B Taltahrten-ist es ratsam. durch I'i'-:!.:l::p_-.‘ e |"u_-r.'.’i-,:fi|.Iﬁi‘:l.:i-l:":!f.-:: g
Lylinder durchzuspllan, wodurch der Modor schnell ge<ehdt wird. Fafrl man
starke Steigurgen hinab, so benuize man den Moler als Bremse. indem man
dan Gashebel schliedt und dan ersien odar zeailen Gang einzchaltet | Ml
darn baoter els Bremsa and den beiden Radbremsen [akt sich jedes wbar-
haugd workominende Gefalle vollstardsy gefahrdes hewaitigan.

Das Schalten des Getrlaebes arfordar fllr dep Anlénger einige Obung
die- er jadoch schon nech kurzer Zelf arlangt, Es ist zu beachten, dsfl zus
Schonunyg der Scheltraderzihne dag Umszchalien won alner Geschwindigkelt
aul digandara nur bel avsgerdchter Kupplung edalgen darf, Nach
erlolgiem Schallen ist der Bupplupgshebel wieder ailmEhlich loszulassen

Den argten Gang banuize man zum Anfabren und bel dichiem Stadiver
Eehr, Hurr nash dam antahren schalle man auf den sweiten 3'_'1‘.';|'|g um, deén
man auch in-Sir mil wenkger dichiem Verkehr benuizt ‘Dorch Gas-
repuligru g und lgichtas anziaben der I-{l_ip';ul-v.; karin- man mit . dem ersien
GGang bis awl FuBgangertempo herabgehen,  Aut lbarsichilichen Sirafen und
auf freiar Landstrafe fahra man mit dam drittean Gang. Hierbel st zu be-
achten, dafl dis Geschwindigkalt dez Rades in dar Ebane nicht unler 30 km/Si
und bel starker Belasteng ader in Steigungen nichl unter 35 km/31d, =inkl,
Selbst lapges Fahren mit dern pweilen Gang bei milllessr Drehzahl scha
wadar dam Mabor, ooch dam Gafrehea

Tachiomefer

berarigung
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Beim Hafahren von Steigungen gebe man ecst, we berards an  anderer
Stelle arwinnt, dem Molor durch furickrehmen des Luflhebels fattes Ge-
misch, Darm kann man, wenn o Sieigqung gering ist, dia Maschina im drifben
Gang belassen,\andermialls schalte man auf den zweiten-ziurck und gehs aid
pen &rs wenn dia Sieigung sehr stark Is1\ Zor ‘Schooung der Triebweark-
teilg, verrmfide man 2=, aeinen Berg ohng Gengweshssl zwingen 2y wollen,
urd Ober Schlagidchar und Wassarraztan fabie man nur  in maligem Tampo
um das Rad zu schonern

Wichtig! Bel Inbefriebnahme einar fabrik-
naven Masching und 2weckmaldig auch bei

vallsidndig reparerten Motoren, fahre man die

arstan 500 km  nur in  mafigem Tempo
{rnicht Gber &5 km) und wvermeide auch mdag-
lichst starke Steigungen, Diesa- \orschrift iat
notwendig, damit dig Arbeitstelle des Motors
und Gatrebis =ich erst richilg einlaufen, Es
wird \zwar Jede Maschine vor Verlassen ' des
Werkes eingefahren, aber zum wvallstandigen
Einfahren bedart @5 sehr grofler Strecken
ud ez st daher erlorderlich, dall das
Rad nicht sofort wvoll  susgefahren  wird.

3. Vorbereitung zur Fahrt,

Machdem man die Maschine durch aln in dan Fitllidchter des Brannstofl-
tahialers gelegbes Wildledar (ddar in Seideiiuch] mit Breminatefl wersahan
dan Qlbehalier mil guism O kis zur aberen Ringmarke des Tauchstabes aul-
galllt und zich Eerzaogt fat, dall alls Muttarm und Schrauben festsitzen, st
das Rad fahrbaralt, Jetzt 6ffnel man den unten am Tank befindlichen Ban-
zirhahn durch Serwrechistellan des Griles.

a5

Den Lulthebal schliefa man fast gane, wehrend der Gaghabel stwas wailsr
zu ofinen g1 Hierauf stelle man den Zindhebsl aul Spatzindung, um Riack-
m":|:1__|'|r= ru warmandan, Blun VErgawissere, man Sich, dall der Schalthebel aul
Leerlaui :Elcliu:lu retischen 1, und 2. '.',:T.Q..._'.'. siehl und irete darmn kurz und
moglichel kraibg den Ricksiarier-nach, wnien durch, Machdem hiardunsh dar
Mator in Gang. geselzt st und dig ersten Explosionen erfobgt aind, deshe man
dan Liulthebsl giwes dber die’ Siellung des Gashabels  hingus, \wadurel’ der
Moter_safert regelmialiy arbeitet.

U ‘das Arwerden des Motors besopders bai niederer Temperatur i er-
feichiern, emplighit s sich, durch Misdardripchen das aus dem Schwimmer-
deckel harausstehendan Tigpars  ging  kKleine Menge Breanstodt in dee Sal_:g-
Witung emtretan 2 lassen

Mach dem Platznahmean |m Sabttel ziehe man den am linken Handgritle
befindlichen Kupplurgshebal an. wodurch die Keppleng ausgerackt wird, Darn
stalla man. ohné aan r':.u:-:'L'll_.i?-"'leIu-.I lasrulassen, durch Anzighen des Sohall-
nabels dan arzien if-.s:l-_{ gin und ergraile den rechien I'IgnrlgriiF Munimehr lassa
man den Kupplungshebel langsam und gleichmalig zurickgehen, waraui dis
Hupplung allmdhlich eingreiit und das Rad-sich stofifvel mit maliger Ge-
schwirdigkelt in Bewagung satrd. Wern dag Red gine etwas hohere Geschwindig
bl @rraicht hat, Echelte mam bal adtsgakuppeltem hMotor aul den sweiteEn
Gang um, Higrauf Bffte man , den’ Gashebsl atwas weiter urd gebe mit, der
Eul'—c:Jng war, Mach dam Einschalten des dritten E.;lngr.s. gebe man wisderom
atwas mahe \Gak - und Vorziindung., - _Durchschailan® o, & das Obemehen
vom efstan auf den drilien Gang oder umgekehr; kst nicht zu empiehlen

Durch Regulierung ven Gas, Luft und Zindung, kann man bel jeder Gangar
dig Gaschwindigieit des Fahrzeuges den Erfordemissen entaprechend singtellen
Fum Anhkalten des HBades sielie man das Gas ab urd zighe déen H.l.';:-|:-‘|:|'-:|.'5-
hebal, wodurch das Fad langsam rum Sieben kommit. Liegl Gelabr vor, =0
zeha man gleichzeitig die Bremsen an ung betatige dan Korzsealulknopd. Das
Had wird hlesdurch auch bel hoher Geschwindigksit rasch zum Siiflstand
gabrachi. Man vermaids jedoch, derast haftiyg zu bramsen, dafl die Rader da-
bei Blogkiert sind, d. h Ing Schleifen kommen. Bekanntlich ist dia Brams-
wirkung am grifitan, wenn des Rad nur sowall abgebrems! wird, dafi es sich
gerade noch Grehl

4. Behebung von Stérungen.

Beim BM.W.-Aade sind Sterungen avderst selten) Dz im tolganden aui-
gefihrien, sich am hiwligsten araignendan laichtan Sidrungan kdnnem  zum
griofen Tedl salort an O und Stelle bahoban weiden




Der Motor springt nicht an.

Ursache
Crrennstadibehalter leer
Banzinhann geschlzssen

Brannzlofldise werstondt

(L, 4

Brannsiofteitung, warstapit
Bramnztoffilter varstapft

varrulbe Ziindkarzan

Fehlarhafta Findkarzar
diindkabel lose
B-:'.-.'J-_-l'l.-:lige |H'!:"R.-C:|":r'|.\,‘||ﬂl

Angzaaglestung undichi

Albhiifa:

Lhise hersusnehmen und durch Aug-
blasan rainigen

Leitung reinigan

Filtar herapsschravbsn wnd
reinigeEn

Ciind=erzen harauaschrauban
Eisktrodan vorzichlig mit Banzin
rafiigan, Machsshan, aob die Elek-
troden den richbigen Abstand won
0.3-0.4 ‘mm fhaban

Zondheren auswechaeln
Fabel befestigan
EIl:lwlillrE!""l.i!h[' dALISTEES8Mm

Ansaugrobr am Zylinder fest anzie-
hen, avil. Dichiungen ader Gummi-
TincHE giswachaein

Der Motor bleibt nach einigen Umdrehungen stehen
Abhilfe:

Uraachs;

HH':.-:.-'ln'gl-'l!]l:I wagen verslopHer
Ditze oder  Brannzstoffleitung

Dise bzw. BErennstolilgifung
reinigen

Der Motor arbeitet unregelmafig,

Ursacha:

Ansaugleitung undichi

Zurdkierze loge
lgolation ogr lundkerze gasprungen

Clekirodan der Zdndserze 20 weail
auseinander

Fimdharzen vardll ader worrlb
Fehlerhate Firsicabal

Ungenibgende  BrepasioHzulubr
folge versiopfier Dise odar Brana.
sladtleitung

Abhilfa

Ansaugleltung am 2ylinder fest an-
zimhen, avil. Dichtungen cdar Gum-
mirnge auswechesln

Findkerae lestsechravhan
Ziindkarze auswechsaln

Elpktrodan auf 0,3-0,4 mm. ziasam-
mnbringan

Zundxerzen mil Bensin reinigen
rabel auswechsel

Diize bzw, Evenngtallleltung reinigan

Dear Motor zieht nicht durch,

Ursache

Linganikgende Komprassion  Infa b
schlechl tragender odef bescha-
digler Koibennnga

Ungerigenda  Kompression  inbedaa
schliecht schilelerciar YVenlile

Auspullmahr  dér Auspuffiopl ver-
sbapll

Mangelhalie Schmiesung infolos vas-
wr Oleliise

Ungenugends Brenrstaffzutuhr inlal-
oo varstopfter Dose ¢cér Brann-
stodtledung

Mach s=ahr langem angasineng
Batrieb (ca. 1 5000-30000 km ) aus-
gelaufare Jylindas

Der Motor

Ursache

Zuviel Marzinduing
Lingesigraier Brennstol

Zchlecht tragends Holpenringe
Elgktrodan der Ziindkarzen glihead

L ngEeignaies Schmendd

Rubi odar Qlkahlka im .:-"'ri. 1

Abhilfe:

Kaolbenrings ausweachselr

Yarlile vnd Staleleinsielleng nachs
gehet. Eyvil, moassen ventile bei
nachster Galegenheit nachgeschlil-
fam winden,

Erennstaff nach Saite 24 vermenden

Augpulirchr bzw, Auspuiftopl reinigen

Oldiza harausnebmen und reinigen
(5. Seite 18 Fill. &)

Dii=e bzw. Brernsiofileilung reinigen

Zwlinder nachachlatian

klopft.
&hhilfa

Wit Zordung zurichashen Evil. neu
anstellen (Seile 28]

BramnzioH mit Y, bis 'y Banzal mi-
SonEn

ralbanringe auswachseln

diindkarzen rainlgan brw. wenn -
geaignet, auswachseln

Durch besserss O nach Saeile 24
arsel2en

Exlinderkophe abmehman. [kese s0-
wia Wolperpiden mainigan

Das Schwimmergehduse lauft dber.

Lirsache

Undichter und. dadurch vollgalaois-
ref Schwimmer

Schlesht -schliefendas MNadalventi]

Alikilte

MEvEn F‘-: TERUTIMET BINSELEn

Wersioplungen bebeban, bzw, Ventil
i::l':::-:_:I:IEiTE'l
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Die Kupplung rutscht

Ursache Abhlife

& am Bowdenzug

Vergaserbrand,

Ursacha,







