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Introducere

Acest manual contine toate indicatiile pentru o ingrijire si intrebuinjare consti-
incioas& a motocicletei grele BMW 750/275. Prin impdartirea in copitolele ,Indica-
tiuni tehnice”, ,Descrierea pieselor”, ,Instructiuni de intrebuintare”, ,Ingri-
iirea” si ,Indrumdri pentru reparaturi”, si prin izolarea complect& de partea
textului a pértii cu fotografii, manualul este foarte clar si usor de intrebuinfat.
Avéand in vedere bundtatea si renumele articolelor noastre BMW, am renuntat
cu intentie la orisice reclamd si l&dudare a fiecdrei piesd in parte.

Numerile ce sunt in text in paranteze, araté numdrul respectiv a figurilor din
anexd. Céand sunt doud numere, numdrul din stGnga linii inclinate aratd@ nu-
marul fotografii si numdrul din dreapto cratd numdrul corespunzdtor depe
fotografie.

Inainte de prima intrebuintare a motocicletei, trebuie citit cu atentie regulele
de circulatie dela paginele 26 si 27, in special indicatiile in ceiace priveste
inchiderea diferentialului si mergerea inapoi.

Constructia motocicletei fiind féicutdé intr'un mod nou, s@ se aib& aceasta in
vedere si la ivirea de stricdciuni s& ne adresdim unor technicieni cu practicd,
cel mai bine reprezentantilor BMW-ului sau atelierilor de reparat al Fabricei
BMW, céici acestea au specialisti si astfel putem eventual face pretentii de
garantie. V& facem in special atenti si v& sfdtuim s& nu facefi singuri vre-o
schimbare. Din principiu trebuie s& indicdm la orice cerere, |Gmuriri etc. tipul
de constructie, numdrul motorului si a sasiului,

Comenzile de piese de rezerv& va rugém s& le facefi prin reprezentanta
respectivét a BMW-ului, pentru a inldtura corespondentd inutila si intarzieri in
livrare, totdeauna a nu uita s& se indice tipul de constructie, numdrul motoru-
lui si a sasiului.

Pentru mérimea si modul de livrare nu este acest manual competent, ci numai
contractul de cumpdérare.

In orisice caz, dacé nu ajung l&muririle acestui manual si aveli nevoie de
|&muriri mai detailate sau pentru alte chestiuni, va stdm ori cand cu pldcere
la dispozitie prin reprezentantii BMW-ului sau direct prin noi.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE AG.

Kundendienst-Abteilung Wagen | Rader
MONCHEN
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A. Indicatiuni technice

Motor

Principiul de lucru
Cursa

Alezare ;
Numérul de -::Imdn
Capacitatea

Raportul de compresiune .
Putere continu@
Momentul de rotatie

Jocul pistonului
Jocul supapei .

Timpurile supapelor SN:

(se regleazd la jocul supapei -::la

2 mm — dupd reglare sa se regleze
din nou supapa de exploararel)

Instalatie de aprindere

Distanta dintre contacte .
Reglarea aprinderei
Reglajul aprindersei .

Bujii . s
Distanta dintre e1ecfroz| :

Dinamul .

Accumulator
Sigurante

Récire :
Ungerea mﬂtnrulul :
Pompa de uleiu

Consumatia de uleiu

2

in 4 timpi
78 mm

78 mm

2

745 cm?®

1:56—58
26 HP la 4000 ture pe minut
max. 5§ mKg 1a 3600 ture pe minut

0,07 mm—0,08 mm

0,25 mm. pentru supape de intrare si
esire la motorul rece (in serviciul colo-
nial si munti 0,30 mm)

Intrarea deschide 16° dupd punctul
mort de sus

Intrarea inchide 24° dupd punctul
mort de jos

Esirea deschide 24° dup& punctul

mort de jos

Esirea inchide 16° inainte de punctul
mort de sus

Aprindere prin magnetou Noris Tip
LGa 2

0,3 mm—0,4 mm

automata

la punctul mort de sus
(reglare automatd panala 35%)

DIN Kr 2502 (Bosch W 175 T 1)
05—06 mm

6 Volti, 50/70 Wati (reguland tensiunea)
(Fabricat Noris, Tip DS 6/50)

7 Amperi-ore

2 bucdti, 15 Amperi

Racire prin aer

Ungere prin circulatie

Fompd cu pinioni

MNormal 0.4 litri la 1000 Km [maximum
pandala 1 litru la 1000 Km)



Carburatorul

Sasiul
Cadrul

T o a0 Bl AN A

Arcuri
Amortizori .

Acuplajul

Schimbdatorul de viteze

Numdrul de viteze de mers inainte
Numdrul de viteze a marschalierului
Angrenajuril)

Viteza 1-a .

Viteza 2-a .

Viteza 3-a .

Viteza 4-a . .

Marschalierul .

Parghia de pornire .

Viteze maxime
Viteza 1-a .
Viteza 2-a .
Viteza 3-a .
Viteza 4-a .

12 —

la dreapta Graetzin Sa 24/]

La sténga Groetzin Sa 24/2

Acul jiglerului 42

Jiglerul principal 100

Jiglerul de relanti 35

Pozitia acului I

Surub pentru reglarea aerului la relanti
Se desurubeazd de 114—134 invartituri

Cadrul se compune din mai multe tevi
insurubate

Ambele semi-furci se pot strénge in ele
(Furc& telescopicd)

2 arcuri elicoidale (in furci)

Amortizori cu uleiu cu activne dublg
(in furca)

Acuplaj uscat cu un singur disc

Schimbator BMW cu pinioni
cu constructie interioard de trecere
la viteze de teren accidentat

Maneta schimbdatoare pentru teren
accidentat la

aotroda” ~leren accidentat”
4 4
] ]
3,22 4,46
1,83 2,54
1,21 1,67
0,90 1,24
2,41 33
2,91 4,03
22 Km pe org 14 Kmpeord
44 Km pe ord 24 Km pe ord
66 Km pe ord 42 Km pe ord
25 Km pe orda 65 Km pe ord

1) Conform DIN 70020: Transmisia i _ Turatia arborelvi de punere in miscare

Turatfia arborelui pus in miscare



Transmisia de fortd din angrenaj
in angrenajul rofii

Transmisia?!) in angrenajul rotii
Diferentialul

Tractivnea

Arcuri
Roata din fata
Roata atasului

Barca atasului
Seaua

Franele
FrGna de ‘picior .

Frana de méanda .

Roifile .
Mé&rimea gemu
Marimea cauciucurilor
Presiunea atmosferica

Bara de directie .
Sistemul de lagdre la ghldc:un

Inclinatia (tatd de parpendiculurﬂ]
(la otas) . :

Inclinatia (la roata {iln fu;ﬁ}
Departarea dintre rofi .
Departarea dintre urme

Inclinatia motocicletei .

Yehiculul
Lungimea (cu atasul)
Lafimea [cu atasul] .
Indltimea

-

1) Conform DIN 70020:

Transmisia i =

13

Axul cardanic cu crucea cardanica de
gumad

6,05 [pandla sasiul N° 754056 : 5,69)
Angrengj cu pinioane cilindrice [ce se
poate inchide)

La roata din spate si la roata atasului

Resorturi elicoidale (in furci)

Arcuri spiralé (actioneazi ca arcuri in bare de
torsiune

Arcuri cu foi
Sea oscilanta

Frand hidraulica ce actioneazd asupra
rofii din spate si a atasului

FrGnd cu cablu ce actioneazd asupra
rotii din fata

Roti cu spite

300D x 16

4 50—16 (profilul de teren)

La roata din fatd si a atasului 1,75 atm.
La roata din spate 2,75 atm.

Ghidon

Lagére de cap
(2 % zo bile cu diametru 6,5 mm)

0—10 mm

45 mm
1444 mm
1180 mm
2—3mm

2400 mm
1730 mm
1000 mm

Turatia arborelui de punere in miscare
Turatic arborelui pus in miscare




i ]

Cercul de intors spre stGnga
spre dreapta .

Distanta dela p&méant . )
Distanta dela fund la p&dmant .

Greutatea personald in situatia de
exploatare . gha i
Greutatea totald permisa

Viteza minimala de durata .
Viteza pe sosele asfaltate
Viteza maxima

Puterea de ascensiune la incarcarea
maxima a motocicletei:

Ascensiune scurtd

Ascensiune lungd AL
Capacitate de mergere in noroi, nisip

Consumatie normald de combustibil
lpe soseq) .

Combustibilul ajunge la distanta
maximé ') I L

Consumatia de combustibil (la teren
accidentat)

Capacitatea rezervoarelor

Combustibil :
Rezervorul de combustibil

Uleiv de motor:
Motor
Angrenaj :
Uleiu in filtrul de aer :
(numai la filtrul umed de aerl)

Uleiv de angrenaj:
Angrenaijul rotii .
Angrenajul atasului
Furca .

1) Conform DIN 70020 Distanta max.(Km)

4

4,7 m in diametru
3,6 m in diametru

275 mm
150 mm

420 Kg (inclusiv atasuli)
840 Kg (inclusiv atassul)

3 Km pe orc
80 Km pe ora (complect incarcatd)
95 Km pe oré

45%
4094
350 mm

6,3 litri la 100 Km la 63 Km pe ord

380 Km

pandla 8,5 litri la 100 Km

24 litri (din care 3 litri rezerva)

2 litri
1,250 litri
0,040 litri

0,300 litri
0,100 litri

. 0,160 litri de semi-furca

Continutul rezervorului in litri

— Consumatia normald de com-
bustibil Tn litri la 100 Km

- 100
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B. Descrierea pieselor

Motorul

a) Blocul motorului (Fig. é)

Cutia arborelui principal 16/16) este turnatdé dintr'o bucatd dintr'un metal
usor. Partea din fatd a blocului este fécutd ca o cutie pentru dirijarea
axului cu came si este inchisé printr'un capac din metal usor si anume cu
capacul cutii angrenajului axului cu came (6/23). In partea din spate se
gaseste volanul (6/14) cu ambreajul. Cilindrii (6/42) sunt din fontd cenusie,
givloasele (6/35) din metal usor. Dela motorul Nr. 761851 capacul giuloasei
16/29) este din tabla de fier, pénd la acest numdar din metal usor.

b} Transmisia (Fig.7)

Arborele principal (7/9) este mutat cu 180° si actioneazd pe trei rulmenti
cu bile. Améndoud biele sunt. montate cu rulmenti pe role. Bulonii pistoa-
nelor (7/5) sunt asigurati prin segmenti si alunecd in bucsa bulonului bie-
lei. Pistonii sunt din metal usor si au fiecare céte doi segmenti de compre-
siune (7/3) si doi segmenti de uleiu (7/4).

¢] Actionarea motorului (Fig. 6}

d]

Motorul este actionat de sus cu supape atarnate (6/34). Acestea sunt acfio-
nate prin camele axului cu came (6/19) si prin pisdlog (6/49), tija pisalogului
(6/37) precum si prin axul de basculare {6/32). Axul cu came (6/19) alunecG
pe rulmenti cu bile si actioneazd sertarul invartitor a aetisitorului (6/22),
care este acuplat cu pinionul. Teava de aerisire este prevazutd cu un fil-
tru de aer. Toti pinionii sistemului de actionare sunt dintati oblig.

Ungerea (Fig. 6 si 7]

Pompa de uleiv cu rofi dintate (6/45) este actionatd de catre arborele
principal [6/44) prin pinioni cilindrici. Pompa absoarbe uleiul de uns din
cartier (6/43) si-| impinge prin canaluri in inelul centrifugal de uleiv (6/41),
care aprovizioneazd lagdrile arborelui principal. Uleiul aruncat ajunge in
pistoane (6/39), bulonii pistoanelor si in axa cu came [6/19). Pinicanele
axului cu came sunt alimentate In plus printr'o conductd speciala (6/47).
Axul de basculare (6/32) si supapele 16/34) din giuloasa (6/35) capdtd uleiu
prin tubul apérator a tijei pisGlogului (6/38). Uleiul de prisos se scurge prin
tuburile de reintoarcere a uleiului (7/14) inapoi in cartier (6/43).



e) Filtrul de aer (Fig. 19 5i 19q)
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Filtrul de aer in rezervorul de combustibil (dela motorul Nr. 757201) (Fig. 19q):

Pentru a apdra interiorul motorului de praf si murddrie s'a intercalat car-
buratorului si anume in rezervorul de combustibil un filtru de aer. Intrarea
aerului se produce prin deschizétura dintre capacul (19a/7) in form& de
cascd si rezervorul de combustibil. In rezervorul de combustibil este o
toale de feutru (19a/8) in form& de harmonicd, care este trasd peste gdu-
rile de aspiratie (19a/5). Aerul incdrcat cu praf trebuie sd ia drumul prin
feutru, care opreste la suprafata lui toate pdrtiile de praf si murddarie.
Aerul curdtit ia drumul mai departe prin numeroasele géuri ale aspirato-
rului si se imparte prin cele doud conducte de absorbtie in ambele carbu-
ratoare.

Pe timp friguros, pentru a usura pornirea cu parghia de pornire, se pot in-
chide gdurile aspiratorului (19a/5) printr'un sertar invéartitor (19a/4) cu aju-
torul unei manete (19a/1). Aceastd inchidere se produce cénd maneta este
pusa la punctul ,Pornire”, astfel ca aerul intréd in cantitdfi mici prin ven-
tilul cu aripioare (19a/6) ce este pe capacul aspiratorului. Prin aceasta se
introduce in amandoud carburatoare un amestec bogat de combustibil cu
aer. Imediat ce motorul merge trebuie s& punem maneta inapoi la , Mers”.

Filtrul umed de aer (pand-la motorul Nr. 757200) (Fig. 19):

Murdaria cea mai brutd este oprita de filtrul anterior (19/1) din capac. In
filtrul propriu zis (19/4) imbibat cu uleiu se opreste praful complect. In afard
de acestia mai este o baie de uleiu (19/6) prin care se curdté aerul com-
plect. Aerul loveste pe o tabld conducétoare (19/8) si trece peste baia de
uleiv. Praful ce se mai gaseste in aerul aspirat nu poate urma, cade in
baia de uleiu si se amestecé cu uleiul.

Carburatorul (Fig. 6 si 20)

Carburatoarele Graetzin (6/31) sunt montate la givloasa (6/35). Prin acce-
leratorul de ménd dela bratul drept al ghidonului se conduc ambele car-
buratoare prin cabluri.

Nivelul combustibilului in carburator se regleazé prin floteur (20/8) si prin
cuiul floteurului (20/7). Pornirea motorului rece se poate usura dacé cu
ajutorul alunitei (20/4) se apasa floteurul in jos, astfel obtinGndu-se o in-
trare mai mare de combustibil in carburator. Aerul absorbit, care este mai
mult sau mai putin laminat de cétre vana de gaz (20/15), absoarbe combu-
stibilul necesar din jiglerul principal (20/20). In camera de combustiune se
produce amestecul necesar dintre combustibil si aer.

La mersul in relanti se absoarbe combustibilul din jiglerul de mers in relanti
(20/19). Prin surubul de reglat aerul (20/18) se produce reglarea find a mer-
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sului in relanti. Daca se Invérteste surubul in sensul acelor dela ceasornic,
atunci se lamineazd aerul si amestecul este mai bogat in combustil si in-
vers. Prin surubul de conducere a sertorului (20/17) se regleaz& vana de
gaz, astfel cd motorul in mers de relanti merge incet. Prin surubul de reglat
cablul (20/2) se indepdrteaza din cablele carburatorului jocul.

Pentru impiedicarea intrérii apei in carburator, s'a prevézut la ambele
carburatoare capace apdrdtoare de cauciuc (20/11). Surubul de laminare
120/12) regleazé& special drumul sertarului in timpul rodajului.

Récirea

Racirea motorului se produce prin curentul produs de mers. Cilindrii si giu-
loasa sunt prevdzuti cu nervuri mari de récire.

Accesoriile electrice ale motorului

. Magnetoul (Fig. 6 si 24)

Aprinderea se face prin magnetoul(é6/17) de fabricatfiune Noris Tip ZG o 2.
In bobina (24/1) se géseste bobinajul primar si secundar. Transmisia cém-
pului magnetic din magnetii de revolutie (24/4) in miezul bobinei (24/2) se
face prin electromagnet (24/3). legatura electricd dintre bobinajul secun-
dar si bujii se face prin contactele distribuitorului pe inelul de contact
(24/5) si cablurile amorsei. Legétura dintre bobinajul primar al bobinei de
aprindere la intreruptorul fix se produce prin cablurile se sunt asezate prin
magnefou. Intreruptorul fix tucreazd in modul cunoscut. Punciul de aprin-
dere se poate regla prin deplasarea camei distribuitorului. Reglarea se
face prin greutdtile centrifugale (24/13). Cu cét este numérul de turatie mai
mare, cu atat se deplaseazd in sensul turafii prin placa de bazda (24/17) a
regulatorului centrifugal care actioneaz& pe cama distribuitorului prin
greutdtile centrifugale (24/13), prin care se produce explosia mai repede.
Dacd turatia motorului scade, atunci greutdtile centrifugale sunt trase ina-

poi de arcuri si cama distribuitorului se plaseazd inapoi in sensul invartirii
magnetoului.

Comutatorul de contact si bujiile (Fig. 6 si 45)

Prin comutatorul de contact (45/5) se anuleazé intreruptorul. Prin aceasta
se intrerupe aprinderea si motorul se opreste.

La motor se intrebuinteazd bujii de fabricat Bosch W 175 T 1. Printr'o fisd

de contact pentru bujii care posedd in acelas timp un deblocator de para-
ziti se apdra buijiile contra apei.

Deblocarea contra parazitilor

Aparatele de radio sunt deranjate de vehiculele ce trec chiar la depér-
tari mari, dacd aceste vehicule nu sunt deblocate contra parazitilor. Scén-
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teiele de aprindere sau scanteiele colectorului electromotorului produc un
numdr mare de vibrafiuni ce se intind cu repezeciune in toate directiile.
Deranjamentele se pot impiedica prin intercalarea de rezistente (amorti-
zare) sau condensatori (scurgere de curent) sau prin Tmprejmuirea cablu-
rilor si a surselor de deranjament.

Motocicleta este apdratd in parte de deranjamente dupd Grupa lll, adicd
instalatia electrica este imprejmuitd, astfel c¢d razele produse nu sunt sim-
tite peste distante de 30 metri.

2 Transmisia

a) Acuplajul (Fig. 2, 25, 29 si 48)

Acuplajul este montat in volan (25/6) si leagd motorul cu angrenaijul. Tn
volan se gdsesc 6 arcuri de actionare pe acuplaj (25/5), care aposd impre-
und discul de apdsat pe acuplaj (25/4) cu discul de acuplaj (25/3) preva-
zut cu un ferodou de frecare si inel Tnchizétor (25/2). Intreruperea trecerei
actiondrii se produce prin ridicarea discului de apdsat, astfel c& discul
ambreajului fuge in gol.

Miscarea se face prin maneta (2/5) dela braful stdng a ghidonului, prin
cablu, maneta de acuplaj dela angrenaj si prin tubul de presiune. Lagdrul
de presiune a debreiajului (lagér pe bile) (29/5) merge in angrenaj in uleiu
si nu are nevoie de altd ingrijire.

Pentru reglarea jocului acuplajului ne servim de surubul cu aripicare (48/1]
care este asigurat de o mutelca cu simti (48/2). Diferenfe mai mari intre
cabluri se inlaturd cu surubul in sase muchi (48/4) dela maneta transmisiei
debreigjului. Surubul se asigurd printr'o muteled in sase muchi (48/3).

b} Schimbatorul de viteze (Fig. 2 si 26)

Schimbdtorul de viteze are 4 viteze de mers inainte si o vitezd de mers
inapoi cdnd maneta de teren accidentat este in pozifia ,,Sosea”. Prin pu-
nerea manetei de teren accidentat la punctul , Teren” se transmit vitezele
mai mic. Pana la motorul Nr.7580151n pozitia , Teren” se transmiteau numai
primele 3 viteze, pecénd la schimbarea in viteza a 4-a maneta de teren
accidentat sGrea napoi din pozitia ,Teren”. Un mers mai departe este
numai atunci posibil cand se pune maneta de teren accidentat la punctul
~20sea”,

Vitezele de mers inainte se pot pune in miscare prin maneté sau prin pe-
dald. Maneta serveste in acelas timp pentru a aréita viteza in care se
gaseste masina.

Viteza de mers inapoi se poate pune numai prin manetd dupd ce s'a des-
chis distributia.

Arborele motorului (26/3) ce este angrenat cu motorul miscé axul principal
(26/17) prin arburele secundar (26/4). Pinioanele vitezelor de mers inainte



(26/11, 13, 14, 18) sunt continuu perechi in miscare si sunt cuplate cu arbo-
rele printr'un clichet (26/12, 15). La fel este pentru pinioanele vitezelor de
sosea si teren accidentat. Ambele pinioane pentru marschalier (26/10) nu
stau impreund pentru miscare, ci la punerea in vitezd sunt impreunate
printr'un pinion intermediar (26/9), prin care se schimba sensul invartirii ar-
borelui principal.

Prin ap&sarea sau ridicarea pedalei (2/7) de schimbat vitezele se invar-
teste cilindrul de distributie (31/16) peste sectorul dintat, prin furca de dis-
tributie este bdgatd n renuri si astfel ghiara sertarului intré in actiune. Pe-
dala schimbdatoare de viteze se reintoarce totdeauna in pozitie initiald.
Maneta schimbd&toare de viteze r@dmdéne din contra in pozitie. Distributia
in angrenaj este insé aceeasi ca si la schimbdatorul de picior.

Parghia de pornire este montatd in copacul angrenajului si sta in legaturd
cu arborele secundar.

Angrenajul este montat cu motorul ca un singur bloc.

c) Axul cardanic (Fig. 32)

Angrenaijul si transmisia rotii sunt legate intre ele prin axul cardanic (32/3).
Acesta este introdus in fata la la crucea de guma a cardanului in tija con-
ductrice cu renuri in formd de pand (32/6) si in spate intr'o dinfare cu
caneluri [32/2), astfel cd axul se poate scoate in ambele parti. O alunecare
pe osie este impiedicat@ printr'un inel de siguranta (32/5).

d) Angrenajul rofii cu diferentialul si angrenajul atasului (Fig. 33, 34 si 35

Angrenaijul rotii este montat in partea din spate a cadrului, angrenajul ata-
sului este flansat mobil <u lagérul flansei la cadrul atasului. Axul cardanic
este cuplat cu satelitii (33/19) printr'un toc activ (33/21) prin care se pune
in miscare coroana diferentialului (33/18). Coroana diferentialului este le-
gatd cu diferenfialul (33/10), prin care se pune in miscare pinionul (33/17)
si astfel pinionul tocului activ (33/14) si roata din spate. Angrenajul rofii
atasului se produce prin axul perpendicular (35/2) ce este cuplat cu dife-
rentialul, pinionul (35/9) si pinionul tocului activ (35/10).

Pentru a se produce o egalizare a invartiturilor rofii din spate si a roftii
atasului la curbe s'a construit diferentialul (Fig. 34). Diferentialul este un
angrenaj cu pinioane dintate cilindric pentru imparfirea puterii, care in
acelas timp egalizeazd rezistentele neegale din timpul mersului produse de
diferitele obstacole ale rotilor. Prin diferitele m&rimi ale pinionului dintat
cilindric [34/4) si a pinionului cilindric (34/8) se ajunge ca pe un teren drept
si uscat, roata din spate sd capete o putere mai mare ca roata atasului.

Diferentialul se lasdé inchis pentru a impiedica invartirea in gol a unei roti
pe un drum noroios sau pe un teren accidentat. Pentru aceasta se impinge
ghiara de distribufie (34/2) pe axul perpendicular (34/1) astfel ca s& prinda
in contraghiara de distributie din cutia diferentfialului. In acest caz o invar-
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tire a cutiei diferenfialului cétre axul perpendicular nu este posibila si axuf
perpendicular cdtre atas trebuie s& se invarteascd in acelas numdr de in-
vartituri ca si pinionul (34/12) prin care se actioneazd roata din spate.

Sasiul

Cadrul

Cadrul formeazd o constructie aparte si constd din tuburi insurubate intre
ele. Tubul principal al cadrului este in acelas timp suportul capului ghido-
nului precum si a seiei. Construcfia cadrului permite cu usurintd o schim-
bare a unei pérti stricate. Seaua pentru insofitor care nu este ingreunatd
este finuta de un cdarlig special ce se gaseste In dreapta.

Furca cu amortizoarele rotii din faté (Fig. 44)

Furca din fajd constd din doud tuburi, cari sunt tnsurubate prin legéturile
transversale (placa ghidonului [44/1] si teava furcii [44/2]) din partea de
sus si de jos a capului ghidonului. Fiecare semi-furcd constd dintr'o teavé
fixad de ghidaj (feava furcii [44/2]), peste care la partea de jos este bégats
o feavda de alunecare [partea de jos a furcii [44/13]). Ghidajul se produce
prin buceaua de ghidaj de sus (44/10) si prin buceaua de ghidaj de jos
(44/12). Garnitura constd dintr'un inel de etansare rezistent la presiune
(44/9). Rezemarea tevei furcii se produce printr'un resort elicoidal (44/4)
care este montat cu partea de jos in corpul de jos de fixaj (44/8) a pértii
de jos a furcii (44/13) si cu partea de sus in partea de sus de fixaj si ghi-
dajul furcii (44/3), astfel cd resortul reactioneazd la apésare precum si lo
tragere, adica preia socurile produse de drum precum si contrasocurile.

In fiecare semi-furca se gdseste un amortizor de soc cu uleiu, ce actione-
azd dublu §i care amortizeazd socurile drumului. Amortizorul de soc con-
std din axa amortizorului de soc (44'5) ce este montatd in surubul de fixare
a furcii si care la partea de jos poartd supapa amortizorului de soc (44/11).
Din cilindrul amortizorului de soc (44/6) fixat la partea de josa furcii (44/13)
si buceaua de ghidaj (44/7), impreund cu axa amortizorului de soc (44/5)
se formeazd difuzorul de formd inelard a amortizorului de soc (44/7). Tn
partea de jos a cilindrului amortizorului de soc (44/6) se g&seste supapa
de jos (44/14), astfel cG se poate ulterior absoarbe uleiv din camera de sus
a cilindrului amortizorului de soc.

Modul de lucrare a amortizorului de soc este urmdtorul:

La amortizarea furcii se miscd in sus teave de alunecare [partea de jos a
furcii [44/13]) si astfel cilindrul amortizorului de soc (44/6); partea de jos a
axei amortizorului de soc (44/5) achioneazé atunci ca un piston de inlo-
cuire (piston plonjeur) si impinge o parte din uleiul ce se gdseste in cilin-
drul amortizorului de soc (44/4). Decarece supapa de jos (44/14) rémane
inchisa trebuie ca acest uleiu sa treccd pe lGngd supapa amortizorului de
soc (44/11) in sus. Uleiul impins nu are loc destul s& treacd peste supapo
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amortizorului de soc (44/11), astfel c& uleiul de prisos este presat prin difu-
zorul amortizorului de soc (44/7), astfel obtindndu-se amortizarea. Uleiul
presat curge peste marginea cilind ului amortizorului de soc (44/6) s5i se
adund jos in partea de jos a furcii (44/13). La contrasoc (produs prin des-
facerea resortului elicoidal [44/4]) se miscd iardsi in sus partea de jos a
furcii (44/13) si astfel cilindrul amortizorului de soc (44/6). La aceasta se in-
chide supapa amortizorului de soc {44/11) si se absoarbe vleiu prin supapa
de jos (44/14). Uleiul ce se gaseste deasupra supapei amortizorului de soc
(44/11) este din nou impins in sus prin difuzorul amortizorului de soc (44/7)
si amortizeazd astfel si contrasocul (efect dublu).

Pértile ce alunecd sunt apdrate contra intrérii de praf si umezeald prin
mansoane de cauciuc. Pandla sasiul Nr.762259 in loc de mansoane de cau-
ciuc era o imbrédcaminte de tablé.

¢} Bara de directie (Ghidonul) (Fig.45]
Ghidonul este legat cu furca rofii din fatd, care se miscd in lagarul dela
capul ghidajului cadrului. Pentru a impiedica vibrarea ghidonului sa con-
struit un amortizor pentru ghidon, core in timpul mersului se poate regla
prin surubul cu aripioare (45/6). '

d) Rotile

Rolile motocicletei sunt cu spite ce se pot schimba intre ele. Spitele sunt
drepte, fard incovdieri si in cap cu un nas ce asigurd contra Tnvartirii, Bu-
tucul rotii fuge pe doud lagdre cu bile 5i este apdrat contra intrdrii prafului.

e) Osiile (Fig. 36, 37 si 41]

b)

Osia rotii din fatd este ca si osia rofii din spate ca osie infipta (35/4) si este
asiguratd printr'o borné cu surub (35/1). Chiar cand osia este demontatd,
mutelca osii (41/8) este prinsd de o mutelca de sigurantd (37/3), prin acea-
sta este finutd fix la partea dreapti de jos a furcii.

Osia rofii atasului este insurubatd in carcasa bratului cotit oscilant (35/8].
Pentru asigurarea rofii serveste o mutelcda (41/8).

.Franele

Frana rotii din fata (frGna de mand) (Fig. 38)

Frana rotii din fatd este o frand mecanicd cu saboti interni. Ea se manipu-
leazé prin maneta dela brojul drept a ghidonului si prin cablul respectiv.
La tragerea cablului se despart prin parghia interioard a franei (38/11) si
prin sprijinul reglabil al sabotilor (38/5) ambii sabofi (38/9). La lasarea li-
berd a manetei, trag ambele arcuri (38/2 si 38/4) sabotii (38/9) In pozitic
initiala, astfel c& tamburul frénei merge liber.

Fréna rotii din spate si a atasulvi (frand de picior) (Fig. 3, 28, 40 si 41)
Fréna de picior (Fig. 40 si 41) este o frand cu presiune de lichid (hidraulica).
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Ea actioneazd asupra rofii din spate si a rotii atasului. Carcasele angrena-
jului rofii din spate si a rofii atasului formeaza la partea interioard susti-
natorul franei, pe cari sunt fixati sabofii franei (40/7 si 41/4) si cilindrii
franii rofilor (40/2 si 41/2). Cilindrul principal al frénei (28/8) este complect
capsulat infr'o carcasa turnatd, ce este la capacul angrenajului din spate
si in care se umple lichidul franei (28/15).

Parghia franei de picior (3/5) este tegatd cu tija pistonului si cu pistonul
cilindrului principal al franei (28/8). Deoarece cilindrul principal al franei
(28/8) conductele si cilindrii franei rotii (40/2si 41/2) sunt plini cu lichid de
frane, la apésare pe parghia franei de picior se transmite presiunea pro-
dusd in cilindrul principal al frénei pe cilindrul franei rotii. Pistoanele cilin-
drilor franei dela rofi apas& sabotii franei pe tamburul frénei. La |dsarea
liberd a parghii frénei de picior, trag arcurile (40/5 si 41/3) sabotii franei
inapoi impreund. Toti sabotii se pot schimba intre ei.

Conducta de esapare si incélzirea motocicletei

Tuburile curbate de captarea gazelor de esapare sunt prinse de motor cu
pivlite de racord. Aceste fuburi se unesc intr'un tub colector. Din tubul
colector porneste in partea dreaptd a cadrului, jos, conducta de esapare
spre tfoba de esapare ce este ridicatd sus.

Captarea incdalzirii

Pentru ncdlzirea motocicletei se intrebuinteazd o parte din gazele de
esapare. Pentru aceasta feava curbaté de captare din dreapta este de
frei ori infiptd si cea din sténga de doud ori. Gazele fierbinii sunt con-
duse prin tevi de metal in fiecare corp de incdlzire.

Incalzirea manei (Fig. 52)

Din tuburile curbate de captare din dreapta si stnga duce o derivatie in
sus la améndouad incélzitoare de ménd. Acolo intréd gazele de incalzire
in cantitate mai mare sau mai micd, depinzand de pozifia supapei de la-
minare din teava incalzitorului de ménd. Din supapa de emisiune a in-
calzitorului ménei trec gazele in spatiul apérdtoarei de piele pentru mani.

Incélzirea picioarelor (Fig. 53)

Gazele destinate pentru incélzirea picioarelor sunt dirijate din tuburile
curbate ce merg in jos din stdnga si dreapta, direct in inc&lzitoarele de
picioare. Printr'un sistem de table trec gazele de incalzire — depinzand
de pozifia manetei de laminare — mai mult sau mai putin din pélnia ce se
gaseste jos la picior direct pe ciuboté.

d) Incdlzirea atasului (Fig. 54)

Din teava atreiade captarea incélzirii o tevei curbate din dreapta, se trans-
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mit gazele prin tubul de metal in conducta de incélzire a atasului. La stér-
situl conductei de incélzire regleazd trecerea incdlzirii o surding (Fig. 54
prevazutd cu aceiasi manetd de laminare. Depinzénd de pozifia manetei
de laminare, se imparte ca si la incélzirea picioarelor, mai mult sau mai
putin céldura prin conducta metalica de incdlzire in interiorul atasului,

Manetele si pedalele
Manetele (Fig. 45 si 49)

Parghiile de ména se gasesc o parte la ghidon si altele la rezervorul de
combustibil. Maneta de debreiaj (45/1) este la capdtul stang al ghidonului,
maneta franei de mana 45/12) la cépétul drept. Manerul din dreapta a
ghidonului este in acelas timp accelerator (45/11). Pentru a apdra accele-
ratorul de intrarea apei, prafului si murdérii, este imbrdcat cu un manson
de cauciuc.

Maneta de schimbarea vitezelor (49/2) si maneta de schimbarea vitezelor
de teren accidentat (49/3), sunt prinse intr'un segment la partea dreaptd a
rezervorului de combustibil. Maneta (49/5) pentru inchiderea diferentialu-

lui este pe capacul schimbétorului de viteze si lucreazé printr'o coloand
de distributie.

Pedalele (Fig. 2 si 3)

Parghia de picior schimbdioare de viteze (2/7) este prinsd la stanga, par-
ghia frénei de picior (3/5) la dreapta blocului mecanismului motorului. Péar-
ghia de punere in miscare a motorului (2/10) este prins& de arborele de
demaraj printr'un surub cu clavetd si se géseste la partea stGngd a moto-
cicletei.

Instalatia de combustibil (Fig. 18)

Rezervorul de combustibil este prins de teava principald a cadrului si are
o capacitate de 24 litri, din care aproximativ 3 litri rémdan ca rezervd. Lo
partea de jos se géseste un robinet combinat de inchiderea combustibilului
(18/1) cu pozitiile , Deschis”, ,Inschis” si ,Rezerv&”, care este legat cu car-
buratorul prin conducte. Partea de jos a robinetului (18/1) este construita
ca filtru de combustibil. In clopot (18/4) se adund apa, in sitd (18/3) se
opresc murddriile. Dela sasiul Nr. 757 201 se construieste filtrul in interiorul
rezervorului.

8. Accesoriile electrice ale vehiculului (Fig 2 si23)

Dinamul (Fig.23) este de 50 Wati si regleazd tensiuneaq, fiind capsulat ast-
fel c¢& nu poate intra in el apa si praf. Angrenarea se face direct dela ar-
borele principal.

Accumulatorul este de 6 Volfi cu o putere de 7 Amperi-ord.
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Ambele siguranje de 15 Amperi se gésesc in cutia cu siguranfe (2/9) de
subt sea.

Reflectorul, lampa din spate si lampa atasului se aprind si se sting prin
comutatotul (2/2) de pe reflector. Reflectorul confine un bec de 1.5 Wati
pentru luminare la starea pe loc si un bec cu doud faze de 35/35 Wati pen-
fru oras si sosea. Lampa din spate este prevdzutd cu un bec de 3 Wati,
lampa atasului cu un bec de 1,5 Wati.

In carcasa reflectorului se g&seste montat vitezometrul si chilometrajul, a
caror actionare este facutd de un ax flexibil la roata din faté.

Planul de distributie vezi Fig. 55

. Atasul (Fig. 5si 35

Cadrul atasului este facut din tuburi ce sunt sudate in form& de pairat, El
este prins de motocicletd printr'o sferd de racordare la bulonul motorului
(5/8}, printr'o piulita de racord (5/10) la angrenaijul rotii si prin dou& con-
tra-fise (5/2 si 5/6) ce se pot regla.

Prin feava din spate a cadrului duce axul perpendicular (35/2) si tubul ar-
cuit (35/3), apdrat de praf, in brajul cotit oscilant {35/8], care este insurubat
cu feava printriun lagar cu flansa (35/5).

Roata atasului este prinsd de bratul cotit oscilant si astfel amortizat, Barca
atasului atarndin spate in cadru in doud arcuri cu foi (5/8) acesta este prinsé
in fajd intr'un lagér de cauciuc. In spatele scaunului este camera de ba-
gaje, pe a cérei capac este roata de rezervd. La ambele pérti din fatd sunt
prinse gentile.

Sculele

Sculele se gdsesc in genfile de scule din gentile din faté.

Pompa de umflat cauciucurile se gdseste in camera de bagaje a atasului, in
spatele pernei scaunului.
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Pornirea s5i oprirea motorului

Pregdatiri pentru drum

A se controla si complecta nivelul combustibilului.
A se controla si complecta nivelul uleiului din motor.
(M&suratorul de nivelul uleiului la controlare a se béga numai, insé a
nu se insurubal
A se controla | {La roata din faté si atas 1,75 atm)
presiunea cauciucurilor | (La roata din spate 2,75 atm)

(A se controla pe piedestal daca func-
tioneazd, dupd pornirea motorului pe o
distantd micd a se incerca aclionarea.]

A se controla frédna de méanda l
A se controla frana de picior [

Pornirea motorulul

Maneta schimbatorului de viteze [3/7) a se pune la punctul mort,

Maneta schimb&toare de viteze pentru teren accidentat (3/8) a se pune la
«posea” sau ,Teren” (altfel nu se produce transmisial).

Se deschide robinetul de combusiibil (2/4).

Daca motorul este rece, se umple cu combustibil ambele cutii de carburatie
ale carburatoarelor, prin apdsarea in jos a alunitelor.

A se face contact prin comutatorul de aprindere (2/3).

Cu acceleratorul (3/6) putin deschis se porneste motorul prin apdsari puter-
nice cu piciorul pe parghia de pornire (2/10). A se lasa motorul sd se incal-
zeascd incet (in nici-un caz sa nu ridicdm turatia unui motor recel).

In nici-un caz s& nu punem maneta la ,,Pornire”. Pornirea motorului cald
s se facd fard tragere de benzing la carburator.

Oprirea motorului si a vehicului

Oprirea motorului se produce prin punerea orizontald o comutatorului de
aprindere (2/3). S& oprim motocicleta pe cét posibil pe un teren drept, pen-
tru a impiedica o alunecare dela sine, sau a o opri contra bordurii trotua-
rului sau ceva asemdandior si dacd nici aceasta nu este posibil, prin pune-
rea in viteza l-a.

Inainte de pdrésirea moiocicletei a se inchide robinetul de combustibil (2/6).
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Mersul iarna

Daca pe timp rece se face greu apdsarea pe parghia de pornirea mo-
torului, atunci se pune maneta de teren accidentat la punctul ,,Sosea”. Prin
aceasta se usureazd apdasarea. Dacd turatia la pornire este prin aceasta
prea mica, atunci se pune maneta de teren accidentat, dupd pornirea mo-
torului, la punctul , Teren”.

Pentru o pornire mai usoard pe timp friguros, se pune maneta sertarului in-
vartitor de pe rezervorul de combustibil la ,,Pornire”. Dupa incalzirea mo-
torului se poate pune maneta intr'o pozitie intermediard, intre ,Pornire” si
Mers”, motorul mergénd perfect. Dup& cel mult 5 minunte de mers trebuie
pus& maneta la ,Mers”,

Incdlzirea motocicletei avem voie sG o punem in acfiune numai cand mo-
torul este bine ncalzit.

Regulede circulatie

Schimbarea vitezelor

Inaintea oricarei schimbari de viteza sd se debreieze.
Pornirea se face numai cu vitezo intaio.

Din principiu se intrebuinfeazd la mergerea inainte schimbdtorul de picior,
schimbatorul de mané fiind numai un schimb&tor de ajutor.

La schimbarea vitezei 1-a se apasd schimbatorul de picior in jos (Fig. 50).

la schimbarea celorlalte viteze de mers inainte se ridica schimbdtorul de
picior in sus (Fig. 51).

Punctul mort a schimbdtorului de viteze este ridicarea acestuia din viteza
l-a pana la pozifia moarta.

Atentiune! Dacd in timp ce motorul std schimbdatorul este intr'o vitezd,
atunci se aduce in pozitia moartd cu ajutorul manetei de viteze si anume
prin.punerea in miscare a manetei de debreiaj sau prin apdsari incete a
parghii de pornire a motorului.

La punerea in viteza de marschaiier se intrebuinfeazd maneta de schimbat
vitezele, la care se apasd butonul (49/1) ce este la ea. Atentiune, a se
merge inapoi numai cu vitezd mical

Contrar schimbdérii vitezelor dela 1-a cétre a 4-a, la schimbarea dela a 4-¢
catre a 1-a se va accelera intre ele.

Schimbarea vitezelor dela 1-a la a 4-a se face incetul, adicé cu pause.
Schimbarea dela a 4-a la1-a se face repede.
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Atét la drumuri in munfi cat si la mers incet, s& se schimbe vitezele la timp.
In orisice caz este gresit s& cautdm sd ridicédm coaste cu vitezele mari (o
3-a sau a 4-q) sau chiar s& lGsdm ambreajul s& frece, nevoind s& schim-
bam viteza.

De reguld se merge cu viteza de sosea, adicd maneta de teren acciden-
tat sa fie in pozifia ,s0sea”. Numai pe drumuri grele se pune acestd ma-
netd, dupd ce am decuplat motorul, in pozitia ,Teren”. Aceasta se poate
tace si in timpul mersului.

Vitezele maxime indicate in capitolul A ,Indicatiuni technice” pentru fie-
care vitezd, nu avem voie s& trecem peste ele,

b) Inchiderea diferentialului

Diferentialul este voie de inchis numai in cazuri de
drumuri extrem de grele, adicd numai cénd roata din
spatesavroata atasuluimerge prinnisip, noroi, etc.
Lainchidere esteneapdratnevoiedeadebreial
Dupda trecerea dificultatilor, a se inldtura imediat in-
chiderea prin tragerea parghiei inapoi (cu diferen-
tialul inchis conducerea masinei este mult influen-
tatal).

Franele

Viteza motocicletei se regleazé prin accelerator. Franele dau posibilita-
tea de a opri vehiculul pe distanta cea mai scurtd, din orisice vitez&. In
general se intrebuinfeazd fréGna de picior, care se ajuté prin intrebuintarec
franei de ménd. la coboréri lungi, se intrebuinteazé cand frana delo
roata din fatd, cénd fréna rofii din spate, aceasta pentru a da posibilitate
trénelor s& se rdceasca. : -
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D. Ingrijirea

13. Chestiuni generale si rodajul

O ingrijire constiincicasa si o intrebuintare cu otentie a motocicletei, ne
d& garantia unei functiondri bune si fard pane. Toate accesoriile si scu-
lele necesare unei ingrijiri, in masura ce se pot face de catre conducdtor,
sunt alaturate fiecérei motociclete.

QOdatéa sau de doud ori pe an trebuie fécut o curdfire general& a motocic-
letei. Atunci se curdtd gentile rotilor de ruging si se vopsesc din nou. Lacul
motocicletei se reinoeste la locurile unde este nevoie, dupa ce sau curgfat
acestea de rugind, :

Toate mutelcile si suruburile s@ se controleze in intervaluri cat mai dese,
mai ales la inceput. Suruburile giuloasei trebuiesc dupa primii 500 Km sG
fie stranse in formé& de cruce si anume cénd motorul este rece (Fig. 12). De
asemenea este neapdrat nevoie s se regleze jocul supapelor.

la spélarea motocicletei sé& luém deosebit seama sa nu intre apd in mag-
netou, in special in distribuitor si in carburator. Pentru aceasta trebuie sa
acoperim aceste pdrii inainte de spdalare. De aceia nu avem voie s& indrep-
t&m direct asupra motorului furtunul de spdlat, sau asupra transmisii sau
angrenaijului rofii, aceasta pentru a evita intrarea apei in ele.

Motorul, schimbétorul de viteze si angrenajul rofii se curdfa cel mai bine
cu lichide de curdtit (terpentind sau benzin& de spdlat) cu ajutorul unel
pensule. Cadrul se spal& cu apd cu o carpa.

Pe timpul rodajului nu este voie de trecut peste vitezele urmdtoare:

Viteza 1-a Viteza 2-a Viteza 3-a Viteza 4-a
Péndla 1000 Km 11 25 45 65 Km pe ora
1000—2000 Km 17 35 55 75 Km pe ord

Cu aceste viteze maxime s& se meargd numai pe distanfe scurte de 300 pa-
néla 500 metri, l&sdndu-se apoi motocicleta s& meargd dela sine, 5.a.m.d.
Intre 2000 si 3000 Km viteza maximd s& se limiteze pe distanie si mai scurte,
Deabia dupd 3000 Km impliniti se poate intrebuinta masina complect.

In timpul primilor 1000 Km s& cautdm a evita dru-
muri ce necesitd viteza de teren accidentat.

Drum de rodaj: sosele asfaltate nusuntde recoman-
dat, ci drumuri de tard bogate in cotituril!
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Lucrérile din capitolul LIngrijire” cari sunt insemnate la margind cu o li-
Die paEendicu!_urﬁ, sd se facd numai in :::reiieie. Taa’re_f:elelnitelcrﬁri
poate sa le faca cnnduc:‘:‘:’rniul s'tl‘lgl.l'_r cu ﬂiuigrui accesoriilor ce i se ala-
tureazd motﬂciclﬁ-tr‘e_i;

Motorul si accesoriile lui

Ungerea

Prima schimbare a uleiului din motor se face dupd 500 Km, pe cat posibil
dupd un drum, cand uleiul este incé cald si deci subtire. Uleiul uzat se. lasd
sa se scurgd complect si se umple cu uleiu nou.

Schimbarea doua de uleiu se face dup& 2000 Km iar urmétoarele regulat
dupd fiecare 3000 Km.

Blocul motorului se umple péandlasemnul de sus a mésurétdrului de nivelul
uleivlui (2 litri, in nici-un caz mai mult). Nivelul uleivlui nu are voie sd
scadd sub semnul de jos a mésurétorului de nivelul uleiului [Fig. 9 a).

Mdsurdtorul de nivelul uleiului se bagd numai la mésurare si nu se insuru-
beazd.

Récirea

Nervurile de racire ale cilindrilor si @ qivloasei se vor tine intotdeauna cu-
rate, contrar nu se produce o rdcire perfecté.

Jocul supapelor

Jocul supapelor se va controla la fiecare 2000 Km (Fig. 11) si se vor regla
cand motorul este rece si anume la timpul ,,compresie”. Pentru acesta tre-
papa si surubul de reglare la axul de basculare, trebuie s& fie penfru su-
buie ca semnul de pe discul volant s& stea la OT (Fig. 9). Jocu! dintre su-
papa de admisiune si supapa de emisiune 0.25 mm (in serviciul de munti si
coionii 0,30 mm!) (a se mdsura cu sablonull). La fiecare 10000 Km trebuiesc
slefuite supapele.

Bujiile

A se scoate buijiile la timp si a se curdti cu o periutd de sGrmd. A se con-
trola distanta electrozilor {0,506 mm]).

Magnetoul

La fiecare 4000 Km, se ia capacul intreruptorului si se controleazé distanta
de contact (la deschidere complectd 0,3 pandla 04 mm, mdsurat cu sablo-
nul la cheia magnetului de aprindere).

Contactele intreruptorului se curétd cu o pil& de distribuitor, in nici un caz
cu hartie smirgel. De asemenea a te pazi de ulei si grésimi.
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Curdtirea robinetului combinat de combustibil

A se desuruba clopotul (separator de apd) (18/4) dela robinetul combinat
de combustibil (18/1).

A se desuruba sita [18/3).
A se curdli si monta sita si separatorul de apé.

Carburatorul
Curédtirea carburatorului

A se demonta carburatorul dupg Fig. 21.

A se desuruba jiglerul principal cu cheia tubulard, iar jiglerul de mers in re-
lanti s& se desurubeze cu o cheie in patru muchi.

A se curdti ambele jiglere.

Inainte de montare s& se spele cutia floteurilor, deschizandu-se putin ro-
binetul de combustibil.

. Reglarea relantiului

A se incdlzi motorul si a se opri.
A se mari jocul din conductele cablurilor de reglare (20/1).

A se desuruba putin surubul de conducere @ sertarului (20/17), p&nd cand
vana de gaz (20/15) se aseazd si apoi al insuruba putin induntru,

A se inchide surubul de reglat aeryl (20/18) si a se desuruba din nou de
1V6—134 Snvartituri,

A porni motorul si a trage sau da drumul acceleratorului dupd cum moto-
rul sté sau merge prea repede.

Reglarea fin& se face prin surubul de reglat aerul (20/18).
Jocul din conductele cablurilor de reglare a se micsora la 1% mm.

A se conirola cilindrii dacd au acelas mers, prin scoaterea pe rand a fise-
lor de contact dela bujii.

A se inlocui piese uzate sau stricare, ca floteururi, ace de floteururi sau
vana de goz (Vana de gaz a nu o trage afard, deoarece radmane atarnatd).
Capele de cauciuc dela ambele carburatoare ce sunt pentru apdrare con-
fra apei, trebuie sa prindd spiralele cablului de reglare, deci la scoatere a

ridica fard acestea. A se lua deosebit seama la reglare pentru mers in re-
lanti.

Filtrul de aer

. Filtrul de aer din rezervorul de com bustipil.

la adunare mare de praf, a se face curdtirea foalei de feutru la fiecare

1000 Km.

Atentiune! A nu se intrebuinta benzing sau uleiu.
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Modul de curétire:

A se desface surubul special (19a/3), a se da la o parte si a se ridica ca-
pacul (19 a/7) spre dreapta.

Foalea de feutru a se ridica cu ajutorul aripioarelor dela margine.
Foalea de feutru a se scutura de praf prin presare si desfacere.

Cand asezdm foalea s& luém seama ca aceasta s& fie asezatd pe cercul
de feutru (19a/2) care este mprejurul gaurilor de aspiratie. Aceasta pen-
tru a nu intra praful. In caz c& cercul de feutru se murddreste, trebuie s&-!
curafim cu grija inainte de a face aceastd asezare.

A inchide capacul, a strGnge bine surubul special ridicdndu-se in sus.

Filtrul umed de aer [pandla sasiul Nr. 757 200).

A se controla filtrul dacé este curat la fiecare umplere a rezervorului sau
la revizuiri tehnice.

La o intrare de praf normald sé se curefe filtrul propriu zis (19/4) si filtrul
anterior (19/1) la fiecare 1000 Km. Dacé intré praf prea mult s& se curete la
fiecare 500 Km, Curdtirea s& se facd astfel: Filtrul propriv zis (19/4) s&
se spele si cl&ti in céldarea de spélat (terpenting artificiald sau benzind
de spdlat). Filtrul curétit a se béga intr'o cand cu uleiu de motor si apoi sa
I&sGm sG se scurgd bine. S& curdtim bine cutio filtrului si a se introduce
apoi filtrul propriu zis.

Filtrul anterior a nu se béga in uleiu dupé spélarel

la o intrare normal& de praf se curdid baia de uleiv (19/8) la fiecare
2000 Km, la o intrare abundentéd de praf la fiecare 1000 Km. Curdtirea se
face astfel:

Se dd& drumul uleiului prin surubul de scurgerea uleiului (19/9).

Se curdtd cutia cu un lichid de curdtire (terpebting artificiald sau benzind
de spdlat).

S& se umple cu uleiv proaspét de motor (40 cm®) [nivelul uleiuvlui s& fie
aproximativ de 6 mm).

Sa se strangd bine legdturile inelare a mufei de caucive (19/10) dela tubu!
aspirator (19/11).

Transmisia

Acuplajul nu are nevoie de o ingrijire special@, numai din cénd in cénd
se va controla jocul acuplajului. Capétul de sus a manetei de debreiaj la
ghidon trebuie sa aib& un joc mort de 10 mm. Reglarea jocului acuplajului
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se face cu mutelca cu aripioare (48/1), care este asigurata cu o mutelca
cu zimti (48/2).

Transmisia, angrenaijul rofii si a atasului: Ingrijirea se margineste la dispo-
zitiile conform planului de ungere.

Sasivul
Cadrul

Suruburile si mutelcile cadrului trebuiesc din timp in timp controlate si
stréinse. Incheieturile piedestalelor dupd ce sau curdtit a se unge cu cateva
picaturi de uleiu. Pentru a impiedica formarea de rugina pe locurile unde
a sarit lacul, a l8cui acestea imediat.

Bara de directie (Ghidonul)

Jocul ghidonului se va controla la fiecare 4000 Km. Aceasta se face cand
motorul este demontat si amortizoarele ghidonului (45/6) sunt desurubate.
Pentru controlare, se pune astfel degetul gros pe axa de ghidaj (47/6) ca
acesta s& atingd capacul de sub placa ghidonului (47/2). La ridicare si 1G-
sare 1n jos cu manerul din foté se simte cel mai mic joc in lagdrul ghido-
nului.

Jocul existent se Inl&tureazd astfel:

Mutelca cu aripioare (45/6) dela amortizorul ghidonului se scoate afard.
S& se scoatd cercul si capacul apardator.

Se desurubeazd borna cu surub a plécii ghidonului (47/4).

Se desurubeazd borna cu surub al ghidajului furcii (46/2).

Se desurubeazd mutelca bornei.

Se inl&tureazd jocul sistemului de lagére prin mutelca capului axei de
ghidaj (47/5) (sistemul de lagdre nu are voie sa se intfepeneascd, furca tre-
buind s& cadd liber in ambele pérti). Contramutelca (47/3), borna cu surub
al ghidajului furcii (46/2) si borna cu surub a placii ghidonului (47/4) s& se
stréngd iardsi bine.

Furca

La fiecare 2000 Km (si cand furca nu mai amortizeazd) s& se controleze si
complecta nivelul uleiului .La fiecare10.000 Km s& se scurga complect uleiul,
prin scoaterea surubului de scurgerea uleivlui (44/15) si prin purtarea in
sus si in jos a axei amortizorului de soc. Dupd insurubarea surubulul ae
scurgerea uleiului sé se umple cu varvoling proaspata (de fiecare semi-
furcat 160 cm.?).

Rotile

Ungerea rotilor se face conform planului de ungere si se face foarte bine





























































































































































































