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WVorbemerfungen

Diefed Hanbbuch enthalt alle Wngaben fiir die gewijjenhaite Bebicmung und
Pileae ded fchtveren Hraftrades VWINIW N 75, Durd) die Einfetlung in die
WULjechnitte ,,Tednifche Ynpaben”, ,,Geratbefchreibung”, ,Bedienungdanivei-
funa®, ,Pileae” und , Injtandiepungdanteitung”, und durdh den vom Textteil
pollfommen gefrennten Bilberteil, ijt vad Handbudy bejondersd iiberfichtlich
aeftaltet. Wit Mitctficht auf oie anerfannte Wberlegenheit der B M W-Erzeug-
niffe baben wir beywupt von jedem audjchmiictenden Humwveid auj die Jied:
mdafigfeit ober Ghitte ctngelner Teile abaefehen.

Die cingeffanumerten Sablen tm Text wetfen auy die jugehorvigen Bilder im
Mnhang Hin., Bei 3wei Sabhlen bedeutet die Jabhl Llinfd vom [dhragen Sirid)
pie Bildmunumey, die rvecdhte Jabhl die Teibummmer im Bilb,

Bor der exften Fahrt find die Fahrvoricdhriften auj Seite 26 und 27 genau
purchzulefen, ingbejondere die Ynveijungen idiber Sperren ded AUndgleichs
getriebed und NRitchovarigjiahren.

Die Renartiglett der Vauart fepsd die Senmntnifje aefchulter Fachivajte voraunsd,
peghalb find aujtretende Stovungen nuyr B WL = Vertretern ober den B W -
swabrif=Meparvatur=-@erfflatien ju melden, dbamit die JInftandjepungen eins
wandfrei durchaefithrt unbd ebtl. Gewdabriciftungdanipriidhe gewabhrt bleibemn.
Tair raten drivgend dabon ab, jelbit trgendivelche Ymberungen vorzunehmen.
Grundfaslich ift dei allen Wnjragen, Anftragen ufo. die ngabe ded Bau=

“mufterd fotwie der Motor- und Fahraejtel=DEwnner wunerliflich.

Beftellumgen von Erjatdeilen bitten wir dem juftandigen BIN W= Vertreter
aufzugeben und, wm unnotige Riwckjragen uno Liejerverzigerungen ju vers
meiden, hierbei unbedingt Bawmufter joivie Motors und Fahrgeftell=Tuwmmer
angugeben,

il Umjang und Avt von Licferungen ijt nicht ver Inhalt diejes Hanbbudes
mafpaebend, fonbern Ilebiplich ber Saujvertrag.

o allen Fallew, in denen die 2ngaben dicfed Handbiches weiterer Erliaue

gderungen beditrien oder bet fonftigen Fragen, ftehen wic aufer den VAR AW =

Wertretern gerne mit Andhinften zur Werfitgung.
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A. Techuijehe Wngaben
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entetintel . SV S p e v s e

1En i AETRS ) PG T N P
(einftellent bei 2 mm Wentiljpicl —
nady pem Einftellen Vetricbaventil=
ipiel wicber einjtelfen!)

St age ST, R, %
Sontaltabitond = & &0a 0 o G L
Sunbhentellung L SSREETEG LS
Fundetnitedntg o v o L e el

D e s e e
Eleltrobenabfiond . . - o v & e

I R i d o i St

Eammier =i st e AR S
Gt et g R o R R e s

R Iy e R L
Miotorjdymierung v - = o o o = o .
D HT) 14110 1R o e el Sl Fs SN L
ELerBraIh Spt DI ) T NN A

Wiertaft
T8 mm
78 mm

2

745 cm?

1:56—5,8
26 PS Dei 4000 1/min
ntayg. Smlg bei 3600 1I/min

0,07 mm—0,08 mm
0,25 mm fiix Ausd= und Einlafventile bei

~taltem Motor (im Kolonial= und Ge-

birg8dienit 0,30 mm)

Ginlap ofinet 16° nach oberem Totpuntt
Einlap {dliept 24° nad) unterem Tot=
punit

Nuslaf ojinet 24° vor unterem Totpunit
Nudlaf fchliet 16° bor oberem Tot=
puntt

Magretziinder Norid Typ ZGa 2
0,3 mm—0,4 mm

jelbijttatig

auf oberen Totpunit

(felbjttatige Verftellung bis 35°)

DIN §tr 2502 (Bofd) W175 T1)
0,5—0,6 mm

6 Volt, 50/70 Watt (fpannungsreqgelnd)
(Fabrifat Noris, Typ DS 6/50)

7 Ambpereftunven

2 Stiict, 15 Ampere

Qufttithlung
Nmlaufjdhmierung
Aabnradbpumpe

Normal 0,4 Liter auf 1000 km, (bi3 zu

hidhitend 1 Liter auf 1000 km)




¢ Wergaler - .« u o v ow o

wahrgejtell -

Mabntert « < & & % 5 5 5
Sabel o= o8 % e 8 e s

BROCE w4 & 30 o we o
Gtofgpdampier . . . . .

Supplung ... . . . . .
Wedhjelgetriebe .

Babl ber Vorivdrtdgange
Babl per Nitchodrtdgiange
berfesungent)

L. SEMA & o 5 o

Ritchwlirtdgang . .
Yniverihebel . . . .

Maxr. Gejhmwindigieiten

[ ’

..... redyts Graesin Sa 24/1
[intd Graesin Sa 24/2
Radeldiije 42
Sauptbiife 100
deerfanfoitje 35
Maovelftellung I
Luftreqeljchraube fiir Leerlauf
1tfo— 151 MWmbrehungen Deraudgedrelt

o

..... melhrteiliger gefdhranbier Robhrrahmen
..... 2 zujanumenjdiebbare Gabelhaliten

(Teleftopaabel)

. o o .. 2 Sdyraubenjedern (in ber Gabel)
.« « « . Doppeliivirfende Olftofbampier

(i ber ®abel)

.. .. Einjdhetbentrodentupplung

BMIB=Babnradgetriebe
mit eingebauter Gelanbeitberjepung

Gelandejchalthebel auf

+Sirafe” SEelanpe”
..... 4 4
1 1
..... 3,22 4,46
..... 1,33 2.5
..... 1,21 1,6
..... 0,90 1,24
..... 241 3.3
----- 2,91 4,03
..... 22 km/h 14 km/h
..... . 44 km/h 24 km/h
..... 66 km/h 42 lkm/h
..... 95 km/h 62 km/h

1) Tt. DIN 70020: Ilberfefung i = Drebzabl ber treibenden Welle

Dreb3zabl ber getriebenen TWelle

Sraftitbertragung von Getriebe auf
Radantrieb . . . . . . . . . )

Uberjesung') im Radantrich

usqleichgetriebe . . . . . . . .

Mattkel 4 5 o s 5 S 8 5 % e w i

iyeoerung
MOEBEEIAD - v a0 s o0 v G oE s oa
Seitenwagenrad 2 b T e &
Seitenivagenboot . . . . . .
Gapitel o 2 005 G- @ 85 E N E R

Bremjen
HUBBLeIIe - & 5 s @8 s o

Hoandbremje . . . .. . . ..

Riaber
elgengrofe
Hetfengrife o
Putbtuct . . - . oos s

EPREUNEE < v v v < 0 el e e
Yenffopjlagerung . . . . .

Vorjpur (Seitenwagen) . . . . .
Machlauj (Vorderrad) . . . . . . .
Rabdjtand . . . . - . . o 0.
Spuriveite .
Sturg ped Sraved . . . . . . . . .

wahraeug

Lange (mit Seitenwagen) . . . . . . .
Breite (mit Seitenmagen) . .

Bt = 6 5 5 0 b5 5 5 JHE

Gelenfivelle mit Gummitrenzgelent
6,00 (bis Fabhraejtel=Tr. 754056: 5,69)
&tirnradgetricbe (jperrbar)

Dinter= und Seitenwagen=Rabd

Sdyranbenjedern (in ber Gabel)
NRohriederung (wirkt wie Torfionsfitabfederunn)
Blattfevern

@dwingfattel

Slbrudbremije auf Hinter= und Seiten-
wagen=NRabd mwirfend

Zeilbremije auj Borderrad wirfend

Speichenrader

300D x 16

4,50 — 16 (Gelandeblodprofil)
Worders und Seitentvagen=Rabd
1,75 atii

Hinterrad 2,75 atii

Soandlenfer
Schulterlager
(2 > 20 Kugeln mit 6,5 mm Durdymeljer)

0 —10 mm

45 mm
1444 mm
1180 mm

22— 3 mm

2400 mm
1730 mm )
1000 mm

Drehzahl der freibenben Ielle

Y It. DIN 70020: ifberjefungi =

Drehzabl ber gefriebenen Welle




S, -

Wenbdelreid nadh lintz . . . . . . . 4,7 m Durchmejjer

nachredhts. . . . . . . 3,06 m Durchmejjer

Bobdenfrethett. . . . . . . . . .. 275 mm
Battchiveibett « <« v o5 58 5w B 150 mm
Befriebsfertiged Eigengewicht 420 kg (einfdl. Seitenwagen)
Aulajfiged Gejamigewicht . . . . . 340 kg (eindl. Seitenwagen)
Stiebrigfte Dauergefdhivinbigleit 3 km/h |
Wutobahngefchivinvigleit. . . . . . 80 km/h (volibelajtet)
Hodjtaeicdhtoindigteit . . . . . . . 95 km/h
Stefgbermogen bei bollbelaftetem frab:

furze Steigung. . . . . . .. 450

dange Stetqung. . . . . . .. 402y
Watvermdgen. . . . . . . . . . . 350 mm

Krajtjtofi=-Rormverbraud) (Strage) .
sabrberelel o), . o L 4L e -
Srajtitofiverbraud) ( Gelanbe)

6,3 Qiter auf 100 km BHei 63 lam/h
330 km |
big 3u 8,5 Liter auj 100 km

witllmengen
Sraftitofi:

Sraftitoffbehalter . . . . . . . 24 Qiter (dpabon Weferbe 3 Liter)
Motorensl:

MOIDE. & & 5 o weam— . 2 Liter

Oefrtebe < . v oo 2w v w oa 1,250 Liter

Olumpf im Luijtjilter .
(nmur bet Maplujtfilter!)

0,040 Riter

Getriebesl :
Ravantrieb . . . . . . . . .. 0,300 Liter
@ettenyvagenantried. . . . . . 0,100 Liter
Sobel . . - a0 i v e w6 0,160 Ziter je Gabelhaljte

1) It. DIN 70020 : Fahrbereid) (km) = Jnbalt bés Keajtiiofibehdlters in Litern

Sraftitoffnormoerbraud in Liter/1ookm

100

B. Gevatbejchrveibung

1. Miotor

a) Motorgehinje (Bilo 6)

Iy}

Dasé Kurbelgehauie (6/16) ijt ausd Leidyimetall in etnem Stiid geaofjen.
Der bordere Teil ved Gebaujesd ift ald Steuerraberfaften audgebilvet und
mit einem Leidytmetalldedel, vem Sieuerlnjtendedel (6/23) abgejdiofjen.
Sm hinteren Teil befindet {idh dad Sdwungrad (6/14) mit ber Kubplung.
Die Aplinder (6/42) jind aud Graugup, Fvlinderfopje (6/35) aus Yeidy-
metall, A6 Motor=Nr. 761 251 ijt die Bplinderfopihaudbe (6/29) aus Eijen=
blech, big zu diefer Mummer aud Leidhtmetall

Sturbelirieb (Bild 7)

Die Surbelivelle (7/9) ift um 180° berjeht und lauft in drei Kugellagern.
Beide Pleuelftangen find rollengelagert. Die durd) Sprengringe geficherien
§tolbenbolzen (7/5) gleiten in Pleuelbudhjen. Die Reidhimetallfolben {ra-
gen je 3wei BVerdidhtungsd= (7/3) und Slabjtreifringe (7/4).

¢) Motorfienerung (Bild 6)

Ter Motor ift obengeftcitert und hat angendve BVentile (6/34). Diefe werden
purdh Steuernoden ver Nodentvelle (6/19) und iiber Stogel (4/49), Sinp=
ftangen (6/37) foivie Kipphebel (6/32) gefteutert. Die Nodenpvelle (6/19) lauft
in Sugellagern und betdatiat den mit dbem ntriebsrad gelubbelten Dreh-
fchicher bed Gnutlitjterd (6/22). Dasd Entliifterrohr ift mit einem Lujtjilter
perfehen. @dmilidhe Steuerraver find {drig verzabhnt.

) Sdymierung (Bild 6 und 7)

Die ahnradb=Olpumpe (6/45) wird iitber Stirnrdder bon der Kurbelivelle
(6/44) angetrieben. Die Pumpe fauat dad Sdymierdl aud der Olwanne

(6/43) und driictt dasdjelbe durch Bohrungen in bie Olfchleuderringe (6/41),

toeldie Die Ragerjtellen ber Surbelivelle verforgen. Dad abgejdleuberte Ol
gelanat an Kolben (6/39), Kolbenbolzen und Nodentvelle (6/19). Die Steuer=
riiber Jwerden burd eine gefonbderte Leitung (6/47) zujaslich mit O ver=
forat. Die Sipphebel (6/32) und Ventile (6/34) in den Bplinderfipien (6/35)
erhalten £0 burd) die Stopjtangenichubrohre (6/36). {iberfditifigesd OI {licht
purd die Olriidlaufrohre (7/14) twieder in die Olwanne (6/43).

& . _— 3
- " - -
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Luftfilfer (Bilb 19 und 19a)

1. Luitfilter tm Kraftftojfbehalter (ab Motor=MNr. 757 201) (Bild 19 a):

Wi pag Jnnere desd Notors bor Staub und Sdhmus ju jdiiken, ift dem
Lergafer ein in den Kraftftofjbehialter eingebauter Lujtfilter vorgejdaliet.
Der Lufteintritt erfolgt durdh) den Spalt 3wifdhen der ftahlhelmidrmigen
Paube (19a/7) und dbem Kraftftojibehalter. Ein ziehharmonilaformiger
wilzbalg (19 a/8) ijt itber den Luftjauaftuten (19 a/5) im Kraftjitojibehalier
geftitipt. Die ftaubbaliige Lujt mup alio ben TWeq durdh dben Filz nebh-
men, wo Staub= und Sdmupteilden an der upenjeite bed Filzbalgesd
suriidgehalten werben, Die gereinigte Lujt nimmt thren Weq durd) den
mit jablreichen Lodern verfehenen Saugfiuben und verteilt fich iiber die
3tvei Saugrohre in beide Vergafer.

Sur Anverjerleichterung bei grofler Kalte fonnen mit einem Drehichieber
(19a/4) bie Lidher desd Saugftutensd (19a/5) burd etnen Hebel (19a/1) ver=
jdhlojfen werben. Died ift bei der Hebeljtellung ,Start” der Fall, {o daf
nur ypenig Luft iiber dpad im Dedel ded Sauaftugensd figende [Flatter-
bentil (19a/6) angejauat twird. Hierdburd wird den beiben Vergafern ein
fetted Rraftjtofflujtgemifd) jugejiihri. Sobald der Wiotor [auft, ift Der Hebel
auj ,Fabrt” juriidjuftellen.

. Mapluftfilter (big Motor=Nr. 757 200) (Bild 19):

Der gribjte Sdymusg wird bereitd durd) dad Lorfilter (19/1) im Dedel ju-
ritcfgehalten. Jm olbenegten Filtereinfay (19/4) wird der Staub audge-
jchienen. Unperdem ift nod ein Oljumpf (19/6) bvorbanden, wm bie Luft
endgitltig su reinigen. Die Luft prallt auf ein Leitbled) (19/8) und ftreicht
itber den Oljumpi. Dexr in der Anfauglujt nod) enthaltene Staub fann
nidyt jolgen, jallt dbaber in den Oljumpf und wird bom OI gebunden.

f) Bergafer (Bild 6 und 20)

Die Graetzin-BVergafer (6/31) find an den Zplinderidpfen (6/35) angebaut.
Ptit vem Drehariff am redhien Wenferende twerden bie beiben Wergafer
durd) Seilziige bedient.

Der Rrafiftofiftand im ﬂlefgafer wird burd) den Sdwimmer (20/8) und
pie Sdwinmmernadel (20/7) qeregelt. Wiit dem Tupfer (20/4) Tann der
Sdywimmer jum Erleidhtern ded Anlajfend bet faltem Wotor niederge-
priic?t twerven, wm etnen reidhlidjeren Kraftftoffzuflug zu erjielen. Die
burd) dben Gad{dhieber (20/15) mebr oder weniger gedrojjelte Anjaualuft
jaugt aud der Hauptdiife (20/20) dven jeweild erforderlidhen Rraftitoff. Jn
per WMijdlammer findet eine innige Wijdhung ded Rrafiftoffed mit der
Luft flatt.

Sm Qeerlouf wird der Rraftftoff aud der Leerlaufdiife (20/12) angefauqt.
Durd) die Luftregelfdraube (20/18) exfolgt die Feineinftelung ded Leer-

h)

. ;- A

laufed. Wirdb bie Scdhraube im Ubhrjeigerfinn gedbreft, {o toird die Luft
gedroffelt und dad Gemijd Iraftftoffreider und umgelehrt. Durd bdie
Schieberfitbrungdjdraube (20/17) wird ber Gadjdicber fo eingeftellt, daj
per Motor im Leerlauj langfam lauft. Mit der Seilzugfteljdraube (20/2)
wird der tote Gang in den Vergajerfetlziigen befeitiat.

Gegen dad Gindringen von Waffer find beibe Lergajer mit Gummi-
fappen (20/11) verfehen. Der Drofjeljtift (20/12) bearenst dben Sdieberiveq
tpahrend der Einfahrieit.

fithlung

Die Kiihlung ded Wotord erfolgt durd) dven %ai}tminh.' Bplinder und
Aplinbertdpfe find mit entfpredhend grofen Kithlrippen verfehen.

Gletirifde Husritftung bes Yotors

1. Magnefziinber (Bild 6 und 24)

Die Biinbung erfolgt durd den Wtagnetziinder (6/17) Fabrilat Morid
Baumuijter ZG a 2.

Sn ber Spule (24/1) ijft die Primdr. uno Selunvar=AWidlung unterge-
bradt. Die fberleitung ded magnetijhen Felved bom Umlaufmagneten
(24/4) zum Spulenlern (24/2) erfolgt dburd) bie Poljdhube (24/3). Die elel-
trifche Verbindung der Sefundir=Widlung mit den Jiinblerien ge{dieht
itber die Verteilerfontalie aujdem Sdyleifring (24/5) und vie Fiinbdleitungen
(24/8). Die BVerbindung von Primar-Widlung ber Jindipule 3u dem fejt=
jtehenden Unterbredher exfolat durd tm Magnetziinder berlegte Leitungen.
Der feftitehende Unterbredier arbeitet in befannter Weife. Der Jiindzeit-
punit wird durd) Verfiellen ded Lerfeilernodend erreid)t. Die BVerftellung
gejchieht durdh Fliehaetvichte (24/13). [e hober die Drehzahlen, um jo mebhr
wird burd die Fliehoewidyite (24/13) iiber die Grunbplatie (24/17) bDesd
Fliehiraftreglerd der Verteilernoden in ber Drehridhtung borgeftellt, wo-
purdh ber Bitndjeitpuntt frither erfolat. Lermindert {icdh die Drehzahl des
Motord, dann twerden durch Federn bie Flichaewidhte juriickgezogen und
ber Verteilernoden wird in der Drebhridhiung dved Maagnetziinberd wieder
juritdgeftellt.

2. Alindidalter und Jitnblerzen (Bild 6 und 45)

Dureh ven Biindfchalter (45/5) wird der Unterbredjer iiberbriidt. Die Jiin-
pung mwird dbadurd) audgejdaltet und der WMotor abgejtellt.

Sm Motor werben Bitndlerzen Fabritat Bofd) W 175 T 1 berwendet. Durd
einen 3iindlerzenjtecter (6/25), tvelder gleichzeitig den Stdrjchup enthald,
jperden die Biindferjen bor Spritivaffer gefd)itst,

3. Eutftirung

Der Betrieb von Funlempfangdanlagen wird dburd borbeifabrende, nidht
entftorte ®f3. fdhon auf grofere Enifernungen empfindlidh gefiort. NAns-
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gebend pom Bitndfunien ober pom Funten am Kolleltor per Lidtmajdine
werden Sdhwingungen mit einer hohen Sdwingzabl audgejtrablt. Die
@torungen fonnen vermieden twerden durd Iwijdenjdhalien bon Wiber-
ftanben (Dampjung) oder Sondenfatoren (Ableitung) oder durd) Abjdir-
ntent der Storquellen und beren Leitungen.

Dad frad ift tetlentftort nad) Gruppe I1I, . §. die eletirijdie AUnlage ift ab-
aejchirmt, o dap die nod) audgeftrahliten Storungen nicht itber eine Ent-
fernung von 30 Weter Hinausd wahrnehmbar jind.

2. Tricbmwert

a)

Supplung (Bild 2, 25, 29 und 48)

Die Supplung ift im Schivungrad (25/6) eingebaut und berbindet den
Miotor mit dem Getriebe. JIm Schiwvungrad bejinoen fid) [6 Druciedern
(25/5), tweldhe die Supphungddrudplatte (25/4), die mit Reibungsdbelag
perfehene fupplungsicheibe (25/3) und den Sdlupring (25/2) jujammens
priicten. Die Unterbrechung ded Krajtilufjed gejdyicht durd) Abheben ber
Drucplatie, wodburdh die KFupplunadideibe jret lauft.

Dad Betdatigen erfolat durd) den Handhebel (2/5) am linfen Lenferenbe
iiber Geilzug, Supplungdhebel am Getriebe und Druditange.

Sad Supplungddrudlager (Kugellager) (29/5) im Getriebe lauft in Ol
und bebarf teiner Wartung.

Aum Einftellen ded fubplunasdipicled dient die Fhiqeljdhraube (43/1), bie
burd eine Randelhmutier (48/2) gefichert ift. Gropere Seilunterjdiede Wwer=
nen it ner Sedistantidraube (48/4) am Getriebelupplungséhebel ansge-
alichen. Durch eine Sechdfantmutter (43/3) wird dic Sdjraube gefichert.

TWed)jelgetricbe (Bild 2 und 26)

Dad Wechielaetriebe Hat 4 Vorwartdgange und 1 Riidivdaridgang bei Stel-
fung bed Gelanvefchalthebeld auj ,,Sirahe”. Die Gange werben durd) Llm-
feqen bed Gelandejchaltbebeld auf ,Gelinde” tleiner iiberjett. Bid Motor-
MNr. 758 015 werden aui Stelung ,,Gelande” nuxr die erjten brei Gange
itberjeft, wahrend beim Einjchalten ded 4. Banged der Geldndefdhalihebel
aud ber Stellung ,Gelande” audritdt. Ein LWeiterfahren ift dann nur
mdglich, twenn der Geldndefhalthebel in die Stellung ,Strafe” gefchaltet
ird.

Die Borwdrtdginge werden durd Hand- oder Fupjdaltung betatigt. Derx
Handidalthebel bient gleichzeitig ald Ganganzeiger.

Der RNitdwartdgang fann nur durd Handidaltung nad Lojen der Scdhalts
{perre eingeriidt twerdemn.
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Die mit dem Wotor geluppelte Antriebdwelle (26/3) treibt itber die Neben-
welle (26/4) die Hauptivelle (26/17). Die Nider der Vovwartdadnge (26/11,
13, 14, 16) jind jtandig paariveije miteinander im Eingriff und werden
jerweild durd eine Sdhaltllaue (26/12, 15) mit der Welle geluppelt, Ehenfo
berhalt ed jidh aud) bei den Rabern fiir den Strafen= und Geldndegang.
Die betben Haber fur den Riwdwartdagang (26/10) fteben nicdht miteinanber
im Eingriff, {fondern werden beim Sdalten dburdh dbad Bivifdenradb (26/9)
berbunden, wodurd fich ver Drehjinn der Hauptivelle umtehrt.

Durch Nieberireten bz, Hychziehen ded Fuhjcdhalthebeld (2/7) vird iiber
bad Sdaltjeqgment die Sdalttvalze gedreht, woburd dbie Sdaltgabeln in
Gurbennuten verjdoben twerden und die Schiebeflanen 3um Gingriff fom-=
men. Der Fupjdalthebel geht fletd in jeine Audgangdijtellung zuriid. Jm
Gegenjag bazu bleibt der Handidalihebel in der jeiweiligen Stellung
fteben. Ter Sdaltborgang tm Gefriebe ift jedodh ber gleide toie bei der
Fubfdaliuna.

Die Anwerfrorrvidtung ift im Getriebededel eingebaut und mit der Ne-
benivelle berbunben, '

Tad etriebe ift mit bem Motor u einem Blod ver{draubt.

Gelentelle (Bild 32)

Getriebe und Rabantried find dburdh die Gelentivelle (32/3) miteinander
perbunden. Diefe ift vorn am Guwmmilrenzgelent in Seilbahen (32/6) und
hinten in ciner Serbverjabnung (32/2) gefithrt, jo daf die Welle nad
beiden eiten herausdgezogen werden fann. Arialed Wandern ift durd) den
Siderungsring (32/5) begren;t.

Rodantriedh mit AuSgleidygetriebe und Seitemmwagenantrieh
(Bilo 33, 34 unbd 35)

Der HRabanirieb it tm hinteren Teil bed Rabhmensd bejejtiat, der Seiten-=
wagenantrieh mit dem Flanjdlaaer betwealich am Seitentvagenrabhmen
angeflanidt.

Die Gelenlivelle tjt burd) Mitnehmerllauen (33/21) mit bem Aniriebdlegels
rad (33/19) gefuppelt, dburd) weldhes bad Tellerrad (33/18) angetrieben fird.,

Dad Tellerrad tft mit bem Audgleichgetriebe (33/10) verbunbden, iiber wel-
ded pad Antriebdrad (33/17) und damit dad WMitnehmerrad (33/14) und
pad Hinterrad angetrieben wird. Der Unirieb ded Seitenwagenrabesd ers
folgt iiber bie mit bem usqgleichgetriebe gefuppelte, febernbe niriebs-
jwelle (35/2), bad Antriebdrad (35/9) und dbad Mitnehmerrad (35/10).

Bum Hudaleid der verjhievenen Drehzablen auj Hinterrad und Seiten-
wagenrad bel Surbenfabrien ift das Audgleidhgetriebe (Bild 34) einge-
baut, Dad Nudgleidgetriebe ift ein fraftverteilended Stirnrabpetriebe,
weldhed gleichzeitig die durd) die berjdhiedenen Rabbritcte herborgerufenen
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Cungletden Fabrividerftinbe audgleicht. Durd) die verfdhtedenen Grofen
ped Stirnraded (34/4) und bed Stirnraded (34/8) wird erveidht, bah auj
ebener, trodener Fahrbahn bem Hintervad eine entfpredhend qropere Nraft
jugeleitet wird, ald bem Radb am Efticmum}en.

Dad NAudpleihpetriebe [apt fih fperren, um bad Durdhaehen eined Rabesd
bet verjchlanumten Strafen forwie tm Geldnde ju verhinbern. Ju biefem
Swed wird die Schalitlowe (34/2) auj vexr YUntriebaivelle (34/1) derart bers
jchoben, baf jie in die Geqentloue ded Giehanjesd fiir basd Ausdaleichaetriebe
einqareift. Hiervurch ift ein Verdrehen ded udaleidhgehaunjed gegeniiber
per Y0iriebdwelle nicht moalich, und die ntriedswelle jum Seitenvagen
muf mit der gleichen Drehzabl laufen, wie dad Anirviebdrad (34/12), itber
weldied bad Hinterrab angetrieben Wwird.

3. Fanbhrgeftell
a) Rabhmen

Der Mahmen bildet durch die miteinanber verjchraubten Robhre eine in fid)
aefehloffene Fachverttonjtruttion. Dasd Hauptrahmenrohr ijt jualeich Tra-
aer bed Lenffopfed und der Sattelanflage. Die MRahmenbaunart ermoge
(icht Teichied Wudwedfeln befchabiater Teile. Der unbelaftete Sattel ded
Mitfahrerd wird durcdh den rechtd bejindlichen Sidperungdhalen jeftgejtellt,

b) Gabel mit Borberrndfedcrung (Bilo 44)

Die Vorberradbaabel befteht and ivet Holmen, die dburdh obers und unier-
Dald bed Lenffopfed angebrachte Querberbindbungen (dte Lenferplafte
[44/1] und bie Gabelfithrung [44/2]) berjdhrandt find. Jedbe Gabelhalfte be-
fteht augd einem fejtitehenden Fithrunadrohr (vem Gabelvohr [44/2)), itber
pad unten bad Gleitrohr (Gabelendftited [44/13]) aufaeidhoben ift. Die
Fithrung qefchieht durd) die obere (44/10) und unteve (44/12) Fiihrungs-
budhfe, bie Abbichtung durdh den dructjeften Dichiving (44/9). Die UDb-
ftitbung bed Gabelrohres erfolat durd) eine ©dyraubenjeder (44/4), dberen
untered Enbe tm Einfpannjtitct (44/8) bed Gabelendftiiced (44/13) unbd
beren obered Gnbe im Einfpannjtitct der Gabelfithrung (44/3) eingebaut
ift, fo baf die Feder jotwohl auf Drud, ald aud) auf Jug beanjprudt werben
tann, alfo die Fabrftofe und die Rictfchlage aufnehmen fann.

Ein dboppeltivivlender Olftopbampfer in jeder Gabelbhilfte dampft die
Fabrichwinqungen, Ter Stofidbampfer Defteht ausd einer in die BVerjdhluf-
fchraibe ber Gabel aefdhraubten Stofoampierftange (44/5), welde am
unteren Enbe dad Stopdampierventil (44/11) tragt, aud bem am Gabel-
enbftitet (44/13) befeftigten Stofddmpferrohr (44/6) und der Fiihrungss
buchie (44/7), die aufammen mit ber Stofbampferftanpe (44/5) die rings
formige Stofipampjerditfe (44/7) bilbet. Unten tm Stofibampferrobr (44/6)
Defindet fidh vad Voovenvenlil (44/14), jo dbap aud dem Rouwm auperhalb
ped Stofpampierrohred O nadaefauat werden fann,

Die Wirlungsieife besd Slofidbampjers tjt folgende:

Vet Durdhjedern ber Gabel Detveat fich dad Glettrohr (Gabelenditited
[44/13]) und bamit badé Slofoamprerrohr (44/6) nach oben, dag untere
Enbde ber Stofidampierftange (44/5) wirft dabei wie ein Lerbrdanger-
folben (Plungerfolben) und verdrdanat einen Teil bed im StoBoampier-
tohr (44/6) bejindlichen Oled. Diejed S mup, weil dbad Vodenbentil (44/14)
gefchloffen Dleildt, am Stofddampjerventil (44/11) vorbei nad) oben. Dad
perdrdangte O hat itber dem Stofddampierventil (44/11) nicht Rawm qenug,
pas iiberjdhitffige O wird bedhalb durdh) die Stofipdmpierdiife (44/7) ge-
prept, wodurd) die Dampjung erzicl wird. Dad durdhpeprefte O flieft
oDben iibexr den Rand ded Stofoampierrohresd (44/6) und fanmmelt fich unien
im Gabelendftited (44/13). BVeim Riicdjdhlag (betwiclt dburd) die fidh entfpan:
nende Schpraubenfeder [44/4]) beweat fidh dad Gabelendftitcd (44/13) und
pamit bad Stofoampierrohr (44/6) wicder abwirtd, Dabei {hliehl fid) dad
Stopbdmpferventif (40/41), und & wird Ol dburd) dad Vodenventil (44/14)
angefaugt. Dad oberhalb bed Stofpampferventiled (44/11) Lefindliche &1
wird wieberum durcdh die Stofpdampierdiife (44/7) nach olen gepreft und
pampft pamit aud) den Ritct{chlan (boppelie Wirlung).

Giegen Staubeintvirhung und Nifje find dbie gleitenden Teile durcdh cine
Gummimanfchette qgejchiipt. Vi Fabhraeftell=MNy. 762250 war ftatt bder
Ghumumimanfdette eine Diechberfleidung angebradht.

¢) Lenfung (Bild 45)
Der enfer tjt mit der LVorberradbgabel berbunben, die tm Lentlopf bes
Rahmend gelagert ift. Mm dad Flattern der Lentung ju vermeiden, ift ein
Lenfungdbdampfier eingebaut, der wahrend ber Fabrt mit einer Flitael-
ichraube (45/6) nadaejtelt ywerdben lann.

d) Riber

Die Laufrader find Spetdenriber mit Tiefbettfelgen und untercinanber
augtvedfelbar. Die Speiden find gerade, ohne BViequng und am Fopf mit
einer Naje gegen Drebung qefidhert. Die Rabnabe lduft auj zwet Tugel-
lagern, fie tft ftaubdidht abgefdIloffen.

e) Udhfen (Bilb 36, 37 und 41)

Die Vorderradachie ift ebenfo wie dbie Hinterradadie ald Stecdacdhie (36/4)
auggebilbet, fie wird durd) bie Stlemmicdhraube (36/1) gefichert. Anch bei
audgebauter Achfe wird die Achdmuttter durdh cine Sicherung (37/5) ume
faBt, todburd) biefe an der rediten Gabelfauft feftaehalten wird.

Die Seitenwagenradadie ift im Shwingarm eingejdhrandt, Jur Radfiche-
rung dient eine PMutter (41/8).




4.

Bremfen

a) LBorberrabbremije (Handbremie) (Bildb 38)

h)

[y |

)

h}

Die Worderradbbremfe tft eine medanifhe Jnnenbadenbremie, fie ird
mit bem Handhebel am rechten Lenlferende durd) Seilzug betdtint, Veim
Angichen bed Seilzuged werdben die beiben Vremsbaden (38/9) durch den
inneren BremaBhebel (38/11) unbd bie verftellbare BVactenabftitbuna (38/5)
augeinanbergedriict, BVeim Nadhlaffen ziehen die beiden NRitdiugfedern
(38/2 und 38/4) die Bremsbacten (38/9) wieber in die urfpriingliche Lage,
jo bap bie Bremstromumel fret (duft.

Pinterrab: und Scitenwagenbremfe (Fupbremie) (Bild 3, 28, 40 und 41)

Die Fupbremije (Bilp 40 und 41) ijt eine Oidbrudbremie, fre wirkt auj Hine
ter= und Settenwagenrad, Die Gehaufe ved Hinterrads und Seitenvagen-
radbantriebed find an ber Innenfeite ald VremBhalter audpebilbet, auj
penen die Vremsbacten (40/7 und 41/4) und die Rad=BVremEzvlinder (40/2
unn 41/2) Dejeftiat find, Ter Hoaupt=Bremazhlinber (28/3) {ieat volifommen
gefapfelt tn einem am Dinteren Getriebedectel angegoffenen Gehauje, in
tweldhes and) pie Bremsjlitjjialeit eingefitlt wird (28/15).

Der Fupbremahebel (3/5) ift mit der Solbenftange und den Nolben ded
Saupl=Bremaaplinderd (28/2) vexbunden. Da Haupt=-VremBanlinder (28/8),
Rohrleitungen und die Rad=Bremazylindber (40/2 w. 41/2) mit BremEjliiffige
feit qefitllt finb, wbertragt fich heim Niedertreten ded Fufbremshebeld der
te Haupt=Bremadaplinder exzeuate Drued auf vie Rad-Bremadzylinder. Die
stolben der Mad=WVrem@znlinder driicten die Bremabacken gegen die Bremsd-
tronunel. Wetm Nacdhlafjen bed Fufbremshebeld zichen bdie NMiiclzuge
fepern (40/5 w, 41/3) die Bremsbaclen wieder jufamuien.

@amtliche Brem@bacten find untereinanber audtauidbar,

c Muspuffleitung uud Kvadheijgung

Die Uugpufjlritmmer find am Motor mit Oberwurfmuttern befeftigt und
nitnden in ein gemeinfamed Sammelrohr. Bon diefem fithrt an der redy-
tew wnteren Rahmenjeite dad Audpufjrohr jum Hohaelegenen Audpujie
top].

Heijentnalhme

yitr die Stradbheizung wicd ein Teil ver Berbrammumadgaie herangeyoqen. 3u
picfent Fwect ijt der rechte Auspujjtvitmmer dreimal, der linfe weimal
angesapit, Die Heifen Gafe werden in Rohr= bz, Metaljehlanchleitungen
pen eingeluen Heizlorpern jugefiihrt.

Handheizung (Bilb 52)

Lont recdhten wnd Lufen Wndpujileitmmer fiihet etne AL veiqung nad oben
jie den Deiben Handwdarmeni. Dort freten die Hetzpafe je nad) Stellung
per tim NRohr bed Handlodrmerd Lejindlichen Drofjelllappe mehr pder ive-

d)
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niger aud pent Austrittdfchlit ded Hanbdwdrmerd in den Rawm ded Yebers
handfdhiigers.

Fufiheizgung (Bilb H3)

Die filr die Fupwirmer bejtinmmten Heizanfe werben durd) den vedhten
und Linfen nadh wnten weajitbrenden Mohrivitnumer diveft den Fupvar:
mern jugeleitet. Durd) ein Syjtem bon BVled)fchotten treten die Heizgafe je
nach Stellung ved Drofjelfchicberd mehr ober weniger aud dem trichiers
idrmigen Gehiaufe wnmittelbar auj die Stiefel.

Seitenmwagenheizung (Bild H4)

Bom dritten Heizentnahmerohr ved redhlen Hritmumerd werden die Heiss
aafe durch den Metallfchlond dem mit einer Heizfcdhlange verfehernen
Seitentvagen juaeleitet, Wm Enve dexr Heizfhlonge beffimmt der Scdalls
pampier (Bild H4) mit bem qleichen Drojjelfchicber ven Warmedurchgang. 3¢
nach Stellung ded Droffeljchicberd wird twie Dei der Fupheizung mehr ober
weniger Warme von der Heizidhlange an den JInnenraum bed Seitens
waaend abaeftrablt.

6. Hanb: und Fufphebelwerl
a) Handhebel (Bild 45 uny 49)

b)

:i

Die Bedienungdhebel befinven fich teild am Lenler, teild an der Seite bed
Sraftitojfbebaltersd, Der Supplungsdhebel (45/1) fist am linfen, der Hanb-
bremabebel (45/12) am redhten Lenferenbe, Der redhte Hanbdbgriff ijt alsd
Gaddbreharifi (45/11) audaebildet. Mm den Drehariff und feine JInnen-
teile bor bem Eindringen von Staub, Waffer und Sdymu 3u jditgen, it
perfelbe mit einer Gummilappe verjehen.

Der Handjdhalthebel (49/2) jiir dad Wedyjelpetriebe und der Geldnbe-
fchalthebel (49/3) find in einem Segment an ber rechten Seite bed SHrafts
ftoffoehalterd angebradt. Der Sdhalthebel (49/5) fiir WAudaleicdhgetriches
fperre ift am Dectel ded Wedhjelgetriehesd gelagert, er wict fiber ein Geftange.
Fufhebel (Bild 2 und 3)

Der Fupfchalthebel (2/7) tit lintg, ber FuBbremshebel (3/0) vechtd bom Trieh=
wertbloct anpebracht. Der Wndverfhebel (2/10) 1§t mit etnex feiljdhranbde auj
per Wnwerfermelle befefttgt und bejinbet jich auf dber linfen Seite ded Krabes.

Sraftftoffanliapge (BVild 18)

Der Kraftitoffbehilter ift am Hauptrahmenrohr befeftiat und fafit 24 Liter,
pon denen etiva 3 Liter alé Referve Furiictbleiben. AL ADfchluf dbient ein
Qraftftojfumjdalibahn (18/1) mit den Stellungen ,Aufi’, ,3u” unb ,NRes
ferve”, ber burd) Sdylauche mit pen Lergafern verbunben ijt. Dad Unter-
tetl bed Habned (18/1) tjt ald Sraftitofj-Filter audgebilbet. JIn der Glocde
(18/4) fammelt fidh bad Waffer, tm Sieb (18/3) werben Verunreinigungen
juniictaehalten,

A0 Fabhrgeftell=Nr, 757201 ift dex Filter in den Nraftjtoffbehalter eingebant.
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3. GleftrifdeAusSrliffungdes Fahrzeuges (Bild 2 und 28)

Die H0=Watt=Ridhtmajdine (Bild 23) ift {pannungsdregeind, fie ift jtaub:
o wajjerdicht gefapfelt. Der WAntried exfolgt unmittelbar von ber Surbel-
welle,

Der Sammiler it ein 6-Volt=-Gammler mit einer Leiftung von 7=Ampere-
Stunben,

Die beiben 15-Ampere-Sicdherungen bejinben fidh in ber Sidherungddofe
(2/9) lind unter vem Sattel.

Sdyeinmwerfer, Schlups und Seifentvagenlompe werden durch den Sdyal-
ter (2/2) oben im @djeinwerfer ein= unb audgefdhaltet. Der Scheintverfer
enthalt eine 1,5-Watt=Lampe filr Standlicht und eine Jiwetfabenlampe
30/30 Watt fitr Fern= und WUbblendlicht. Die SHlupleudhte ift mit einer
3-Watt=Lampe, die Seitentwagenleudhte mit einer 1,5-Watt-Lampe audge-
ftattet,

wm @deintwerfergehiufe tft der Gejdmwindigleitdmefjer mit Wegzdhler
eingebaut, beren Anirieh itber eine biegfame FWelle vom Borberrad erfolgt.

Sdyaliplan fiehe Bild 55,

9. Geitenwagen (Bilb 5 und 35)

10.

Der Settenwagenrahmen tft aud Rohren ju einem Redhted verjdiveipt. Gr
Ut mit pem Kraftrad durd) Sugelanjhlup am Motorbolzen (5/5), 1iber:
wurfmutter (5/10) am Wabantrieh und zwei verftellbare Streben (5/2 und
5/6) berbunben,

Durd) bad Dhintere Mahmenquerrohr fithrt -dbie febernbe Untriebdwelle
(35/2) und die Mohrjeder (35/3) ftaubgejdhiit tn den ShHwingarm (35/8),
weldjer durd) ein Flanjdlager (35/5) mit bem Rohr verjdhraubt ift.

Dad Settenwagenrad ift am Sdhiwvingarm befeftigt und badurd) abaefedert.
Dag Gettenwagenboot hangt binten im Rabmen in zwet Blattfedern
(5/8), diefer wird born in einer Gummilagerung gefithrt. Hinter dem Sip
tjt ber Gepacraum, defjen Dectel dad Eriahrad traat. An den beiden Selten
ped vorberen Teiled find die Padtajden angebradht,

Werlfzeuq

Dad Werlzeug wird in den Werlzeugtajdhen in einer der Padtajden
untergebradt.

Die Luftpumpe befindet fich tm Gepddraum bed Seitenwagend hinter bem
Riicdenpolfter.

C. Bedienungsanveijung

11, Fn-und Auferbetriebfehung

a) Borbereitungen gur Fahrt
@raftftoffftand pritfen unbd erqanzen.
Olftand tm Motor priifen und erganzen.
(SImefpftab beim Pritfen nur einftecten, nidht einjdhrauben!)
(Worder= und Seitenwagenrad 1,75 atii)

£y~

Reifendruc priifen }{.{atutcrmh 2.75 atil)

Handbremfe priifen | (Anj dbem Stand Gangbartett, nad dem Aniverfen
Hupbremfe priifen [auf turzer Fabhritrece die Wirlung.)

b) fnmwerfen bed Mofors

Oandidalthebel (3/7) aui Leerlauf jtellen.

Gelandefchalthebel (3/8) auf ,Sirape” ober ,Gelanbe” ftellen (jonjt erjolgt

tein Untriebl).

Rraftftoffumjdyalthahn (2/6) opjnen,

Bet taltem DMotor durcdh Niedberdritcten ber Tupfer beide Sdhwimmers
gebaufe mit Rraftftofj jitllen,

Aitnbung einfdalien (2/3).

Net ettwad gedfinetem Gaddbrehariff (3/6) dburch friftiged Niebertreten desd

Yniverfhebeld (2/10) Motor in Gang bringen. Motor langjam warmlaujen

{affen (auf teinen Fall ben falten Motor auf hohe Drehzahl bringenl).

Meinedfalld Drehidhieber auf ,Start” ftellen. Dad Antverfen dbed warmen

Motord foll ohne Tupfen der Vergafer erfolgen.

c) Abftellen von Moetor und Fahraeug

Dad Abjtellen ded Motord erfolgt durch Duerftellen bed Jitndichalterd (2/3).

Qrap mbdalidhft auj einer ebenen Fldde abftellen, fonft gegen Bordftein
ober bal, ober, wenn bied nidht mdalid ift, burdh) Einlegen ded erften Gan=
ged geqen Abrolen fichern.

Bor bem BVerlaffen ded Fahrzeuged Rraftftofiumidalihahn (2/6) jdhliepen.
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d) Winterbhetrieh

Allgenmeine Anweijung fiehe D 635/5.

2apt ber Motfor Dei grofer Nalte fich nur fdhiver durchireten, dann ift ber
Gelandefchalthebel auj ,Strafe” 3u ftellen, Hierbet wird bad Durchtreten
erfeichtert, Sind bdie Drehzahlen beim Antverfen in diefer Stellung au
gering, dbaun ift dber Geldanbejchalthebel nach dem Freitveten ded Motorsd
anj Stellung ,Gelinde” su jdhalien.

Sur Starterleidhterung ift bet niedriger ufentemperatur der Hebel Fum
Drehijchreber auf bem Krajtjtofjbehalter auj ,Start” u ftellen. BVeim Warn=
[aufen dbed Motord fann der Hebel aufeine Zwijchenitellung zivijdhen , Faphrt”
unb ,Start” geftellt jwerben, in der ber Motor cintwandfrei (Guft. Nach fpi-
teftend 5 Winudten Laufzeit muf ver Hebel auf ,Fabrt” gejtellt ywerden.

Die fradbheizung nur bet gut burdgervdrmtem Motor einfchalten.

12. Fabhrvorf{driften

a) @dalten (BVild 49, 50 und 51)

Bor jebem Sdyalten audtuppeln,
Angefabren wird nur mit dbem erfien Gang.

Grunbjaglich ift bet Lorwartdfahrt die Fupfdaliung ju benuben, Hand-
fchaltung ift nur Hilfd{chaltung.

Sum Einfdalten bed 1. Ganged {jt ber Fupjdhalthebel niederjutreten
(*Bild 50).

Sum Aufoartdjdalten ber wetteren Gange it der Fuhidalthebel Hodhau-
sgiechen (Bildb bl). .

Dag Einfdalten ded Leerlaufed erfolpt durdh Hochziehen bed Fufichalts
hebeld aud bem erften Gang bid in Rubelage.

Wdhtung! Jjt bet ftehendem Motor ein Gang eingefchaltet, fo wird durd
Betatigen bed Kupplungdhebeld ober durdh langfamed Durchtreten bed
Uniwerfhebeld die Leerlaufftelung mit dem Handfdhalthebel aufgefudt,

Der Ritdwdartdgang wird mit dbem Handidalthebel eingeriictt, dabet {ft die

@perrflinte (49/1) au Detdtigen. Borfidt, nur langfam viid-
wart8fahren!

um Geqenfap jum E[ufmnrtﬁict)nften wird beim Abwartd{dalten giuifd}fnn
gad geqeben,

Dad Aufmwartd{dalten gefdieht langfjam, d. h. mit Paufe. Dad Abtvirid-
{chalten fdhneller.

h)

T

@owobhl bet Berge ald aud) bet Langfamjabhrt redhtzeitig juriidjdhalien. €3
ift in jebem Falle falfd), Steigungen mit dem grofen Gang erzwingen
pber gar durd) Sdyletfenlaffen der Supplung bad Jurudidalten bermeiben
3u toollen,

3n ber Meqel it mit ber SiraBenitberfetung ju fabren, o, h. ver Gelanoes
jchalthebel mup in Stellung ,Sivafe’ ftehen. Nur in {divierigem Gelanbe
wird diefer Hebel bei audaetuppeltem Motor in die Stellung ,Geldnde”
umgaeleat, Diejed tann wabhrend der Fahrt erjolgen.

Die unter A ,Tednijde Anqaben” angefithrien Hodjtgefhwindigleiten in
pen eingelnen Gangen diirfen nidyt 1iberjdyritten werben.

Eperren des Hubgleidgetriehes

Dad Nuspgleidgetriche dbavf nur in {Hhwerffem Ge-
[inbe gefperet werben, b, h, nur, wenn dad PHinter:
pber bad Seitenwagen:=Rad im Sand, SdHlamm ufw,
purdgeht. Beim Sperreniftunbedingtaudzuluppelin!

Nad fiberwinden dber Sdhwicerigleiten Sperre durd
Mmlegen bed Hebeld nady hinten fofort wivber [dfen
(bei gefpecrctem Ausgleidypetriehbe ift Die ir:nlfd[}im
feit De8 Gefpannes beeintradiigt!).

Bremfen

Die Fabraefhiwvindialeit iff hauptjadhlich mit bem Gaddrehgriff su regeln.
Die Bremfen {ind audreichend, um dad Fahrieug aud fever Gejd)windigs
teit auj titrgeftem Wege jum Stehen ju bringen. IJm allgemeinen wird die
Fupbremie betatigt, die durch Vetdatigen der Hanovbremfe unterjtityt wers
ben foll. Bei langen Abfahrien wird mit Vorbers und Hinterradbremie
abaetvedhfelt, unm die BVremfjen abhithlen zu lafjen. -






































































































































































