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Vorwort

Der zunehmende Wetthewerb auf dem Kraftfahrzeugmarkt
fordert heute mehr denn je eine sorgféltige Betreuung des
Kunden, um diesem die Freude an seinem Fahrzeug, sowie
die Treue zum Hdndler und das Vertraven zum Werk zu

erhalten.

Der wichtigste Faktor fir einen guten Kundendienst ist die
einwandfreie Instandsetzung der Kundenfahrzeuge in einer
sauber gehaltenen, mit den erforderlichen Spezialwerk-
zeugen ausgestatteten Werkstétte. In einer solchen wer-
den sich auch gute Fachleute, die in einer BMW-Kunden-
dienstschule ausgebildet wurden, wohlfihlen. Damit ist die
beste Gewdhr fir eine einwandfreie und schnelle Erledi-
gung der Arbeiten zur Zufriedenheit der Kunden und der

Betriebsleitung gegeben.

Die vorliegende Reparaturanleitung soll diesem Ziel durch
Anweisung der fachgerechten Arbeitsfolgen mit Anwen-

dung der zugehorigen Spezialwerkzeuge dienen.

Sie gehdrt deshalb in die Werkstdtte, damit sie |edem
Monteur, der an BMW-Motorrddern arbeitet, stets zu-

gdnglich ist.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
Minchen 13

Avant-propos

La concurrence croissante sur le marché des véhicules ¢
moteur exige, plus que jamais, les soins les plus attentifs
pour que chaque client soit totalement satisfait de son
véhicule, qu'il demeure fidéle a son fournisseur et garde

toute sa confiance @ la marque.

Le facteur le plus important & cet effet est le maintien
en parfait état du véhicule du client, par un atelier ordré
et propre, équipé de tout l'outillage spécial nécessaire ef
disposant, bien entendu, de bons mécaniciens ayant par-
fait leurs connaissances @ un cours de service BMW.
C'est la meilleure garantie d'un travail impeccable ef
rapide, assurant la satisfaction du client et la sécurité de

fonctionnement de son véhicule.

Le présent manuel de réparation aidera a atteindre ce but
en précisant le déroulement rationnel des travaux et

'emploi des outils spéciaux correspondants.

Sa place est donc a l'atelier, o0 il doit étre @ portée de

chaque mécanicien travaillant sur les motos BMW.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
Minchen 13




Preface

The increasing competition on the motor-cycle market
requires more than ever careful attending of the custo-
mer in order to give him satisfaction with his motorcycle

and to maintain his confidence in dealer and factory.

It is a most important factor for good service to repair
the clients’ vehicles correctly in a well organized and
clean repair shop equipped with all necessary special tools.
In such a workshop also qualified specialists who have
been trained in the BMW service-school will feel happy.
Herewith the best guarantee is given for competent and
quick execution of repairwork to the satisfaction of the

customers and the management.

It is the purpose of this repair manual to serve this aim by
indicating the competent working order with the use of the

corresponding special tools.

The repair manual therefore ought to be always within the
workshop being at hand of every mechanic working on

BMW motoreycles.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
Minchen 13

Prélogo

La creciente competencia en el mercado motociclistico
exige ahora mdas que nunca una atencién esmerada hacia
el cliente para mantener en &l el entusiasmo a su vehiculo,
lo mismo que la lealtad hacia el vendedor y la confianza

a la marca.

El factor principal para un buen servicio a la clientela lo
constituye en si la correcta reparacion de su vehiculo
con las herramientas especiales requeridas y un taller
limpio y bien equipado. Naturalmente que los espe-
cialistas, que han sido entrenados en la escuela del ser-
vicio-clientela de la fabrica BMW, se encontrardan satis-
fechos en un lugar como éste. En estas condiciones se
consigue la mejor garantia para una rapida y correcta
ejecucion de las reparaciones, con lo cual tanto el
cliente como el jefe del taller quedaran mutuamente

complacidos.

Para llenar este requisito, se ha editado el presente
manual de reparaciones, el cual tiene por objeto indicar
cual es la secuencia en las diferentes operaciones de
trabajo, asi como la utilizacién correcta de las herra-

mientas especiales.

Por lo tanto el lugar correspondiente de este manual de
reparaciones se encuentra en los talleres, para que a los
mecdnicos dedicados a la reparacion de las motocicletas

BMW, les sea siempre accesible.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschoft
Minchen 13
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Einfihrung

In der Reparaturanleitung wird das Zerlegen, Instandsetzen
und Zusammenbauen soweit beschrieben und durch Ab-
bildungen erléutert, als diese Arbeiten in einem gut ein-
gerichteten Reparaturbetrieb fir Motorrdder mit im BMW-
Kundendienst geschulten Monteuren und den erforderlichen
Spezialwerkzeugen durchzufihren sind. |

Im Interesse einer {ibersichtlichen Darstellung sind elemen-
tare, klar Obersichtliche Arbeitsvorgénge nur kurz zusam-
mengefaBt angegeben.

Die Reparaturen sind in Hauptgruppen z. B. M = Motor,
G = Getriebe usw. aufgegliedert, die wiederum in ein-
zelne Arbeitsvorgéinge z.B. M1, M 2 usw. unterteilt sind.
Diese Kurzbezeichnungen der Arbeitsvorgéinge entsprechen
den gleichen Bezeichnungen in der Richizeitenliste.

Die Reparaturen, besonders an Motoren und Triebwerken,
sollen in staubfreien Rdumen vorgenommen werden.

In Arbeitspausen sollen offene Triebwerke und Offnungen,
die in Triebwerke oder OUlkandle fihren, mit sauberen
Lappen abgedeckt werden.

For die Reparaturen sind die angegebenen Spezial- und
Selbstanfertigungswerkzeuge zu verwenden, um eine ein-
wandfreie Arbeit und eine kurze Arbeitszeit zu erreichen.
Zum Lésen und Festziehen von Schrauben und Muttern sind
méglichst Steck- oder Ringschlisse! zu verwenden, um die
Sechskante zu schonen.

Beim Zerlegen von Bauteilen ist auf die Anordnung von
Schrauben- und Mutternsicherungen, Abstandsscheiben,
Dichtungen, Gummilagerungen usw. zu achten. Gegebe-
nenfalls sind zusammengehérige Bauteile zusammenzu-
zeichnen, damit sie in gleicher Lage wieder zusammenge-
baut werden.

Ventile, Ventilfedern, Federteller, Schwinghebel, Stof3-
stangen, StéBel, Kolben, Plevel und Lager sind in ge-
eigneten Ablagekdsten mit Lagerrasten geordnet abzu-
legen.

Zerlegte Teile sind nach Reinigung wie folgt zu prifen:
Gleitende und rollende Fléchen auf Verschlei3 und ein-
wandfreie Oberfléichen,

alle Metallteile, insbesondere Gufistiicke, gehdrtete Teile
und Schweifistellen auf Risse und Korrosion, sowie Gummi-
teile auf Geschmeidigkeit fir eine Wiederverwendung.

Dichtungen und Sicherungsscheiben mit Abbiegelappen sind
in der Regel beim Zusammenbau zu ernevern.

Der Zusammenbau geschieht sinngemdf3 in der umgekehr-
ten Reihenfolge wie beim Zerlegen, weshalb ouf eine
gesonderte Einbaubeschreibung verzichtet wurde. Ab-
weichungen hiervon sowie erforderliche Messungen und
besondere Mafinahmen, die beim Zusammenbau zu be-
achten sind, wurden bei den entsprechenden Ausbaufolgen
unter dem Vermerk ,Achtung” angefiihrt.

Introduction

Dans ce manuel, les travaux de démontage, de mise au
point et d'assemblage sont décrits avec assez de pré-
cisions et le texte est accompagné d'illustrations suffisam-
ment claires pour que tout mécanicien dont la formation
a été complétée aux cours de service BMW, travaillant
dans un atelier de réparations pour motos bien installé
et disposant de tout l'outillage spécial nécessaire, puisse
les exécuter impeccablement.

Pour ménager la clarté de 'ensemble, les travaux élémen-
taires, pouvant éire clairement résumés, ne sont que
brievement indiqués.

Les réparations sont constituées en groupes principaux,
comme p.ex. M = Moteur, G = Boite de vitesses, eic,
lesquels sont & leur tour subdivisés en travaux simples,
p.ex. M1, M2, etc. Ces abréviations désignant les diver-
ses opérations sont également utilisées, avec le méme sens,
dans des listes de temps de travail.

Les réparations, spécialement du moteur ou d'organes
mobiles, doivent étre effectuées dans des locaux a |'abri
de la poussiére.

Durant les interruptions du travail, tous les organes
mobiles ouverts ou toutes les ouvertures aboufissant a
des organes mobiles ou & des conduites d'huile, doivent
étre protégés ou fermées & 'aide de chiffons propres.

Pour tous les travaux, il est nécessaire d'employer les
outils spéciaux ou @& exécuter spécialement, si l'on veut
que le travail soit impeccable et accompli dans un temps
normal, et par conséquent qu'il soit rentable. Pour dé-
bloquer ou bloqguer les écrous et les vis en ménageant les
six-pans, employer autant que possible des clefs fermées
ou d tube.

Lors du démontage, il faut veiller soigneusement a la
disposition des vis, rondelles de sécurité ou d'écartement,
joints, silentblocs, etc. Cas échéant, il faut repérer les
piéces correspondantes, pour les remonter ensuite dans la
méme position.

Les soupapes, ressorts de soupapes, coupelles, culbuteurs,
tiges de culbuteurs, poussoirs, pistons, bielles et roule-
ments sont & déposer aprés démontage dans des casiers
appropriés, pourvus de logements ad hoc.

Les piéces démontées doivent étre d'abord nettoyées, puis
contrélées aux points de vue suivants:

Surfaces portantes ou de roulement: usure et état de lo
surface;

Toutes piéces de métal, spécialement en fonte, les piéces
trempées ou soudées: absence de fissures ou de corrosion;
Pieces caoutchouc: souplesse de la matiére.

Ces contrdles décideront de leur réutilisation,

Les joints, ainsi que les rondelles d'arrét & languette re-
pliable, sont, dans la régle, a remplacer au remontage.

Le remontage s'opére, bien entendu, dans |'ordre inverse
des opérations de démontage, ce qui rend inutiles des
prescriptions spéciales de remontage. Les exceptions a
cette régle, ainsi que les mesures et les précautions spé-
ciales nécessaires au remontage sont exposées & la suite du
paragraphe expliquant le démontage correspondant, sous
la remarque: «Attentions.

UL -
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Introduction

The purpose of this repair manual and its illustrations is
to explain the operations necessary for disassembly, repair
and reassembly as far as this work can be carried out in

a well organized repair shop for motorcycles by mechanics
trained in the BMW Service School.

In order to hold the description as clear as possible the
basic and already well known working operations are
summarized in only short explanations.

The repairs are classified in main groups as for instance
M = Engine, G = Transmission a. s. 0. which are again
divided in separate repair operations as M1, M2, a. s. o.
These abbreviated specifications of repaires correspond 1o
the same specifications in the flat rates {schedule of times).

Repairs on the engine and transmission especially should
be carried out in dustfree places.

During breaks disassembled transmissions and openings
leading to the inner engine parts or lubrication holes
should be protected from dust by clean rags.

In order to obtain first-rate work and to decrease at the
same time the working hours, the indicated special tools
and shop-made tools must be applied. For unscrewing and
tightening of bolts and nuts there should be used box or
ring spanners if possible.

On disassembling of parts attention has to be paid to the
arrangement of securing washers on screws and nuis,
distance washers, gaskets, rubber bearings . s. 0. If neces-

sary mark matching parts in order to guarantee correct
assembly.

Valves, valve springs, spring plates, rockers, pushrods,
tappets, pistons, connecting rods and bearings should be
put away in suitable special boxes.

Disassembled parts have to be cleaned and thoroughly
checked.

Special care should be taken for examining sliding and
rolling surfaces as to wear and smooth surface.

Further must be checked all metal parts and welding joints,
especially castings and tempered parts on cracks and
corrosion.

If rubber parts are provided to be fitted again they must
still be supple.

As a rule all gaskets and tab washers are to be replaced
on reassembling.

As the reassembly has to be carried out precisely in the
reverse order it has not been considered necessary to
separately explain the assembly. Variations herefrom as
well as necessary gauging or special measures which have
to be respected on assembly are mentioned under the
remark “Caution” or “Important”.

Introduccién

El manual de reparaciones se ha descrito y provisto de
ilustraciones suficientes, para que los trabajos de des-
armar, reparar y armar, sean llevados a cabo por los
mecdnicos entrenados en el servicio-clientela BMW. Ade-
mds para su buena realizacién es indispensable emplear
las herramientas especiales y trabajar en un taller paro
motocicletas bién montado.

Con el fin de ofrecer una descripcién visible, se han
indicado de una manera clara y elemental, los ya breve-
mente resumidos procedimientos de trabajo.

Las reparaciones se han dividido en grupos principales,
por ejfem.: M = Motor, G = caja de cambio, etc., los
cuales a su vez se han subdividido en los diferentes pro-
cedimientos de trabajo, por ejem.: M1, M2, etc. Estas
designaciones de los procedimientos de trabajo, corres-
ponden a las mismas designaciones de la lista de los
tiempos de trabajo.

Las reparaciones, principalmente en los motores y los
sistemas de transmisién, deberdn de llevarse a cabo en
cuartos libres de polvo.

Durante los descansos, es indispensable cubrir con un
trapo limpio los lugares abiertos que conduzcan princi-
palmente a las transmisiones o a los conductos de aceite.
Para las reparaciones, se recomienda emplear las herra-
mientas especicales asi como las elaboradas en el taller,
para garantizar un trabajo correcto en el menor tiempo
posible. Y para no maltratar, durante dichas reparaciones
los cantos de las tuercas y tornillos al apretar y aflojar
éstos, emplear las llaves tubulares y de anilla.

Al desarmar las diferentes piezas, hay que poner mucha
atencién en la disposicion que guardan entre si los torni-
llos y tuercas de seguridad, las arandelas distanciadoras,
las juntas, los apoyos, etc., y marcar aquellas con la misma
superficie de contacto, para que vuelvan o ser montadas
en la misma posicién.

Las valvulas, resortes de valvulas, platillos de los resortes,
balancines, vdastagos, taqués, pistén, biela y cojinetes
hay que guardarlos en cajas adecuadas para su alma-
cenamiento.

Las piezas desarmadas y una vez limpias, deberdn revisarse
con respecto:

al desgaste y a superficies incorrectas de todas las super-
ficies deslizantes y de rotacién;

a roturas corrosion de todas las piezas metdlicas, espe-
cialmente las de fundicién vy las templadas, asi como las
soldadas;

a su flexibilidad las piezas de goma, las cuales en caso
necesario renovarias.

Las juntas y arandelas de seguridad con orejas deberdn
de ser sustituidas por regla general en el montaje.

El montaje se realizard logicamente en el sentido inverso
a lo descrito en el desmontaje, de manera que se ha abs-
tenido de suministrar mdés detalles con respecto al primero.
Con excepcidon de ciertas medidas y modificaciones que
hay que tomar en cuenta para el montfaje, las que han
quedado indicados bajo la nota de «Atencién» en las
correspondientes operaciones de desmontaje.



Technische Daten

Motor

Bauart

Bei Baumuster
Hochst-Dauverleistung PS
Bei Motordrehzah! U/min
Zylinderbohrung
Kolbenhub

Hubvolumen cem

Verdichtungsverhdltnis

Steverwelleneinstellung
bei 2 mm Ventilspiel
(Toleranz £ 2,57)

Einlaf} 6ffnet
Einlaf3 schlieft
Auslafl 6ffnet
Auslafd schlief3t

Betriebsventilspiel
(bei kaltem Motor)

Einlaf}
Auslafl

Schmiersystem im Motor

Clpumpenbauart

Schmierstoff

Schmierstoff-Fillmenge

Motoreneinbou

Vergaser

Bauweise
bei Motorrad-Baumuster

Bing-Vergasertyp ')
Vergaserdurchgang
Hauptdise
Nadeldise 45-291/

Pumpen-Nadeldise
45-522/

Disennadel Nr,

") Zwischenausfihrungen:

Einzylinder-Viertakt-Ottomotor
mit in V-Form hdngenden Ventilen

R 27 R 26

18 15

7400 6400

68 mm 48 mm

68 mm 68 mm

245 245

8,2:1 FEER
4°v. 0. T. 6°n.o. T.

2% nu T < . Ll L o

43° v. u. T. % F e D O

16°v. 0. T. 6°v.0.T.

0,15 mm

0,20 mm

Druckal-Umlaufschmierung mit
Olvorrat im Kurbelgehduse

Zahnradpumpe

Marken-HD-CI tir Ottomotoren

Bei AuBen- Viskositat
temperatur

unter 0° C SAET10W 30
von0°—30°C SAE 30

iber 30° C sowie SAE 40
auch bei sportlicher
Fahrweise

1,25 Liter

R 27 Motor-Getriebeblock im
Rahmen gelagert durch 5 grof3-
dimensionierte Gummielemente.

R26 im Rahmen gummigelagert

Schiebervergaser

R 27 R 27 R 26

gl Nr. 384 365 ab Nr. 372 006

1/26/93 1/26/68 1/26/55
26 mm 26 mm 26 mm
125 120 120

= 1408 1408
1408/6 — -

46-255 46-255 46-255

1/26/79 ab Fg.-Nr. 378 895 ist die Leerlaufluft-Regulierschraube ohne
zusdtzliche Ablaufbohrung, dafiir eine zweckdienliche Bohrung 2 @
senkrecht nach unten stehend in der Gummimanschette zwischen Ver-

gaser und Filterkasten.

1/26/83 ab Fg.-Nr. 379 581. Vergaser wie 1/26/79, jedoch mit Haupfdise
115 wegen Umstellung auf Micronic-Trockenfilteranlage.
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Données techniques

Moteur

Type

Pour le madeéle
Puissance max. CV

& t./min.

Alésage mm.

Course mm.

Cylindrée cm?

Rapport de compression

Calage de disiribution
avec 2 mm de {eu aux
culbuteurs

(tolérance * 2,5°)

Admission ouvre

Admission ferme

Echappement ouvre

Echappement ferme
Jeux des culbuteurs en
service (moteur froid]

Admission

Echappement
Graissage

Pompe @ huile
Lubrifiant

Contenance d’huile
Fixation du moteur

Carburateur

Type
pour le modéle

Modeéle Bing ')
Fassage
Gicleur principal

Gicleur d'aiguille
45-291/

Gicleur d'aiguille
de la pompe 45-522/

Aiguille no.

) Exécutions intérimaires:

Un cylindre vertical, 4 temps,
soupapes en téte, disposées en V

R 27 R 26
18 15
7400 6400
68 68

68 68
245 245
g2 7,5:1

4° avant PMH 6% aprés PMH
23° aprés PMB  34° aprés PMB
43° avant PMB 34° avant PMB
16” avant PMH  6° avant PMH

0,15 mm

0,20 mm

Circuit d'huile sous pression,
réserve en fond de carter.

@ engrenages

Huile HD pour moteurs a essence,
de marque

Lors des Viscosité
tempeératures

extérieures

sous 0° C SAE10W 30
de02Ca30°C SAE30

au-dessus de 30° C SAE 40

ou pour conduite sportive

1,25 litre

R 27 bloc moteur-boite monté
dans le cadre sur 5 éléments
caoutchouc de grandes dimen-
510NS.

R 26 monté dans le cadre sur
caoutchouc

Carburateur @ boisseau

R 27 R 27 R 26

@ partir do no. @ pastir du no.

384 365 372 (06

1/26/93 1/26/68 1/26/55
26 mm 26 mm 26 mm
125 120 120

e 1408 1408
1408/6 - -

46-255 46-255 46-255

1/26/7% & partir du no. de cadre 378 895 la vis de régloge d'oir de
ralenti est dépourvue du trou égoutioir additionne!, mais un con-
venable alésage de 2 ¢4 disposé verticalement vers le bos est pour
cela prévu dans le manchon caoutchouc entre carburateur et coffret de

filtre & air.

1/26/83 a partir du no. de cadre 379 581. Carburateur pareil & 1/26/77.
cependant avec gicleur principal 115, 4 cause de |o modification sur

le filtre micromc @ sec,

i g as
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Technical Data

Engine

Type

Model

Maximum continuous
output (bhp)

Developed at R. P. M.
Bore
Stroke

Cylinder capacity (c. c.)

Compression ratio

Valve timing with a
clearance of 2 mm.
(tolerance £ 2.5°)

Intake opens
Intake closes
Exhaust opens
Exhaust closes

Valve clearances with
engine cold

Intake
Exhaust

Lubricating system
Oil pump

Lubricant

Engine oil capacity

Engine mounting

Carburetor
Design
on model

Bing model 1)
Passage

Main jet

Needle jet 45-291/

Pumpe needle jet 45-522/

Jet needle nr,

" Interim executions:

1 cylinder 4-stroke Otto engine
with overhead valves in
V-arrangement

R 27 R26
18 15
7400 6400

68 mm. {2.677") 68 mm. (2.677")
68 mm. (2.677") 68 mm. (2.677")
245(14.95¢cu.in.) 245(14.95¢cu.in.)
8.2:1 sl

4° before TDC 6 after TDC
23° after BDC  34° after BDC
43° before BDC 34° before BDC
16° before TDC  6° before TDC

15 mm. {.006“)
20 mm. (.008")

wet sump, force feed lubrication
gear-type oil pump

Proprietary HD oil for
petrol-driven engines

With outside Viscosity
temperatures

below 0 C SAE10W 30
DE=802C SAE 30

over 30° C and for SAE 40
sports driving

1.25 Liters (2.2 imp. pints or
2.6 U.S. pints)

R 27 Engine-transmission block
suspended in frame by 5 rubber
cushions of generous size.

R 26 Rubber-mounted in frame

Throttle slide carburetor

R 27 R 27 R 26
from nr. 384 365  from nr. 372 006
ar an

1/26/93 1/26/68 1/26/55
26 mm 26 mm 26 mm
125 120 120

e 1408 1408
1408/6 = =
46-255 46-255 46-255

1/26/79 commencing with frame nr. 378 895 the idling mixture adjusting
screw does no more feoture an additional drip bore, but @ suitable
2 ¢ hole arranged wvertically downward is provided in the rubber
sleeve between carburetor and filter box.

1/26/83 commencing with frame nr. 379 581. Carburetor similar to
1/26/79, but equipped with main jet 115 becouse of the change to the

micronic dry-type filter,

Caracteristicas técnicas

Motor

Tipo

Modelo

Potencia permanente
maxima

A un régimen del motor de 7400 rpm

Didmetro interior del
cilindro

Carrera del piston

Volumen de cilindrada
Relacién de compresion

Ajuste del drbol de levas
{juego de valvulas 2 mm,

tolerancia + 2,5°)
Admision abre
Admisién cierra
Escape abre
Escape cierra

Juego de las valvulas

en servicio {motor frio)

Admision
Escape

Sistema de lubricacién

de! motor

Tipo de bomba de aceite

Lubricante

Capacidad del sistema

lubricante
Montaje del motor

Carburador
Tipo
en el modelo

Tipo de carburador Bing ') 1/26/93

Paso del carburador

Motor Otto de un cilindro y
cuatro tiempos, con valvulas
suspendidas en forma de V

R 27 R 26
18 CV 15CV
6400 rpm

68 mm 68 mm

68 mm 68 mm

245 cm? 245 cm?
82:1 794

4% a. p. m. s. 6°d. p. m.s.

23°d.p.m.i.  34°d.p.m. i
43%a.p.m.i. 34°a.p.m. i
16 a. p. m. s. &” a. p. m. s.

0,15 mm
0,20 mm

Lubricacién por circulacidon de
aceite a presidn, con reserva de
aceite en el carter del cigienal

Bomba de engranajes

Aceite HD, de marcaq,
para motores Otto

A temperaturas  Viscosidad
exteriores de
menos de 0% C SAE10W 30

de0®a30°C SAE 30

amdsde30°Cy SAE40
para fines deportivos

1,251

R 27 El bloque motor-cambio se
halla alojado en el bastidor,
sobre 5 soportes de goma
oampliamente dimensionados.

R 26 alojado en el bastidor sobre
soportes de goma.

Carburador de corredera

R 27 R 27 R 26
desde el no. desde &l no.
384 365 372 004

1/26/68 1/26/55
26 mm 7?6 mm 26 mm

Surtider principal 125 120 120
Surtidor de aguja 45-291/ — 1408 1408
Surtidor de agujo

de la bomba 45-522/ 1408/6 - -

Aguja des surtidor No.

'l Ejecucicnes interings:

46-255 46-255 46-255

1/26/79 desde bastidor Mo, 378 895 el tornille de regulacién de aire
para marcha en vacio carece de un agujere escurridor adicional, maos
un apropiado taladre de 2 @ dispuesto verticalmente hacia abgjo esta
i’:pmwsm en el mango de goma entre carburader y la cajo del filtro.

f26/83 desde bastidor No. 377 581, Carburador similar al 1/24/7%, pero
con surtidor principal 115 o couvsa de lo transformecion al filire

MICrOnIco s8co.,
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Nadelposition
Leerlaufdise

Leerlaufluft-Regulier-
schraube gedffnet

Gasschieber
Schwimmergewicht

Ansaugluftfilter

Elektrische Anlage

Motorrad-Baumuster
Lichtmaschine

Zindlichtmaschine mit
Reglerschalter, Unter-
brecher, Fliehkraft-
versteller und Zindspule

Antrieb der Licht-
maschine, bzw. Zind-
lichtmaschine

Reglerschalter

Zindspule
Lindungsart

Unterbrecher

Unterbrecherkontakt-
abstand

Ziindzeitpunktverstellung

Ziindeinstellung

Verstellbereich
Max. Frithzindung

Zindkerzen

Elektrodenabstand

Signalhorn

Batterie

Beleuchtung

Scheinwerfer
Lampenbestickung

2 3 3
35 35 35
2 Umdr. 1-2 Umdr. 1-2 Umdr.

22-540 22-540 22-540
11g 79 /g

Micronic- &lbenetztes

Trocken- NaBluftfilter
filter

R 27 R 26

Bosch
LJ/CJE 60/6/
1800/R 5

Bosch
ZLZ 60/6/1600/1 L

unmittelbar von der Kurbelwelle

Bosch

RS/ZBS 45-40

6/1

Bosch TJ é/1

Batterie- Batterie-
ziindung ziindung

lduft mit lauft mit
Steverwellen- Kurbelwellen-
drehzahl drehzahl

0,4 mm 0,4 mm

selbsttdtiger  selbsttétiger
Fliehkraftver-  Fliehkraftver-
steller auf der  steller an Ziind-
Steverwelle lichtmaschine

7°v.0.T. (Flichgewicht in Ruhe-
stellung)

35° KW 35% KW

42° + 2°y. 0. T. Fliehgewichte
ganz ausgespreizt

Bosch W 240 T 1, Beru 240/14
oder Champion L 85

0,7 mm 0,7 mm

Bosch HF 6 Noris HE 6, for
Ersatz Bosch HF 6

& V/9 Ah

Bosch LE/MTA 160

Fern- und Abblendlicht &V, 35/35 W Biluxlampe

Standlicht

Leerlaufkontrolleuchie

Ladekontrolleuchte

6V, 2 W Anzeigelampe
6V, 2 W Anzeigelampe
6V, 2 W Anzeigelampe

Tachometerbeleuchtung 6 V, 0,6 W oder 1,2 W
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Anzeigelampe

Position de 'aiguille
Gicleur de ralenti

Vis de réglage d'air
de ralenti ouverte de

Boisseau
Poids du flotteur

Filtre a air

Equipement électrique

Pour le modéle
Dynamo

Dynamo-magnéto avec
régulateur, rupteur,
avance gutomatique et
bobine d'allumage

Entrainement de la
dynamo ou de la
magnéto-dynamo

Régulateur

Bobine d'allumage
Allumage par

Rupteur

Quverture des contacts
de rupteur

Régulateur d’'avance

Calage de 'allumage

Marge de réglage

Avance max.
Bougies

Ecartement des
électrodes

Claxon

Batterie

Eclairage

Phare
Lampes:
Phare et code
Feu de parc
Témoin de point-mort
Témoin de charge

Eclairage de compteur

2 3 3

35 35 35
? tours 1-2 tours  1-2 tours
22-540 22-540 22-540
11g Fils 74
Filtre Filtre humide,
micronic  enduit d’huile
a sec
R 27 R 26
Bosch,
LJ/CJE 60/6/
1800/R 5

Bosch

ZLZ 60/6/1600/1 L

directement par le vilebrequin

Bosch
RS/ZBS 45-60
6/1

Bosch TJ 6/1

batterie batterie

Tourne au Tourne su
régime de régime du
I'arbre & cames vilebrequin

0,4 mm 0,4 mm

automatique, automatique,
par force cen- par force cen-
trifuge, sur trifuge sur le
I'arbre & cames vilebrequin

7° avant PMH {masselottes au
repos)
35° 35°

42° + 2° avant PHH. Masselottes
complétement vers 'extérieur.

Bosch W 240 T1, Beru 240/14 ou
Champion L85

0,7 mm 0,7 mm
Bosch HF é Norts HE 6,

comme remplace-
ment Bosch HF é

6V /9 Ah.

Bosch LE/MTA 160

6V, 35/35W, Bilux

6V, 2 W, témoin

&6V, 2 W, témoin
6V,2W, témoin

6V,0,6 0ul,2W,témoin

P 1
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Needle position
Idling jet

Idling screw,
proper position

Sliding throttle
Weight of float

Intake air filter

Electrical Equipment

Motorcycle model
Generator {dynamo)

Generator with voltage
regulator, contact
breaker, automatic
advance unit and
ignition coil

Drive of generator
Voltage regulator

Ignition coil
Type of ignition
Contact breaker

Contact breaker gap
Ignition timing

Firing point
Timing range

Max. advance

Spark plugs

Electrode gap
Electric horn

Battery

Lighting System

Headlights

Bulb data

Country and traffic
beam

Parking light
Neutral indicator
Charging indicator

Speedometer
illumination

2 3 3

35 35 35

open openlto openlto
2 turns 2 turns 2 turns

22-540 22-540 22-540
11 gms. 7 gms. / gms.

micronic  oil-moistened wet air
dry filter cleaner

R 27 R 26
BOSCH
LJ/CJE 60/6/
1800/R 5
BOSCH

ZLZ 60/6/1600/1 L
direct from crankshaft

BOSCH
RS/ZBS 45-60
6/1

BOSCH TJ é/1

Battery ignition Battery ignition
runs at runs af
camshaft speed camshaft speed
Amm (016") 4 mm (0167

Avtomatic Automatic
centrifugal centrifugal
advance unit  advance unit
on camshafi on generator

7% before TDC (with governor
weights in stationary position}

35° of 35° of
crankshaft crankshaft

42° = 2° before TDC, governor
weights in the outermost
position.

BOSCH W 240 T1, BERU 240/14
or CHAMPION L 85

7 mm {,024"} .7 mm (.024")

BOSCHHF&é  NORIS HE §,
replacement :
Bosch HF 6

6V /9 Ah

BOSCH LE/MTA 160

Bilux lamp (twin-filament),
6V, 35/35 watts

pilot lamp, 6 V, 2 watts
pilot lamp, 6 V, 2 watts
pilot lamp, 6 V, 2 watts

pilot lamp, 6 V, .6 or 1.2 watts

_ bobina de encendido

Posicidn de la aguja 2 3 3

Surtider de marcha
en vacio 35 35 35

Tornillo de regulacién
de aire para marcha en

vacio, abierto 2 giros 1-2 giros  1-2 giros
Valvula corredera

de gases 22-540 22-540 22-540
Peso del flotador Mg /g 79

Filtro de aspiracion

de aire filtro Filtro himedo de aire,
micréni-  impregnado de aceite
CO, SeCo

Instalacion eléctrica

Motocicleta modelo R 27 R 26

Dinamo de alumbrado Bosch
LJ/CJE &é0/6/
1800/R 5

Dinamo de encendido y
alumbrado, con inferrup-
tor de regulacién, ruptor,

regulador centrifugo y Bosch
ZLZ 60/6/1600/1 L

Accionamientodeladina-

mo de alumbrado, resp. de Accionamiento directo desde el
alumbrado y encendido  cigiefial

Interruptor de regulaciéon Bosch

RS/ZBS 45-60
6/1
Bobina de encendido Bosch TJ 6/1
Modalidad de encendido Encendido por Encendido por

bateria bateria

Ruptor Giraal no.de Gira al no. de
revoluciones revoluciones
del arbol de del cigiefal
levas

Distancia entre los

contactos del ruptor 0,4 mm 0,4 mm

Regulacién del encendido Regulador cen- Regulador cen-

trifugo auto-  trifugo auto-

matico, sobre el mdtico en la

drbol de levas  dinamo de en-
cendido y
alumbrado

/% a.p.m.s. (peso centrifugo en

posicién de reposo)

Gama de ajuste 35° KW 35° KW
Avance méaximo del 42° 4 2° a. p. m.s. (pesos centri-

Ajuste del encendido

encendido fugos totalmente separados)
Bujias Bosch W 240 T1, Beru 240/14 o
- Champion L 85
Distancia entre electrodos 0,7 mm 0,7 mm
Bocina (claxon) Bosch HF 6 Noris HE 6, susti-
tucion:BoschHF6
Bateria 6V /9 Ah
Alumbrado
Faro Bosch LE/MTA 160

Bombillas instaladas:
Luz de cruce y de
carretera Bombilla Bilux 6 V, 35/35 W
Luz de estacionamiento Bombilla indicadora 6V, 2 W
Luz de control de
marcha en vacio Bombilla indicadora 6 V, 2 W
Luz de control de carga Bombilla indicadora 6 V, 2 W
Luz del velocimetro Bombilla indicadora 6 'V,

0,6Wol2W
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Schluf3- und Bremslicht

Kennzeichenbeleuch-
tung

Schluf3leuchte R 26

Blinkleuchte (R 27)
Blinklampe

Kraftiberiragung
Kupplung

Wechselgetriebe

Bauvart

Getriebeschaltung

Getriebe-Ubersetzungen

Gesamt-Ubersetzungen

(Klammerwerte gelten fir

R 27 ab Fg.-Nr. 379 495)

Schmierstoft

Fillmenge

Hinterradantrieb

Hinterradgetriebe

Ubersetzung
im Hinterradantrieb

(Klammerwerte gelten fir
R 27 ab Fg.-Nr. 379 495

Zahnezahl
Schmierstoff

Fillmenge
Fahrgestell

Rahmen

Vorderradfederung

14

6V, 518 W Zweifadenlampe

6V, 5W Kugellampe

6V, 520 W Zweifadenlampe
Hella BL §1

6V, 18 W, Soffitte

Einscheiben-Trockenkupplung
mif Tellerfeder

Viergang-Klavengetriebe am
Motor angeblockt, Stof3-
dédmpfung durch federnde
Antriebswelle

Ratschen — Fuflschaltung

im Getriebe

1. Gang 3533:1

2. Gang 3,021

3. Gang 204 :1

4. Gang 1,54:1

Solo SW
(23,90} 22,17 2772 -

(917) 8,49 10,61 :
( 6,93) 6,40 8,01 :

Marken-Motarél, im Sommer
SAE 40, im Winter SAE 20

ca. 0,65 Liter

Kardanwelle in der rechten
Hinterradschwinge, Anschluf3 am
Getriebe mit Gummikupplung,
am Hinterradantrieb mit Zahn-

kupplung

Spiralverzahntes Kegelrad-
getriebe in Olbad laufend

2 ]

(13,58) 12,56 : 1 15,70 :
. 1
|

Solo SW
(4,5) 4,16 : 1 5,20 : 1
(27 :6)25:6 26 :5

Marken-Motorendl SAE 40,
ab Fg.-Nr. 384 965
Marken-Hypoidol SAE 90
fir Sommer und Winter

125 cem

geschlossener Doppel-Stahlrohr-
Rahmen

Langarmschwinge mit 2 Feder-
beinen und doppelt wirkenden
Oldruck-StoBddmpfern

Fir Seitenwagenbetrieb:
Schwingarm am vorderen Auge
der Vorderradgabel lagern und
obere Federbeinbefestigung in
untere Bohrung der Gabel ein-
sefzen.

Feu arriére et stop
Feu de police
Feu arriére R 26

Clignoteur (R 27)
Feux clignotants

Transmission

Embrayage
Boite de vitesses

Type

Commande

Rapports

Rapports totaux

(Les valeurs entre paren-
théses s'appliquenta R 27
dés cadre No. 379 495)

Lubrifiant

Contenance

Transmissian arriére

Couple arriere

Rapports du couple
arriére

(Les valeurs entre paren-
théses s'appliquenta R 27
dés cadre No. 379 495)

Nombre de dents

Lubrifiant

Contenance

Partie cycle

Cadre

Suspension avant

6V, 518 W, 2 filaments
6V, 5W, sphérique
6V, 520 W, 2 filaments
Hella BL 81

6V, 18 W, soffitte

Monodisque, 0 sec, a diaphragme

Boite 4 vitesses, @ clabots,
formant bloc avec le moteur,
amortisseur sur l'arbre primaire

par sélecteur au pied
dans la boite

lére vitesse 5,33

3 ]
2&éme vitesse 3,02 : 1
3eme vitesse 2,04 : 1

: 1

deme vitesse 1,54

Solo Side-car
(23,90) 22,17 : 1 h 7T
(13,58) 12,56 : 1 1570 : 1
( 917) 8,49 :1 10,61 : 1
( 6,93) 6,40 :1 8,01 :1

Huile de marque pour moteurs,
été SAE 40, hiver SAE 20

eny. 0,65 Litre

arbre cardan dans le bras
oscillant droit, accouplé a la
boite de vitesses sur caoutchouc
et au couple arriére par entraine-
ment cannelé.

conique, & denfures spirale,
sous bain d'huile

Sclo Side-car
(4,5) 4,16 : 1 520 :1
(27 : 6)25: 6 26 :5

Huile moteur de marque SAE 40,
dés no. de cadre 384 965 huile
hypoide de marque, SAE 90,

été et hiver

125 cm?®

fermé, a double berceau,
en tubes d'acier

Bras oscillant longitudinal, avec
2 jambages @ ressort et amortis-
seurs hydrauliques @ double effet

Pour service avec side-car:

Bras oscillant aux ceillets avant
de la fourche et fixation supé-
rieure de chague jambage @
ressort dans l'oeillet inférieur de
la fourche.
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