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Technische Daten

R 2 ] R 3 | R 4

Zylinderzahl und Anordnung . ........
Zylinderbohrung . ... ... .00 . mm
Kolbenhnh: ...i coa wes wos sans e mm
Verdichtungsverhalinis . ............
Zylinderinhalt o o0 & i v om et was ccm

Drehzahl in der Minute

bei 60 km/h Geschwindigkeit . .. etwa
Hochstgeschwindigkeit . . .. .. ... etwa
Bretasteistung PS5 ¢ san v s vt aa v i
Kraftstoffbehdlterinhalt in Ltr. . ... etwa
Olbehélterinhalt (im Motorgehduse)

W, oy SR L L etwa
Kraftstoffverbrauch fir 100 km in Ltr. etwa
Olverbrauch fiir 100 km in Ltr. . . .. etwa

Getriebeuntersetzungen:

TGRS (i i s e N s e
Aoy e s W W
G I ... BRI L LR
QeCTHRE . o cis sei aak v v ikl R s bia
Untersetzung vom Getriebe zum Hinterrad:
ohne Seitenwagen ,............
mit Seitenwagen. .. ... ..........
Satalahs . . cx g pon B some Bk cm
Ldnge des Rades . ............. cm
Breite des Rades . . .......... ... cm
Hehe des ' Ragss e aes wies v wies cm
ROCEIanE . 5 i sdy BeR RS FaS R cm

Reifenabmessungen (Stahlseilreifen) . Zoll

Gewicht des betriebsfertigen Rades, mit
vollem Kraftstoffbehdlter in kg . . . etwa

Tragfahigkeit des Rades in kg . . . . etwa

é

63
&4
1:6
198

3450
90 km/h
8
11

1,5
2,5-2,8
0,07

1:2,89
1:1,66
8
1:6,72

&7
195

25x 3

130
160

1, stehend

68 78
84 84
1:6 15,7
305 398

2500 2500
100 km/h
11 14
12 12

1,75
3 |54ﬁ
0,1

1:3.6
1:218
11,35

1:1

1:511
1:5,63

71
198
85
95
130
26 X 3,5

149 157
200

Abb. 1

BMW R 2-Maschine von der Antrieb-
seite aus gesehen mit Angabe der
Schmierstellen

umseitig
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Abb, 3

BMW R 3- und R 4-Maschine
von der Antriebseite aus gesehen
mit Angabe der Schmierstellen

umseitig
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Fir die R 3-Maschine gelten dieselben Schmierangaben Fiir die R 3-Maschine gelten dieselben Schmierangaben
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l. Bedienung

1. Anordnung der Bedienungshebel.

Die Mehrzahl der Bedienungshebel ist in handlicher Form auf dem
Lenker angebracht. Auf der rechten Lenkerhdlfte befindet sich der Gas-
drehgriff, der Druckknopf zur Hornbetdtigung, der Abblendschalter flr
den Scheinwerfer und ferner der Vorderradbremshebel, Auf der linken
Lenkerhdlfte ist der Kupplungshebel und der Zindungsdrehgriff an-
geordnet. Abb.7 und &,

Der Getriebeschalthebel sitzt bei der R 2-Maschine unterhalb des
Kraftstoffbehélters, Bei der R 3- und R 4-Maschine ist er in einer gleich-
zeitig als Kniekissen ausgebildeten Schaltkulisse, die am rechten oberen
Rahmentrager befestigt ist, gefilhrt (Abb.9 u.10).

Der FuBhebel zur Bedienung der Hinterradbremse befindet sich zu-
sammen mit dem FuBanwerfhebel aut der rechten Seite des Kraftrades
und ist bei der R 2-Maschine hinter dem Trittbrett, bei der R3- und
R 4-Maschine jedoch vor der Fufiraste angeordnet. (Abb.5 und é.)

Der Schliissel zum Ein- bzw, Ausschalten der elektrischen Einrichtungen
wird oben am Scheinwerfer eingesteckt.

Bei der R 4-Maschine ist in der Mitte des Lenkers eine Flugelmutter
zur Einstellung des Steuerungsddmpfers angeordnet.

Der Geschwindigkeitsmesser ist bei der R3- und R A4-Maschine im
Scheinwerfer, bei der R 2-Maschine im Tank eingebaut (Abb.7 u.8).

2, Betidtigung der Bedienungshebel:

a) Gasdrehgriff. Der rechte Drehgriff, der durch Seilzug auf den
Gasschieber des Vergasers wirkt, &ffnet durch Linksdrehung, also nach
rickwdrts und schlieBt durch Rechtsdrehung — nach vorwaérts — (Abb.7
und 8). Beim Leerlauf bleibt der Drehgriff geschlossen.

b) Ziindungsdrehgriff. Der Zilndungsdrehgriff auf dem linken Lenker-
ende betdtigt mittels Seilzug den Verstellhebel des Unterbrechers
und verdndert dadurch den Zeitpunkt des Abreiflens der Unterbrecher-
kontakte, d. h, den Zilindzeitpunkt. Durch Drehen nach auflen (vom Fahrer
wegl) wird der Unterbrecher auf Frihzindung und durch Drehen
nach innen (zum Fahrer hinl) auf Spatzindung gestelit.

Zum Antreten des Motors ist der Zundungsdrehgriff auf Spatziindung
zu stellen, um Riickschldge zu vermeiden,

Nach dem Warmlaufen des Motors ist die Zindung nach der Drehzahl
des Motors zu regeln. Bei voller Fahrt auf ebener Strafle ist volle Fruh-
zundung einzustellen. Etwaiges Klopfen des Motors, besonders
pbei Bergfahrten, wird durch Zurlickgehen mitder Zindung

7
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Abb. 5 Die Bedienunigshebel der R Z-Maschine
Abb. é Die Bedienungshebel der R 3- und R 4-Maschine
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Abb.7 Lenker und Scheinwerfer der R 2-Maschine

beseitigt Verschwindet dadurch das Klopfen nicht, so ist moglicher-

weise der Kraftstoff ungeeignet und es ist dann etwa bis zur Hilfte
Benzol beizumischen.

Bei rascher Beschleunigung soll mit der Zindung voribergehend etwas
zurickgegangen werden.

c) Getriebeschalthebel. Beim Aufwi&rtsschalten (1. auf 2. und

2, auf 3. Gang, bzw. 3. auf 4. Gang) ist auszukuppeln und das Gas weg-
zunehmen; beim Zuriickschalten soll etwas Gas belassen werden, wo-
durch ein leichtes Schalten gewahrleistet wird.,

Den ersten Gang benutze man zum Anfahren und bei dichtem Stadt-
verkehr. Kurz nach dem Anfahren schalte man auf den zweiten Gang
um, den man in Straflen mit weniger dichtem Verkehr benutzt. Durch
Gasregelung kann man mit dem ersten Gang bis auf FuBgingerge-
schwindigkeit herabgehen. Auf ibersichtlichen Straffen und auf freier
Landstrafie fahre man mit dem dritten bzw. vierten Gang. (Abb. 9 u. 10.)

Hierbei ist zu beachten, daB die Geschwindigkeit des Rades im
direkten Gang nicht unter 25 bis 30 km/Std. sinkt, da sonst die Kupp-
lung stark beansprucht wird und ein ruckweiser Gang des Antriebes die
Folge sein kann. Selbst langes Fahren mit dem zweiten bzw. dritten
oder zweiten Gang bei der R 4-Maschine schadet weder dem Motor,
noch dem Getriebe. Man schalte deshalb immer rechtzeitig im Stadt-

verkehr und bei kleineren Geschwindigkeiten auf den néachst niedri-
geren Gang.

d) Bremsen, Beide Bremsen sind sehr wirksam in jedem Geldnde. Es
empfiehlt sich, méglichst beide Bremsen gleichzeitig anzuwenden, um
eine gleichmdfige Abnutzung zu gewé&hrleisten. Bei langeren Talfahrten

Yorderrad-!
Bremshebet

i
.I
|
I
|
|

d

o = P — EE——

Kurzschlufd- und Licht-__
schaltschigssal
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W
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/!

[
—
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« bl .
| r ‘H m_'ih "ia Illll'ﬂrdﬂ'irrﬂd' .
supplungshebel ’\. T bremshebel
f? r 'l Knopf fir 4 -
hey x Signalhorn v

Spotzindung

Abb.8 Lenker und Scheinwerfer der R 3- und R 4-Maschine

ist es empfehlenswert, abwechselnd Hand- und FuBbremse allein zu
benutzen, um nicht beide gleichzeitig zu erhitzen. In Kurven bremse man

nur mit der FuBbremse.

e) Schaltschliissel und Abblendschalter. Durch ETnstec.ken _Fmd Hinein-
driicken des Schliissels oben am Scheinwerfer wird die ZHndUnQ und
das Horn eingeschaltet, was das Aufleuchten der roten Priflampe be-

statigt.

Durch Drehung des Schliissels im Uhrzeigersinn (Abb. _51 u. 32) wird ‘:!'E'
Standlichtlampe, durch Drehung im Gegensinn die Zweﬁadenlamﬁg ein-
geschaltet. Bei eingeschalteter Zweifadenlampe kann durch Betatigung
des Abblendschalters das Fern- oder Abblendlicht eingeschalitet

werden.

f) Einstellen des Steuerungsdampfers. Bei der R 4-Maschine beﬁnd?t
sich in der Mitte des Lenkers eine groBe Fliigelmutter, mit welcher die
Steuerung je nach der Strafenbeschaffenheit hdrter oder weicher ein-
gestellt werden kann. Bei der R2- und R3-Maschine kann der Steue-

rungsdampfer auf Wunsch eingebaut werden.

5. Yorbereitung zur Fahrt und Fahrbetrieb:

Nachdem man den Kraftstoffbehdlter mit Kraftstoff versehen, den
Olbehilter im Motor mit Markend! bis zur oberen Ringmarke des Tauch-
stabes, das Getriebe und Kardangehduse bis an die unteren Gewinde-
gange der Einfiilléfinungen aufgefiillt und sich Uberzeugt hat, daB alle
Muttern und Schrauben festsitzen, ist das Rad fahrbereit.

Man &ffne den unten am Tank befindlichen Kraftstoffhahn und driicke
den oben am Scheinwerfer befindlichen Schaltschliissel ganz ein; das

11
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Aufleuchten des roten Priflichtes zeigt nun an, dalb die Zindung ein-
geschaltet ist. Bei ldngerem Stillstand darf das rote Licht auf keinen
Fall brennen, weil sich sonst die Batterie iliber die Lichtmaschine
entlddt, Es ist also stets der Schliissel abzuziehen.

Zum Antreten des kalten Motors driicke man bei der R 2-Maschine
etwa 2- bis 3mal auf den im Schwimmerdeckel befindlichen Tupfer -
bei der R 3- und R 4-Maschine ziehe man den links, querliegend im Ver-
gaser angeordneten Anlaffkolben heraus und drehe diesen nach rechts,
um flir das Anlassen dem Motor ein reicheres Gemisch zuzufihren,

Kalten Motor mit mittlerer Drehzahl warm laufen lassen; erst abfahren,
wenn Motor gut angewdrmt ist.

Bei der R 2-Maschine ist der Gasdrehgriff etwa ein Drittel zu offnen
und der Ziindungshebel nicht ganz auf Spéatzindung zu stellen. Bei der
R 3- und R 4-Maschine ist bei Betidtigung des Anlaflkolbens der Gasdreh-
griff geschlossen zu lassen und der Ziindungsdrehgriff auf volle Spit-
ziindung zu stellen. Nun vergewissere man sich, daf? der Schalthebel auf
Leerlauf (Stellung zwischen 1. und 2. Gang bei der R 2-Maschine, Abb, 10,
Mittelstellung des Schalthebels in der Schaltkulisse, in der sich der Hebel
seitlich hin und her bewegen laft, bei der R 3- u. R 4-Maschine, Abb. 7)
steht und trete dann kurz und moglichst kraftig mehrere Male den Fuf}-
anwerfhebel nach unten durch. Nachdem der Motor hierdurch in Gang
gesetzt ist und die ersten Ziindungen erfolgt sind, drehe man den Dreh-
griff weiter zu, wodurch regelmiéfBiger Leerlauf erzielt wird. Ein warmer
Motor hat bei geschlossenem Gasschieber einen ruhigen Leerlauf.

ep—

Abb, ? Schalthebelstellungen
cei der R3- und R 4-Maschine

f?; Gang

( Leerlauf
O 2.Gang
: fﬁo Leerlauf

b

—
= _{ ) 10ang
Abb. 10 e /.
Schalthebelstellungen e ’Emg}r

bei der R 2-Maschine

Nachdem der Motor etwas warmgelaufen ist, I.st bei der R3- und
R 4-Maschine der AnlaBkolben weiter zu drehen, bis er zurlickschnappt.

Zum Antreten des warmen Motors braucht man den”Tquﬂl nicht be-
titigen bzw. den Anlafikelben nicht herauszichen, wdhrend -:h::-rf:l Gaz-
drehgriff in beiden Féllen etwa ein Viertel aufger.?irehi UI:"Id der ZUn 1:'1”? -
drehgriff fast ganz auf Spdtzindung gestellt wird. Bei warme.m:.l Zui
bewirkt das Tupfen bzw,. Herausziehen des Anlafikolbens zu reiches Le

misch und schlechtes Anspringen.

Nach dem Platznehmen im Sattel ziehe man den am linken Hand:gnti
befindlichen Kupplungshebel an, wodurch die Kupplung ausgeriickt
wird. Dann schaltet man, ohne den Kupplungshebel loszulassen, den
eisten Gang ein (die Getriebeschaltstellungen s}nd aus den Abb. ? 1;:1{1
10 zu entnehmen) und gibt mit dem rechten Dl‘EhQ.FIH etwas rne.-.hr Gas. SuR ted
sich der Gang nicht leicht einschalten lassen, |st+es nur notig, das Ra
ein wenig nach vorwdrts oder rickwarts zu EE!‘HEbEH :?der aber ga:z
kurz halb einzukuppeln, um die Klauen in Eingrlﬂf zZu Il::*.:r!ngen. Nunm‘ehr
lasse man den Kupplungshebel langsam und gleichmafig untfr 1g|eq=::: -
zeitigem Gasgeben zuriickgehen, worauf die Kupplunt_:.] a!lmahhg eE:n-
greift und das Rad sich stoffrei mit mafiger Geschwmdn.:_:]ke.ut u:u e-
wegung setzt. Wenn das Rad eine etwas hohere Geschwmt.:!agken er-
reicht hat, schalte man bei ausgekuppeltem Motor und zuru':kgenurf':-
menem Gas auf den 2. Gang um. Hierauf offne man dEI':I Gasdrehgriff
etwas weiter und gehe mit der Zindung Vvor. Nach dem Emschal.t.en des
dritten Ganges gebe man wiederum etwas mehr Gas und Vorziindung.
— ,Durchschalten”, d. h. das direkte Ubergehen vom ersten auf den
diitten Gang oder umgekehrt, ist nicht zu Empfehlen..

Bei der R3- und RA4-Maschine ist, nachdem im dritten Gang durch
Gasgeben und Vorgehen mit der Ziindung die Geschwindigkeit noch
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weiter zugenommen hat, ebenfalls unter Zuriickdrehen des Gas-Dreh-
griftes auf den direkten, in diesem Falle den vierten Gang zu schalten.

Im 3. bzw. im 4. Gang ist immer mit voller Frihzlindung zu fahren.

Beim Befahren von Steigungen gebe man erst dem Motor durch Zu-
ricknahme der Ziindung gunstige Arbeitsbedingungen. Dann kann man,
wenn die Steigung gering ist, die Maschine im direkten Gang belassen,
andernfalls schalte man auf den nichst niedrigeren Gang zuriick und
gehe bis auf den ersten, wenn die Steigung sehr stark ist. Zur Scho-
nung der Triebwerksteile vermeide man es, einen Berg ohne Gang-
wechsel zwingen zu wollen, und iiber Schlaglécher und Wasserrasten
fahre man nur mit méaBiger Geschwindigkeit, um das Rad zu schonen.

Beim Bergabfahren schalte man bei starkem Gefille jeweils den Gang
ein, mit welchem man die Steigung aufwaérts befahren wiirde, zusitzlich
k&nnen dann noch die beiden Bremsen betdtigt werden.

Durch Regelung von Gas und Zundung wird die Geschwindigkeit des
Fahrzeuges bestimmt,

Zum Anhalten des Rades stelle man das Gas ab und ziehe den Kupp-
lungshebel, wodurch das Rad langsam zum Stehen kommt und der Motor
im Leerlauf weiter arbeitet. Liegt Gefahr vor, so nehme man das Gas
weg und bremse mit beiden Bremsen gleichzeitig ohne auszukuppeln, da
der Motor als Bremse wirkt; ist das Rad schon fast zum Stillstand ge-
bracht, kann man noch schnell auskuppeln, um den Motor nicht abzu-
drosseln. Man vermeide jedoch, derart heftig zu bremsen, daB die
Rader dabei blockiert sind, d. h. ins Schleifen kommen. Stillsetzen des

Motors erfolgt durch Ausschalten der Zindung mittels des Schaltschliis-
sels im Scheinwerfer.

Bei langerem Anhalten (z. B. an Verkehrsknotenpunkten) ist der Ge-
triebeschalthebel in Leergangstellung zu bringen und nicht der Motor
bei angezogenem Kupplungshebel laufen zu lassen.

4. Schmiermittel und Kraftstoffe:

Als Schmiermittel fiir den Motor, das Getriebe und Kardangehduse ist
nur gutes Markendl folgender Zihfliissigkeit (bei 50° C) zu verwenden:

im Sommer: im Winter:
filr den Motor: 10°-12°E 6°-8" E
fiir das Getriebe: 10°-12" E
filr das Kardangehiuse: 20" E

lhr BMW-Vertreter kann lhnen genaue Auskunft dariiber geben,
welche Schmierstoffe den obigen Werten entsprechen.

Als Kraftstoff eignet sich am besten eine Mischung von Benzin und
Benzol zu gleichen Teilen, bzw. derartige handelsibliche Mischungen:
wanrend der Einfahrzeit kann dem Kraftstoff ein gutes Oberschmier-
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mittel (nach der auf jeder Kanne befindlichen Mischungstabelle) bei-

gemischt werden.

Zum Abschmieren der Fettprefanschlusse empfehlen wir Gargnyle-
Mobilcompound Nr. 4, auf keinen Fall sog. Staufferfett, zu verwenaen.

5. Einfahren neuer Maschinen.

Wichtig! Maschine mit Spitziindung antreten. Besonders hullkuI::r!
Witterung Maschine am Stand mit mittlerer Drehzahl warm laufen lass

Erst abfahren, wenn Motor gut angewadrmt ist.

Maschine richtig einfahren. Auf kurze Strecken Gas gEbEH;-, d\::':rr; w;zr
der Gas wegnehmen, also Maschine‘mllen lassen. Dadu; B
Kolben abwechselnd erhitzt und gekhhlt,. wodurch rfa”ef e
schliffen werden und sich Kolben und Zylinder gut einlauten.

Um eine gewisse Garantie fiir ri:htiges.ETnfahr?n - habelr;mi;ﬂ‘;i::
die Vergaser der neu gelieferten Maschinen mit ElnerGF;sschTEbEfﬁ
Drosseleinrichtung versehen, die eine Hubbegrenzung des Rt i
vorsieht, Die Kiirzung (nach 1000 km) bzw. Entfernung Aai

(nach 2000 km) darf nur nach vorgeschriebener Kilometer-Einfahrzeit

i r
ertreter vorgenommen werden. Eine Verletzung de

vom zustdandigen V sselstiftes verwirkt

Plombe biw. eigenmichtige Verdnderung des Dro
jeden Gewihrleistungsanspruch.

3 [ ' icht
Folgende Geschwindigkeiten dirfen wihrend der Einfahrzeit nich

Uberschritten werden:

R 2 R3undR 4

Von 0 bis 1000 km:
1. Gan 10 km/5Std. 10 km.’lStd.
E. Gang 75 km/Std. 20 km.'IStd.
1 . 45 km/Std. 325 km/Std.
o s 50 km/Std.
4. Gang
Yon 1000 bis 2000 km:
1 Ga 15 km/Std. 15 km}’Std.
2 Ga:g 20 km/Std. 30 km,fIStd.

- &40 km/Std. 45 km/Std.
o &0 km/Std.
4. Gang —

. p s

Diese Hachstgeschwindigkeiten nur jeweils auf Etfecken EE?JE ES-.D u:jd

500 Meter fahren, dann wieder rollen lassen usw. Zfischen st g

3000 km die Hochstgeschwindigkeit vorerst auff Iif}nzere g::zken b

hine auf langere

schranken, also erst nach 3000 km Masc : = .

beanspruchen. Ziindungshebel immer entsprechend der jeweglg:;r I:I:
tordrehzahl stellen, d. h. bei niederer Drehzahl, also wiahren
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fahrzeit, nur halbe Friihziindung geben. Volle Friihziindung nur bei hohen
Drehzahlen und geringen Belastungen, also in der Ebene bzw. in
niedrigeren Gangen geben. Ein klirrendes oder klapperndes Gerdusch
in den Zylindern ist meist die Folge von zuviel Frihziindung.

Bei eingefahrener Maschine Angaben auf dem Geschwindigkeitsmes-
ser beachten;

R 2 R3undR 4
1. Gang 2. Gang 1. Gang Z. Gang 3. Gang
20 40 km 20 40 60 km

nicht liberschreiten,

Il. Pflege

1. Allgemeines: Alle Muttern und Bolzen sind im Anfang in kurzen
Zwischenrdumen auf festen Sitz zu priifen. Besonders wichtig ist dies
bei den Radachsbefestigungen, der Federaufhdngung, Lenkung, beim

Motor- und Getriebegehduse, dem Zylinderkopf, Vergaserflansch, Ge-
pdcktrager und den Schutzblechen.

Die Zylinderkopfschrauben miissen besonders wéahrend der ersten
400 km ein- bis zweimal nachgezogen werden, und zwar soll dies wech-
selweise und allméhlich geschehen, bis jede Mutter vollkommen fest-
sitzt. Hierdurch wird vermieden, dafi der Zylinderkopf einseitig angezo-
gen wird, was flr das Dichthalten sehr nachteilig ist.

Das Abnehmen des Zylinderkopfes soll so wenig wie méglich vor-
genommen werden!

2, Schmierung: Die Fettpressenanschlisse (Schmiernippel) missen
nach bestimmten Zeitabstdnden, etwa alle 300 bis 500 km, nach Fahrten
bei Regen noch 6fter, mittels der zu jedem Rad gelieferten Hochdruck-
Schmierpresse mit frischem und gutem Sonderfett (kein sogenanntes
Staufferfett) versehen werden. Wir empfehlen hierzu Gargoyle Mobil-
compound Nr. 4 zu verwenden!| Die am Rade vorhandenen Fettpressen-
anschliisse und Schmierstellen sind in Abb.1 bis 4 mit niheren Erldute-
rungen angegeben. Das Fett wird so lange in die Lagerstellen hinein-
geprefit, bis es am anderen Ende herauszudringen beginnt. Laft sich
das Fett nicht oder nur schwer einpressen, so sind die Anschlisse
verstopft und miissen gereinigt werden. An der Kupplung der R 5- und
R 4-Maschine ist ein Schmiernippel 7 vorgesehen, durch den das Druck-
lager 10 geschmiert wird (Abb. 26). Alle 1000 Kilometer ist der
Deckel 18 nach L&sen der beiden Halbrundschrauben 17 abzunehmen
und mit der Schmierpresse etwas Fett einzupressen. Der Deckel 18 be-
findet sich auf der rechten Seite des Kupplungsgehéduses (siehe Abb, 26).
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Achtung! Nicht zuviel Fett einpressen, da sonst die Kupplung rutscht.

Auch sollen die Seilziige fir die Vorderradbremse und Kupplung
alle 300 bis 500 km mit Tl geschmiert werden. Ebenso oft sollen die
Bremsgelenke an der FuBbremse und der kleine Bremshebel an der
Vorderradbremse gedlt werden, Dazu kann dasselbe Ol wie zur Motor-
schmierung verwendet werden.

In den Abb. 1 bis 4 sind samtliche mit Ol oder Fett zu versehenden
Stellen eingetragen und mit kurzen Erlduterungen versehen.

Der Tlbehidlter der R 2-Maschine fafit etwa 1% Liter, der der R 3- und
R 4-Maschine etwa 1% Liter. Beim Tanken, jedoch spitestens alle 300 km
ist der Ulstand mittels des Tauchstabes zu priifen. Besonders wahrend
der Einfahrzeit nach 500, 1000, 1500 und 2000 km und von da ab jewelils
alle 1500 km ist das Ol ganz abzulassen und zu erneuern. Hierzu ist nur
notwendig, den unten am Motorgehduse vorn befindlichen Verschluf-
nippel abzuschrauben, worauf das Ol ablduft. Danach ist nach Heraus-
schrauben des Olkontrollstabes auf der rechten Seite des Motors vor
dem Kupplungsgehduse frisches Ol aufzufiillen, und zwar bis an die
obere Marke des Tauchstabes (siehe Abb. 1 bis 4). Das Einfiillen des
Oles in das Geh&duse soll nur durch einen mit einem Sieb versehenen
Trichter erfolgen. Wenn das ©l, z. B. im Winter dickflussig ist, warme
man es vorher an. Bei der Gelegenheit kann auch der Seiher der Ul-
pumpe und die Olpumpe selbst gereinigt werden und zu diesem Zweck
nach Entfernen der vier Muttern mit Unterlegscheiben unter dem Motor-
gehduse die Olpumpe herausgezogen werden, Bei der R3 und R4-
Maschine muB zuvor die Olwanne vom Motorgehause entfernt werden,
um an die Olpumpe zu gelangen. Der Seiher wird durch Waschen mit
Spuldl gereinigt. Auch das Motorgehause soll dann mit Spilsl aus-
gespllt werden.

Nach dem Wiederzusammenbau und Einsetzen der Olpumpe in das
Motorgehduse iiberzeuge man sich durch Priifung mit etwas Ol, ob
dieselbe richtig eingebaut wurde, d. h. ob beim Drehen des Antriebs-
rades reichlich Ol geférdert wird, Ebenfalls darf nicht Ubersehen werden,
das Schneckenrad auf der Antriebswelle mit dem Zylinderstift zu sichern.
Beim Einlegen von neuen Dichtungen ist darauf zu achten, dafi zwischen
Ulpumpendeckel und Gehiduseflansch die Bohrung zu dem Steigrohr
nicht verdeckt wird, da sonst die Schmierung ausbleibt und schwerer
Schaden an den Motorlagern entsteht.

Das Ol im Getriebe und im Kardangehduse ist nach der Einfahrzeit
vollkommen abzulassen und durch frisches zu ersetzen, Alle 1000 km
muf® der Ulstand gepriift und bis an die unteren Gewindegange der
Einfilléffnung ©l nachgeflllt werden. (Siehe Abb. 1 und 3.) Aufier der
Olerneuerung nach der Einfahrzeit ist das Ol etwa alle 15000 km voll-
kommen abzulassen und durch frisches zu ersetzen.
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Uber die zu verwendenden Schmiermittel siehe Abschnitt ,Schmier-
mittel und Kraftstoffe’ Seite 16.

3. Reinigung:

Im allgemeinen erfordert das BMW-Rad keine weitere Behandlung
als das Uibliche Putzen. Die Maschinenanlage reinigt man am besten mit
Benzin und einem gewdhnlichen Pinsel und den Rahmen durch Waschen
mit Wasser, Trockenreiben mit einem weichen Fensterleder und Abpolie-
ren mit einem weichen, wollenen Tuch. Beim Abspritzen der Maschine
vermeide man, den scharfen Wasserstrahl direkt auf Motor, Getriebe
und Kardan zu richten, damit das Eindringen von Wasser vermieden
wird. Besonders zu beachten ist dies bei Vergaser, Unterbrecher, Bat-
terie, Horn und Zlindspule. Sofort nach dem Abspritzen der Maschine
sind samtliche Fettpressenstellen griindlich durchzuschmieren. Alle blan-
ken Teile sind trocken und leicht gedlt zu halten und, wenn das Rad
aufer Gebrauch ist, mit sdurefreiem Vaseline einzufetten.

4, Uberwachung der Bremsen und Kupplung:
Eine regelmifige Uberwachung der Bremsen ist erstes Gebot der
Fahrsicherheit.

Vor allem ist es notwendig, die Bremsen von Zeit zu Zeit nachzu-
stellen, um die Abnilitzung des Bremsbelages auszugleichen.

Dies geschieht bei der FuRbremse der R 2-Maschine mittels des Ge-
stinges 26 (Bild 11) und soll so vorgenommen werden, daf beide Bak-
ken der Bremse nach kurzem Weg des FuBhebels an der Bremstrommel

anliegen.

Zur Nachstellung entfernt man mit der Kombinationszange den Splint
aus dem Bolzen im oberen Auge des FuBbremshebels und zieht densel-

ben heraus.

Dann lockert man die Gegenmutter 10 auf der Zugstange 25 und dreht
letztere um einige Génge nach rechts (Abb. 11 links). Nun versucht man,

Abb. 11. Nachstellen der Hinterradbremse bei der R 2-Maschine
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nachdem das Gestdnge zusammengesteckt, am FuBbremshebel, ob die
Backen gut bremsen; ist dies der Fall, sichert man den Bolzen wieder mit
cdem Splint und zieht die Gegenmutter 10 fest. Bei starker Abnutzung der
Bremsbeldge kann der Hebel 84, welcher mit einer Feinverzahnung auf
der Bremsschliisselwelle 85 sitzt, um einen bis zwel Zihne verstellt
werden (Abb, 11 rechts).

+ Bei der R 3- und R 4-Maschine erfolgt die Nachstellung der FuBbremse
in einfachster Weise durch Anziehen der am Fufibremshebel sitzenden
Fligelmutter. Abb. 3.

Bei der Vorderradbremse wird die Nachstellung durch Anziehen der
Stellschraube 6 (Abb. 36) am Bremshalter ausgefiihrt. Gréfere Nach-
stellungen erfolgen durch Lésen der Mutter am kleinen Bremshebel 7
und Vorriicken desselben.

Zum Erneuern des Bremsbelages ist es notwendig, das betreffende
Rad auszubauen (Seite 55 u. 57), worauf die Bremsbacken freiliegen und
abgenommen werden kénnen.

Beim Nachstellen der Bremsen ist es zweckmdfBig, auch das Kupp-
lungsseil zu priifen und, wenn notwendig, nachzustellen. Das Nach-
siellen erfolgt durch Herausschrauben der Stellschraube 21, nachdem zu-
erst die Gegenmutter 15 gelést worden ist; nach dem Einregeln muf
die Gegenmutter 15 wieder fest angezogen werden. Abb. 25 und 2é.

Bei der Nachstellung der Bremsen und der Kupplung ist streng darauf
Tu achten, dafl zwischen dem Angriffspunkt und der Ruhelage der Hebel
ein toter Gang vorhanden ist, da sonst eine iiberméflige Abniitzung des
Brems- bzw. Kupplungsbelages eintritt.

5. Wartung der elektrischen Ausriistung.

a) Lichtmaschine: Regelm&Big nach etwa 5000 km sind die Blirsten und
der Kollektor der Lichtmaschine nachzusehen. Die Biirsten sind darauf
Zu untersuchen, ob sie verschmutzt sind und sich nicht in ihren Fithrungen
im Blrstenhalter klemmen.

Nach Abnahme des Schutzdeckels 1 (Abb, 12) hebt man auf beiden
Seiten die Feder 2 an, die die Kohlebiirste 3 auf den Kollektor 4 driickt
und versucht die Birste 3 in ihrer Flihrung § hin und her zu bewegen:
Ist eine Blrste verschmutzt und klemmt sich, so muf sie herausgenom-
men und mit einem sauberen Tuch und Benzin gereinigt werden. Die
Fiihrung § ist gleichzeitig gut auszublasen. Unter keinen Umstiinden darf
die blanke Schleiffliche der Kohlebiirsten mit Schmirgelpapier oder
einer Feile bearbeitet werden. Ist eine Blirste so weit abgenutzt, daf
ihre Kupferlitze in der Aussparung der Fiihrung 5 anstéft, so isft sie
auszuwechseln,

Bei geringer Verschmutzung ist der Kollektor mit einem sauberen
Lappen zu reinigen.

:_I'-l
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Abb, 12, Lichtmaschine mit abgenommenem Schutzdeckel
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Vor Beginn jeder Arbeit an der Lichtmaschine ist unter allen Um-
stdnden die Leitung 30 zwischen Lichtmaschine und Batterie an der Bat-
terie zu lgsen,

Der Reglerschalter der Lichtmaschine wird in der Fabrik genau einge-
stellt; an dieser Einstellung darf unter keinen Umstinden etwas gedndert
werden,

Es ist unbedingt ratsam, bei der j&hrlichen Uberholung des ganzen
Rades die Lichtmaschine zur griindlichen Priifung von einem Bosch-Dienst

auseinandernehmen zu lassen.

b) Unterbrecher:

Der Unterbrecher (Abb. 13) sitzt in einem an der Stirnseite des Mo-
tors angebrachten Gehduse.

Regelmidfig nach 5000 km ist der Abstand der Unterbrecherkontakte €
und D zu priufen,

Wéhrend der Unterbrechung, d. h. wahrend das Druckstiick des Unter-
brecherhebels auf die Erhéhung des Unterbrechernockens auflauft, sollen
die Kontakte € und D 0,4 bis 0,6 mm voneinander entfernt sein. Ge-
benenfalls ist der Abstand durch Nachstellen des Kontaktes € neu ein-

zustellen.
Hierzu ist die Schraube E zu lockern und die aufBermittige Verstell-

schraube F zu verdrehen, bis der Kontaktabstand richtig ist. Hierauf muB
die Schraube E wieder ganz fest angezogen werden, da ein Lésen der-
selben Ziindungsstérungen nach sich ziehen wiirde.

Alle 10 bis 15000 km sind die Kontakte mit einem sauberen Lappchen
zu reinigen und zu priifen, ob sie nicht verbrannt sind, Bei der Gelegen-
heit soll man dann auch den Docht der Unterbrecherhebelachse G mit
einigen Tropfen guten Oles tranken.

Sind die Kontakte verbrannt oder schon stark abgeniitzt, so sind sie
von einer Bosch-Vertretung erneuern zu lassen,

Schmirgelpapier oder Schmirgelleinen darf zur Reinigung nicht ver-
wendet werden,
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Abb. 13, Unterbrecherkontakte

Auch ist darauf zu achten, daft an die Kontakte des Unterbrechers
kein Ul gelangt, weil durch dessen Verbrennung die Kontakte rascher
abgeniitzt werden.

c) LZundkerzen:

Als Ziindkerzen verwende man nur solche, die selbst bei héchster
Beanspruchung keine Glihziindungen geben. Dies ist daran erkenntlich,
dafl beim Ausschalten mit dem Zilndschlissel die Zindung sofort aus-
setzt. Als erprobte Kerzen konnen wir empfehlen:

Fur die
R 2- und R 3-Maschine: Bosch W240T1
R 4-Maschine: Bosch DM 175/1
Die Kerze W240T1 ist eine kleine Kerze mit 14 mm Gewinde und
20,5 mm Schliisselweite,

d) Behandlungsvorschrift der Batterie:

Die Batterie mufl regelméfig alle 4 bis 6 Wochen nachgesehen werden,
gleichgliltig, ob das Rad benitzt wird oder nicht; von einer sorgfédltigen
Wartung der Batterie hdngt die Fahrbereitschaft des Rades ab.

Laden der neuen Batterie:

1. Verschlufistopfen abnehmen.

2. Zellen mit chemisch reiner Akkumulatorensdure von 28" Bé (1,24 spez.
Gewicht) fullen, bis die Sdure 8 mm Uber Plattenoberkante steht.

5. Batterie dann etwa 5—é Stunden stehen lassen. Wahrend dieser Zeit
sinkt der Saurespiegel. Darum:

4. Sdure der unter 2. angegebenen Dichte nachfiillen, bis sie wieder
8 mm uber Plattenoberkante steht.
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5. + Pol der Batierie mit dem + Pol | der Ladeleitung
— Pol der Batterie mit dem — Pol } verbinden.

é. Ladestrom einschalten.
Der Ladestrom darf hochstens 1 Amp. betragen.

7. Solange laden, bis alle Zellen gleichmidBig lebhaft gasen (bis die
Batterie kocht), die Spannung jeder einzelnen Zelle auf 2,6 bis
z2,] Volt gestiegen ist und die S3uredichte 32° Bé (1,285 spez. Ge-
wicht) betragt.

Anmerkung: Die Zellenspannung wadhrend der Ladung messen.
Die S&duredichte bei dem unter 2. und 4. angegebenen Siurestand
messen.

Ladezeit der ersten Ladung etwa 15 Stunden.

8. Wéahrend dieser ersten Ladung Temperatur der Sdure von Zeit zu Zeit
messen. Sie darf 40" C nicht iibersteigen, Ist die Temperatur auf 40°
und mehr angestiegen, Ladestromstarke etwa auf die Hilfte oder ein
Drittel verringern. In diesem Fall entsprechend lénger laden.

9. Ist die Batterie wie vorstehend angegeben behandelt worden und
steht der S&durespiegel 8 mm iber Plattencberkante, so betrdgt die
Sduredichte nach beendeter Ladung mindestens 32° Bé (1,285 spez.
Gewicht).

Ist sie hoher, so ist ein Teil der S3ure abzuziehen und durch destil-
liertes Wasser zu ersetzen. Dann noch kurze Zeit weiterladen, damit
sich die Sdure in den Zellen gut vermischt.

10. Nach beendeter Ladung Einfiilléffnungen der Zellen mit den gelie-
ferten Stopfen gut verschliefen.

11. Zellen sorgfaltig trocken wischen (mit Wattebausch).
Die Batterie ist dann gebrauchsfertig.

Behandlung der geladenen Batterie.
1. Batterie rein und trocken halten.

2. Keine Gegenstdande auf die offene Batterie legen (wegen KurzschluB-
gefahr).

3. Moglichst oft (mindestens alle 4 Wochen) nachsehen, ob die S&ure
8 mm lber Plattenoberkante steht.

Ist dies nicht der Fall, destilliertes Wasser nachfiillen.

4. Nach dem Einfillen von Wasser oder Sdure (nur als Ersatz fiir ver-
schuttete oder ausgelaufene Sdure nachzufiillen!) ist die Dichte erst zu
messen, nachdem die Fliissigkeit in den Zellen gut durchgemischt ist;
dies geschieht am besten durch Nachladen (% Stunde).

Anmerkung: Man kann den Ladezustand der Batterie an der Siure-
dichte erkennen, vorausgesetzt, dafl die Batterie stets richtig behan-
delt wurde.

Der Zusammenhang zwischen S&uredichte und Ladezustand ist fol-
gender:
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32 Grad Bé (1,285 spez. Gewicht): die Batterie ist gut aufgeladen,
29 Grad Bé (1,25 spez. Gewicht): die Batterie ist halb geladen,
25—27 Grad Bé (1,21—1,23 spez. Gewicht): die Batterie ist entladen.

e) Kabelleitungen:

Regelmifig nach etwa 3000 km sehe man die Kabetfﬂhr'{ﬂge{" nach,
damit kein KurzschluB infolge Durchscheuerns bzw. Feuchtigkeit oder
Schmutz hervorgerufen wird. Die Kabelanschliisse miissen durch die
Schutzkappen stets wasserdicht gehalten werden. Besonders zu achten
ist auf die Kabel an der Lenkstange und auf die Batteriekabel. Schad-

hafte Kabel sind sofort durch neue zu erselzen.

6. Behandlung des Vergasers: Richtige Behandlung des Vergasers ist
fiir einwandfreies Arbeiten des Motors unerlaBlich.

Besonders im Anfang ist der Vergaser mit Disen, das Schwimmer-
gehduse und der Kraftstoffseiher des ofteren zu reinigen, _damn éus-
reichender Kraftstoffzuflu® und richtige Gemischbildung gesichert sind.

Beim Vargaser der R 3- und R 4-Maschine ist es zwectis Reinigung der
Diisen (Abb. 14 und 24) nur notwendig, die Mutter 4 zu l6sen, worauf das
Schwimmergeh&duse mit den Diisen nach unten entfernt werd?n klf-:mn.
Mittels des dem Werkzeug beigegebenen Schlissels ki:.‘rnnen die Disen
herausgeschraubt und gereinigt werden. Beim Wiedereinschrauben d.ep
selben ist auf richtige Reihenfolge zu achten. Die Di.‘isennummern_smd
suf deren Vierkant sowie auf dem Schwimmergehduseanschlu3 einge-
schlagen. Nach der Einfahrzeit kénnen ein bis zwei ijs?n eingesetz!
werden, die um 5/150 mm kleiner sind, im ubrigen diirfte eine An::!?rur!g
der Diisen nicht notwendig sein, da der Vergaser in der Fabrik fur die
handelsiiblichen Kraftstoffe eingestellt wird und ein Vergaser mit fest
abgestimmten Luft- und Kraftstoffquerschnitten sich nicht verstellt.

Es werden folgende Disen verwendet:

R 35 R 4
Leerlaufdiise 30 35
Ubergangsdiise 55 60
Hauptdise 70 70

Die Reinigung der Bohrungen in den Dusen darf bei Verstopfung nur
durch Ausblasen oder mittels eines RoBhaares vorgenommen werden;
niemals darf ein spitzes Werkzeug (Nadel usw.) dazu beniitzt werden,
da hierdurch die Diisengréfen verdndert werden.

Schwimmergehiduse: Jeweils nach 2000 bis 3000 km Fahrt soll auch
das Schwimmergehduse von angesammeltem Schmutz gereinigt werden.
Dieses wird nach Losen der unter dem seitlicher Angufi desselben be-
findlichen Hiilsenmutter @ bei der R 2-Maschine (Abb. 23), bzw. der Mut-
ter 4 bei der R3- und R4-Maschine (Abb.14 und 24), vom Schieber-
gehduse abgezogen, nachdem man vorher den Kraftstoffhahn am Tank

geschlossen und die ZufluBleitung entfernt hat. _ ‘
Bei der R 2-Maschine reinigt man den Seiher, indem man diesen mit
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