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Verkaufs- und Lieferungs-Bedingungen

Bestellung. Bestellungen bedirfen der schriftlichen Bestitigung.

Lieferung. Schadenersatz wegen verspateter oder Nichterfullung wird
nicht geleistet. Bei Betriebsstorungen, Streiks und Aussperrungen bei
den BMW oder im Werk wesentlicher Lieferanten, sowie bei inneren Un-
ruhen und hoherer Gewalt jeder Art, sind die BMW berechtigt, vom
Vertrage zuriickzutreten oder die Erfiillung bis zur Beseitigung der Hin-
dernisse zu verschieben. Ein Riicktritt des Bestellers vom Kaufvertrag
kann nur erfolgen, wenn die verlangte Lieferfrist um mehr als drei
Monate liberschritten ist.

Anderungen der Konstruktion und Ausstattung wahrend der Lieferzeit
bleiben den BMW vorbehalten. Die Angaben in Druckschriften liber Ge-
wichte, Geschwindigkeiten, Verbrauch und sonstige Einzelheiten sind als
annahernde Angabe ohne Verbindlichkeit zu betrachten.

Preise. Alle Preisangaben verstehen sich rein netto Kasse (ohne
Skonto und andere Abziige) einschlieBlich Verpackung und Fracht, frei
deutscher Empfangsstation bis zum Empfangstage auf Basis Frachtgut.

Zahlung. Andere Zahlungsmittel als Barzahlung werden nur erfiillungs-
halber angenommen. Spesen, die durch Verwendung solcher Zahlungs-
mittel entstehen, hat der Zahlungspflichtige zu tragen.

Verschlechtert sich nach Ansicht der BMW die Zahlungsfahigkeit
eines der Schuldner, so kénnen die BMW die sofortige Barzahlung
gegen Ruckgabe etwaiger Ersatzzahlungsmittel beanspruchen.

Ersatz- und Zubeh&rteile und Reparaturen werden gegen Barzahlung
oder Nachnahme geliefert. |

Bei Zahlungseinstellung des Ké&ufers sind die Forderungen der BMW
auch gegen Mitverpflichtete fallig. Anspriichen der BMW gegeniiber kann
insoweit aufgerechnet werden, als es sich um féllige, von den BMW an-
erkannte Gegenanspriiche aus dem Vertrage handelt. Die Einrede des
Zuriickbehaltungsrechts gegen Anspriiche der BMW ist ausgeschlossen.

Gewadhrleistung. Gewidhr leisten die BMW wa&hrend der Dauer von
sechs Monaten nach der Zulassung auf schwarze Nummer, jedoch nur
dem ersten Abnehmer gegeniiber. Sie wird nach Wahl der BMW nur bei
unverziiglicher Rige in Instandsetzung oder Ersatz portofrei eingesandter
Gegenstande bestehen, die infolge nachweislicher Material- oder Ar-
beitsfehler schadhaft oder unbrauchbar geworden sind. Sonstiger Scha-
denersatz ist ausgeschleossen. Fur Rennmodelle und Sonderausflihrungen
wird keine Gewdhr geleistet.

Fiir die von den BMW nicht selbst erzeugten Teile, wie Bereifung,
Ziindapparate, Lichtanlage, MefBinstrumente, Ketten, Aufbauten usw. be-
schrankt sich die Gewdhr auf die Abtretung der etwaigen ihnen gegen
den Erzeuger wegen Mangels zustehenden Anspriiche.



Werden Schaden oder Mangel an dem Fahrzeug gefunden oder ver-
mutet, deren unentgeltliche Abstellung auf Grund der Gewadhr bean-
sprucht wird, so ist das Fahrzeug oder der schadhafte Teil fracht- bzw.
portofrei an die BMW zur Priiffung einzusenden. Unentgeltlich erseizte
Teile werden Eigentum der BMW und verschrottet. Die Gewdhrpflicht
erlischt, wenn Instandsetzungen oder Veranderungen von dritter Seite
oder Ersatz von Teilen durch Teile fremden Ursprungs vorgenommen
werden. Ausgenommen sind Notfalle.

Flir gebrauchie Fahrzeuge wird keinerlei Gewahrleistungspflicht uber-
nommen,

Eigentumsvorbehalt. Die Ware bleibt Eigentum der BMW, so lange
roch eine Verbindlichkeit des Kaufers aus irgendeinem Rechtsgrunde
auch nach Saldoziehung oder -Anerkennung den BMW gegeniiber be-
steht. Verpflichtungen aus Wechseln oder Schecks sind erst nach deren
Einlosung und Begleichung aller Spesen getilgt.

Nebenabreden, Abweichende Vereinbarungen bedirfen zur Giitig-
keit der schriftlichen Bestatigung.

Gerichtsstand. Gerichtsstand fiir beide Teile ist Miinchen,

Bayerische Motorenwerke Aktiengesellschaft Miinchen 13,



VORWORT

Die folgende Betriebsanleitung bringt eine zusammenfassende Be-
schreibung der Bauart und der Wirkungsweise der Bauteile unserer Kraft-
rader Typ R2 und R 4, sowie eine eingehende Anleitung zu deren War-
tung und Bedienung.

Da sorgfdltige Pflege storungsfreien Betrieb sichert und die Lebens-
dauer des Kraftrades wesentlich erhtht, empfehlen wir dringend, vor
der Inbetriebnahme sich mit den folgenden Ausfiilhrungen vertraut zu
machen. Ganz besonders verweisen wir auf den Abschnitt 1l (Pflege).
Auch die unbedingte Einhaltung der Vorschriften iliber das Einfahren
neuer Maschinen sind zur Wahrung der Gewahrleistungsanspriiche zu
beachten. Unterschiedliche Abschnitte sind durch entsprechende Uber-
schriften wie ,R 2-Maschine” oder ,R 4-Maschine” gekennzeichnet, so
dafy jeder Benutzer des Handbuches das fiir ihn Giiltige sofort findet,

Auftretende Stdrungen bitten wir, dem zustandigen Vertreter oder
dem Werk unter Angabe von Typ, Rahmen- und Motornummer zu melden,
damit Fehler richtig behoben werden. In allen Féllen raten wir dringend
davon ab, selbst irgendwelche Anderungen vorzunehmen.

Bestellungen von Ersatzteilen bitten wir, dem zustandigen Vertreter
aufzugeben und, um unndtige Riickfragen und Lieferungsverzégerungen
Iu vermeiden, hierbei unbedingt Typ, Rahmen- und Motornummer anzu-
geben.

Fir den Umfang von Lieferungen ist jedoch nicht der Inhalt dieses
Buches, sondern lediglich der Kaufvertrag mafigebend.

Werden die im Folgenden enthaltenen Anweisungen gewissenhaft be-
folgt, so wird mit Betriebsstérungen nicht zu rechnen sein.

Miinchen, im April 1935.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
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Baudaten, Leistungen, Verbrauch, Gewichte

R2 R 4
Zylinderzahl und Anordnung . .......... 1 stehend
Zyvinderbohim oo v oo owen o 2 5 e @ mm &3 78
Kolbenhub . .. ... ... ... ...... mm 64 84
Zylifdarinball . aoes s s smes v . ccm 198 398
Normale minutliche Drehzahl . . . .. .. etwa 3500 3500
Hbéchstgeschwindigkeit . . .. . . ... ... ... 20 km/h 100 km/h
Bremsleistung (gewdhrleist. Dauerleistung) PS 8 12
Kraftstoffbehélterinhalt . ... ... Ltr.etwa 10 12
Olbehalterinhalt (im Motorgehduse) Ltr.etwa 1,5 1,75
Kraftstoffverbrauch fiir 100 km . . Ltr. etwa 25-28 3-35
Olverbrauch fidr 100 km .. ... ... Ltr. etwa 0,07 0,1
Sattelhthe i oo . . oo s e i s s cm 67 70
Ldnge des Rades . ... ........... . m 1,93 1,98
Breite des Rades . ... ... ........ . m 0,85 0,85
Hohe des Rades . . . . . .. ... ... .... m 0,95 0,95
RACSIANG & vovi poas soan women AR VR A0 m 1,303 1,304
Ubersetzungsverh3itnissa:
Fomma. s o 0% R W 0 T T Em 1:19,5 1:18,4
2. BENG  sww whow W B oW oo oaTe e wE R s 1:13:2 1:10.%
& CEENE covn s @3 B R 8 BN ER SRR Rl A TS 1:6.9
- BBANE oo soan e SO SEOEEE RIS R — 1:512
Reifenabmessungen (Stahlseilreifen) . . . Zoll 25x3 26x3,5
Niederdruck
Gewicht des betriebsfertigen Rades kg etwa 130 137
Tragfdahigkeit des Rades . . .. .. .. kg etwa 160 200




Abb. 1

BEMW R 2-Maschine von der Antrieb-
seite aus gesehen mit Angabe der
Schmierstellen umseitig
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Abb. 3

BMW R 4-Maschine ,Gelandesport”
von der Antriebseite aus gesehen mit
Angabe der Schmierstellen umseitig
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l. Bedienung

1. Anordnung der Bedienungshebel.

Die Mehrzahl der Bedienungshebel ist in handlicher Form auf dem
Lenker angebracht. Auf der rechten Lenkerhilfte befindet sich der Gas-
drehgriff, der Druckknopf zur Hornbetdtigung, der Abblendschalter fiir
den Scheinwerfer und ferner der Vorderradbremshebel.

Auf der linken Lenkerhilfte ist der Kupplungshebel und der Ziindungs-
drehgriff angeordnet; bei der R 4-Maschine ist noch ein Ventillifter zur
Erleichterung des Antretens vorgesehen. Abb. 7 und 8.

Der Getriebeschalthebel sitzt bei der R 2-Maschine unterhalb des
Kraftstoffbehdlters. Bei der R 4-Maschine ist er in einer gleichzeitig als
Kniekissen ausgebildeten Schaltkulisse, die am rechten oberen Rahmen-
trager befestigt ist, gefiihrt (Abb. 9 u. 10).

Der FuBhebel zur Bedienung der Hinterradbremse befindet sich zu-
sammen mit dem Fuflanwerfhebel auf der rechten Seite des Kraftrades
und ist bei der R 2-Maschine hinter dem Trittbrett, bei der R 4-Maschine
Jedoch vor der FuBraste angeordnet. (Abb. 5 und 6.)

Der Schliissel zum Ein- bzw. Ausschalten der elektrischen Einrichtungen
wird oben am Scheinwerfer eingesteckt.

Bei der R 4-Maschine ist in der Miite des Lenkers eine Fliigelmutter
zur Einstellung des Steuerungsdampfers angeordnet.

Der Geschwindigkeitsmesser jst bei der R 4-Maschine im Scheinwerfer,
bei der R 2-Maschine im Tank eingebaut (Abb. 7 u. 8).

2, Betitigung der Bedienungshebel:

a) Gasdrehgriff. Der rechte Drehgriff, der durch Bowdenkabel auf den
Gasschieber des Vergasers wirkt, 6ffnet durch Linksdrehung, also nach
rickwarts und schliefft durch Rechtsdrehung — nach vorwarts — (Abb. 7
und 8). Beim Leerlauf bleibt der Drehgriff geschlossen.

b) Ziindungsdrehgriff. Der Ziindungsdrehgriff auf dem linken Lenker-
ende betdtigt mittels Bowdenkabel den Versiellhebel des Unterbrechers
und verdndert dadurch den Zeitpunkt des AbreiBens der Unterbrecher-
kontakte, d. h, den Ziindzeitpunkt. Durch Drehen nach aufien (vom Fahrer
weg!) wird der Unterbrecher auf Frihzindung und durch Drehen
nach innen (zum Fahrer hin!) auf Spatzindung gestellt.

Zum Antreten des Motors ist der Ziindungsdrehgriff auf Spé&iziindung
zu stellen, um Riickschldage zu vermeiden.

Nach dem Warmlaufen des Motors ist die Zundung nach der Drehzahl
des Motors zu regeln. Bei voller Fahrt auf ebener Strafle ist volle Friih-
ziindung einzustellen. Etwaiges Klopfen des Motors, besonders
bei Bergfahrten, wird durch Zurlickgehen mitder Ziindung

9
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Abb.5 Die Bedienungshebel der R 2-Maschine
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Abb. 6 Die Bedienungshebel der R 4-Maschine
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Abb.7 Lenker und Scheinwerfer der R 2-Maschine

beseitigt Verschwindet dadurch das Klopfen nicht, so ist moglicher-
weise der Kraftstoff ungeeignet und es ist dann etwa bis zur Halfte
Benzol beizumischen.

Bei rascher Beschleunigung soll mit der Ziindung veribergehend etwas
zurickgegangen werden.

c) Ventilliifterhebel. Vor dem Ziindungsdrehgriff ist an der linken Len-
kerhdlfte der R 4-Maschine ein Ventillifterhebel angeordnet, durch
dessen Betdtigung das AuslafBventil gedffnet wird. Er wird zum Antreten
und Abstellen des Motors beniitzt, darf jedoch nie zum Brem-
sen benutzt werden, da hierdurch die Ventile infolge
HeiBwerdens Schadenleiden wirden!

d! Getriebeschalthebel. Das Schalten des Getriebes erfordert fir den
Anfdanger einige Ubung, die er jedoch schon in kurzer Zeit erlangt.

Beim Aufwértsschalten (1. auf 2. und 2. auf 3. Gang, bzw. 3. auf
4. Gang) ist auszukuppeln und das Gas wegzunehmen; beim Zurlick-
schalten soll etwas Gas belassen werden, wodurch ein leichtes Schal-
ten gewdhrleistet wird.

Den ersten Gang benutze man zum Anfahren und bei dichtem Stadt-
verkehr, Kurz nach dem Anfahren schalte man auf den zweiten Gang
um, den man in StraBen mit weniger dichtem Verkehr benutzt. Durch
Gasregelung kann man mit dem ersten Gang bis auf Fuflgdngerge-
schwindigkeit herabgehen. Auf Ulbersichtlichen Stralen und auf freier
Landstrafbe fahre man mit dem dritten bzw. vierten Gang. (Abb. 9 u. 10.)

Hierbei ist zu beachten, dafl die Geschwindigkeit des Rades im
direkten Gang nicht unter 25 bis 30 km/Std. sinkt, da sonst die Kupp-

12
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Abb. 8 Lenker und Scheinwerfer der R 4-Maschine

lung stark beansprucht wird und ein ruckweiser Gang des Antriecbes die
Folge sein kann, Selbst langes Fahren mit dem zweiten bzw. dritten
oder zweiten Gang bei der R 4-Maschine schadet weder dem Motor,
noch dem Getriebe. Man schalte deshalb immer rechtzeitig im Stadt-
verkehr und bei kleineren Geschwindigkeiten auf den ndchst niedri-
geren Gang.

e) Bremsen. Beide Bremsen sind sehr wirksam in jedem Geldnde. Es
empfiehlt sich, moglichst beide Bremsen gleichzeitig anzuwenden, um
eine gleichméafige Abnutzung zu gewdhrleisten. Bei ldngeren Talfahrten
ist es empfehlenswert, abwechselnd Hand- und Fufibremse allein zu
benutzen, um nicht beide gleichzeitig zu erhitzen. In Kurven bremse man
nur mit der FuBbremse.

f) Schaltschliissel und Abblendschalter. Durch Einstecken und Hinein-
driicken des Schliissels oben am Scheinwerfer wird die Ziindung und
das Horn eingeschaltet, was das Aufleuchten der roten Priflampe be-

statigt.

Durch Drehung des Schliissels im Uhrzeigersinn (Abb. 31 u. 32) wird die
Standlichtlampe, durch Drehung im Gegensinn die Zweifadenlampe ein-
geschaltet. Bei eingeschalteter Zweifadenlampe kann durch Betatigung
des Abblendschalters das Fern- oder Abblendlicht eingeschaltet

werden.

g) Einstellen des Steuerungsdimpfers. Bei der R 4-Maschine befindet
sich in der Mitte des Lenkers eine grofle Flligelmutter, mit welcher die
' Steuerung je nach der Straflenbeschaffenheit harter oder weicher ein-
gestellt werden kann.

13



3. Vorbereitung zur Fahrt und Fahrbetrieb:

Nachdem man den Kraftstoffbehédlter mit Kraftstoff versehen, den
Olbehalter im Motor mit gutem Ol bis zur oberen Ringmarke des Tauch-
stabes, das Getriebe und Kardangehause bis an die unteren Gewinde-
gange der Einfulloffnungen aufgefillt und sich lUberzeugt hat, dafl alle
Muttern und Schrauben festsitzen, ist das Rad fahrbereit.

Man 6ffne den unten am Tank befindlichen Kraftstoffhahn und driicke
den oben am Scheinwerfer befindlichen Schaltschlissel ganz ein; das
Aufleuchten des roten Pruflichtes zeigt nun an, daf} die Zundung ein-
geschaltet ist. Bei ldngerem Stillstand darf das rote Licht auf keinen

Fall brennen, weil sich sonst die Batterie iiber die Lichtmaschine
entladt.

Zum Antreten des kalten Motors dricke man bei der R 2-Maschine
etwa 2- bis 3 mal auf den im Schwimmerdeckel befindlichen Tupfer -
bei der R 4-Maschine ziehe man den links und gquerliegend im Vergaser
angeordneten Anlaflkolben heraus und drehe diesen nach rechts, um
fir das Anlassen dem Motor ein reicheres Gemisch zuzufuhren.

Bei der R 2-Maschine ist der Gasdrehgriff etwa ein Drittel zu &ffnen
und der Ziindungshebel nicht ganz auf Spatziindung zu stellen. Bei der
R 4-Maschine ist bei Betdtigung des Anlafikolbens der Gasdrehgriff ge-
schlossen zu lassen und der Ziindungsdrehgriff auf volle Spatziindung
zu stellen. Nun vergewissere man sich, daf’ der Schalthebel auf Leerlauf
(Stellung zwischen 1. und 2. Gang bei dzr R 2-Maschine, Abb. 10, Mittel-

Abb. 9 Schalthebelstellungen
bei der R 4-Maschine
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Abb. 10

Schalthebelstellungen
bei der R 2-Maschine

stellung des Schalthebels in der Schaltkulisse, in der sich der Hebel
seitlich hin und her bewegen |4Bt, bei der R 4-Maschine, Abb.9) steht
und trete dann kurz und mdglichst krdftig mehrere Male den FuBanweri-
hebel nach unten durch. Bei der R 4-Maschine zieche man gleichzeitig kurz
den Ventillifterhebel. Nachdem der Motor hierdurch in Gang gesetzt ist
und die ersten Ziindungen erfolgt sind, drehe man den Drehgriff weiter
zu, wodurch regelméafiger Leerlauf erzielt wird. Ein warmer Motor hat
bei geschlossenem Gasschieber einen ruhigen Leerlauf.

Nachdem der Motor etwas warmgelaufen ist, ist bei der R 4-Maschine
der Anlafikelben weiter zu drehen, bis er zuriickschnappt.

Zum Antreten des warmen Motors braucht man bei der R 2-Maschine
den Tupfer nicht betétigen bzw. den AnlaBkolben der R 4-Maschine nicht
herausziehen, wihrend der Gasdrehgriff in beiden Féllen etwa ein Viet-
tel aufgedreht und der Ziindungsdrehgriff fast ganz auf Spatziindung
gestellt wird. Bei warmem Motor bewirkt das Tupfen bzw. Heraus-
ziehen des AnlaBkolbens zu reiches Gemisch und schlechtes Anspringen.

Nach dem Platznehmen im Sattel ziehe man den am linken Handgriff
befindlichen Kupplungshebel an, wodurch die Kupplung ausgeriickt
wird. Dann schaltet man, ohne den Kupplungshebel loszulassen, den
ersten Gang ein (die Getriebeschaltstellungen fir die R2- bzw. R 4-
Maschinz sind aus den Abb. ¢ und 10 zu entnehmen) und gibt mit
dem rechten Drehgriff etwas mehr Gas. Sollte sich der Gang nicht
leicht einschalten lassen, ist es nur notig, das Rad ein wenig nach
vorwarts oder rlickwaérts zu schieben oder aber ganz kurz halb einzu-
kuppeln, um die Klauen in Eingriff zu bringen. Nunmehr lasse man den
Kupplungshebel langsam und gleichmaftig unter gleichzeitigem Gas-
geben zurlickgehen, worauf die Kupplung allmdhlich eingreift und das
Rad sich stofifrei mit maBiger Geschwindigkeit in Bewegung setzt, Wenn
cas Rad eine etwas hdhere Geschwindigkeit erreicht hat, schalte man
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bei ausgekuppeltem Motor und zuriickgenommenem Gas auf den 2. Gang
um. Hierauf offne man den Gasdrehgriff etwas weiter und gehe mit der
Zindung vor. Nach dem Einschalten des dritten Ganges gebe man
wiederum etwas mehr Gas und Vorzindung. — ,Durchschalten”, d. h.
das direkte Ubergehen vom ersten auf den dritten Gang oder umge-
kehrt, ist nicht zu empfehlen.

Bei der R4-Maschine ist, nachdem im dritten Gang durch Gasgeben
und Vorgehen mit der Zindung die Geschwindigkeit noch weiter zu-
genommen hat, ebenfalls unter Zurlickdrehen des Gas-Drehgriffes auf
den direkten, in diesem Falle den vierten Gang zu schalten.

Im 3. bzw. im 4. Gang ist immer mit voller Frihzindung zu fahren.

Beim Befahren von Steigungen gebe man erst dem Motor durch Zu-
ricknahme der Zindung gunstige Arbeitsbedingungen. Dann kann man,
wenn die Steigung gering ist, die Maschine im direkten Gang belassen,
andernfalls schalte man auf den ndchst niedrigeren Gang zuriick und
gehe bis auf den ersten, wenn die Steigung sehr stark ist. Zur Scho-
nung der Triebwerksteile vermeide man es, einen Berg ohne Gang-
wechse! zwingen zu wollen, und liber Schlaglécher und Wasserrasten
fahre man nur in maBigem Tempo, um das Rad zu schonen.

Beim Bergabfahren schalte man bei starkem Gefille jeweils den Gang
ein, mit welchem man die Steigung aufwarts befahren wurde, zusatzlich
kénnen dann noch die beiden Bremsen betéatigt werden.

Durch Regelung von Gas und Zilindung wird die Geschwindigkeit des
Fahrzeuges bestimmt.

Zum Anhalten des Rades sielle man das Gas ab und ziehe den Kupp-
lungshebel wodurch das Rad langsam zum Stehen kommt und der Motor
im Leerlauf weiter arbeitet. Liegt Gefahr vor, so nehme man das Gas
weg und bremse mit beiden Bremsen gleichzeitig ohne auszukuppeln, da
der Motor als Bremse wirkt; ist das Rad schon fast zum Stillstand ge-
bracht, kann man noch schnell auskuppeln, um den Motor nicht abzu-
drosseln. Man vermeide jedoch, derart heftig zu bremsen, daft die
Rider dabei blockiert sind, d. h. ins Schleifen kommen. Stillsetzen des
Motors erfolgt durch Ausschalten der Zindung mittels des Schaltschliis-
sels im Scheinwerfer, was nicht vergessen werden darf, da sonst dauernd
Strom aus der Batterie entnommen und diese entladen wird.

Bei langerem Anhalten (z. B. an Verkehrsknotenpunkten) ist der Ge-

triebeschalthebel in Leergangstellung zu bringen und nicht der Motor
bei angezogenem Kupplungshebel laufen zu lassen.

4. Schmiermittel und Krafistoffe:

Als Schmiermittel flir den Motor, das Getriebe und Kardangehduse ist
nur gutes Motorendl zu verwenden. Nach unseren Erfahrungen empfehlen
Wir:

im Sommer und Winter:
fiir den Motor u. das Getriebe: Gargoyle Mobilél DM.
fiir das Kardangehduse: Gargoyle Mobildl D.
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Im Sommer ist bei besonders heifem Wetter Gargoyle Mobilél D und
im Winter bei Temperaturen unter — 10° C. Gargoyle Mobildl Arctic im
Motor einzufiillen.

Als Kraftstoff eignet sich am besten eine Mischung von Benzin und
Benzol zu gleichen Teilen, bzw. derartige handelsiibliche Mischungen
wie BV-Aral, Dynamin, Esso, Olexin usw., wdhrend der Einfahrzeit ist dem
Kraftstoff unbedingt ein gutes Obenschmiermittel, z. B. Gargoyle Oben-
schmierdl (nach der auf jeder Kanne befindiichen Mischungstabelle)
beizumischen; auch nach der Einfahrzeit sei eine Verwendung von Oben-
schmierd! empfohlen.

Zum Abschmieren der FettpreBanschliisse empfehlen wir Gargoyle-
Mobilcompound Nr. 4, auf keinen Fall sog. Staufferfett zu verwenden.

5. Einfahren neuer Maschinen.

Wichtig! Maschine mit Spitziindung antreten. Besonders bei kalter
Witterung Maschine am Stand im Leerlauf etwas warm laufen lassen
bzw. die ersten Kilometer langsam fahren, damit das Ul vorgewirmt und
flissig wird. Starke Beanspruchung der Maschine filhrt zu Schiden, da
das durch die Kilte dickfliissige Ul nicht in geniigender Menge zu den
Schmierstellen gelangt.

Maschine richtig einfahren. Auf kurze Strecken Gas geben, dann wie-
der Gas wegnehmen, also Maschine rollen lassen. Dadurch wird der
Kolben abwechselnd erhitzt und gekiihlt, wodurch harte Stellen abge-
schliffen werden und sich Kolben und Zylinder gut einlaufen.

Um eine gewisse Garantie fiir richtiges Einfahren zu haben, werden
die Vergaser der neu gelieferten Maschinen mit einer plombierten
Drosseleinrichtung versehen, die eine Hubbegrenzung des Gasschiebers
vorsieht. Die Kiirzung (nach 1000 km) bzw. Entfernung dieses Stiftes
(nach 2000 km) darf nur nach vorgeschriebener Kilometer-Einfahrzeit
vom zustindigen Vertreter vorgenommen werden. Eine Verletzung der
Plombe bzw. eigenmichtige Verinderung des Drosselstiftes verwirkt
jeden Gewihrleistungsanspruch.

Die Fahrgeschwindigkeiten fiir die Einfahrzeit werden wie folgt fest-
gelegt:

flir R 2-Maschine fir R 4-Maschine
Von 0 bis 1000 km: Héchstgeschwindigkeit
1.Gang 2.Gang 3.Gang 1.Gang 2.Gang 3.Gang 4. Gang
10 25 45 km 10 20 35 50 km

nicht Uberschreiten.
Von 1000 bis 2000 km: Héchstgeschwindigkeit

1.Gang 2. Gang 3. Gang 1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang

15 30 &0 km 15 30 45 &0 km
nicht Uberschreiten.

!
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Diese Hochstgeschwindigkeiten nur jeweils auf Strecken von 200 bis
500 Meter fahren, dann wieder rollen lassen usw. Zwischen 2000 km und
3000 km die Hbchstgeschwindigkeit vorerst auf kiirzere Strecken be-
schrianken, also erst nach 3000 km Maschine auf langere Strecken voll
beanspruchen. Ziindungshebel immer entsprechend der jeweiligen Ge-
schwindigkeit stellen, d. h. bei niederen Touren, also wiihrend der Ein-
fahrzeit, nur halbe Friihziindung geben. Volle Friihziindung nur bel hohen
Tourenzahlen und geringen Belastungen, also in der Ebene bzw, in
niedrigeren Gangen geben. Ein klirrendes oder klapperndes Gerdusch
in den Zylindern ist meist die Folge von zuviel Friihzlindung.

Bei eingefahrener Maschine Angaben auf dem Geschwindigkeitsmes-
ser beachten:

1. Gang 2. Gang 1. Gang 2. Gang 3. Gang

20 40 km 20 40 60 km
nicht liberschreiten.

Il. Pflege

1. Aligemeines: Alle Muiiern und Bolzen sind im Anfang in kurzen
Zwischenrdumen auf festen Sitz zu priifen. Besonders wichtig ist dies
bei den Radachsbefestigungen, der Federaufhdngung, Lenkung, beim
Motor- und Getriebegehduse, dem Zylinderkopf, Vergaserflansch, Ge-
packtrager und den Schutzblechen.

Die Zylinderkopfschrauben miissen besonders wadhrend der ersten
400 km ein- bis zweimal nachgezogen werden, und zwar soll dies wech-
selweise und allmahlich geschehen, bis jede Mutter vollkommen fest-
sitzt. Hierdurch wird vermieden, daf? der Zylinderkopf einseitig angezo-
gen wird, was fur das Dichthalten sehr nachteilig ist.

Das Abnehmen des Zylinderkopfes soll so wenig wie mdglich vor-
genommen werden!

2. Schmierung: Die Fetipressenanschliisse (Schmiernippel) missen
nach bestimmten Zeitabstdnden, etwa alle 300 bis 500 km, nach Fahrten
bei Regen noch dfter, mittels der zu jedem Rad gelieferten Hochdruck-
Schmierpresse mit frischem und gutem Sonderfett (kein sogenanntes
Staufferfett) versehen werden. Wir empfehlen hierzu Gargoyle Mobil-
compound Nr. 4 zu verwenden! Die am Rade vorhandenen Fettpressen-
anschliisse und Schmierstellen sind in Abb.1 bis 4 mit ndheren Erldute-
rungen angegeben. Das Fett wird so lange in die Lagerstellen hinein-
gepreBit, bis es am anderen Ende herauszudringen beginnt. Laft sich
das Fett nicht oder nur schwer einpressen, so sind die Anschlisse
verstopft und miissen gereinigt werden. An der Kupplung der R 4-



Maschine ist ein Schmiernippel vorgesehen, durch den das Druck-
lager &0 geschmiert wird (Abb. 26). Alle 1000 Kilometer ist der
Deckel 23 nach Losen der beiden Halbrundschrauben 22 abzunehmen
und mit der Schmierpresse etwas Fett einzupressen. Der Deckel 23 be-
findet sich auf der rechten Seite des Kupplungsgehduses (siehe Abb. 26).

Achtung! Nicht viel Fett einpressen, da sonst die Kupplung verschmutzt.

Auch sollen die Bowdenziige fiir die Vorderradbremse und Kupplung
alle 300 bis 500 km mit Tl geschmiert werden.

Ebenso oft sollen die Bremsgelenke an der FuBbremse und der kleine
Bremshebel an der Vorderradbremse gedlt werden.

In den Abb. 1 bis 4 sind sdmtliche mit Ul oder Fett zu versehenden
Stellen eingetragen und mit kurzen Erl&uterungen versehen.

Der Clbehilter der R 2-Maschine fafit etwa 1% Liter, der der R 4-Ma-
schine etwa 1% Liter. Beim Tanken, jedoch spitestens alle 300 km ist der
Olstand mittels des Tauchstabes zu prifen. Besonders wahrend der
Einfahrzeit nach 500, 1000, 1500 und 2000 km und von da ab jeweils
alle 1500 km ist das Ol ganz abzulassen und zu erneuern. Hierzu ist nur
notwendig, den unten am Motorgehduse vorn befindlichen Verschluf-
nippel abzuschrauben, worauf das Ol ablduft. Danach ist nach Heraus-
schrauben des Olkontrollstabes auf der rechten Seite des Motors vor
dem Kupplungsgehduse frisches Ol aufzufiillen, und zwar bis an die
obere Marke des Tauchstabes (siche Abb. 1 bis 4). Das Einfiillen des
Oles in das Gehduse soll nur durch einen mit einem Sieb versehenen
Trichter erfolgen. Wenn das Ol, z. B. im Winter dickfliissig ist, wédrme
man es vorher an. Bei der Gelegenheit kann auch der Seiher der Ul-
Pumpe und die Olpumpe selbst gereinigt werden und zu diesem Zweck
nach Entfernen der vier Muttern mit Unterlegscheiben unter dem Motor-
gehduse die Olpumpe herausgezogen werden. Bei der R 4-Maschine
muf} zuvor die Olwanne vom Motorgehduse entfernt werden, um an dje
Olpumpe zu gelangen. Der Seiher wird durch Waschen mit Spiild] gerei-
nigt. Auch das Motorgehduse soll dann mit Spiildl ausgespiilt werden.

Nach dem Wiederzusammenbau und Einsetzen der Olpumpe in das
Motorgehduse iiberzeuge man sich durch Priifung mit etwas Ol, ob
dieselbe richtig eingebaut wurde, d. h. ob beim Drehen des Antriebs-
rades reichlich Ol geférdert wird, Ebenfalls darf nicht iibersehen werden,
das Schneckenrad auf der Antriebswelle mit dem Zylinderstift zu sichern.
Beim Einlegen von neuen Dichiungen ist es wichtig, darauf zu achten,
dafl zwischen Glpumpendeckel und Gehiiuseflansch die Bohrung zu dem
Steigrohr nicht verdeckt wird, da sonst die Schmierung ausbleibt und
schwerer Schaden an den Motorlagern entsteht.

Das ©l im Getriebe ist nach der Einfahrzeit vollkommen abzulassen
und durch frisches zu ersetzen. Alle 1000 km muf} der Ulstand gepriift
und bis an die unteren Gewindegédnge der Einflilloffnung Ol nachgefiillt
werden, (Siehe Abb. 1 und 3.)
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Auch aus dem Kardangehduse soll das Ol nach der Einfahrzeit voll-
kommen abgelassen und durch frisches bis an die unteren Gewinde-
ginge der Einfilloffnung erneuert werden. Alle 1000 km muB der Ulstand
gepriift und nachgefiillt werden (siehe Abb. 1 und 3).

Wir empfehlen, den Olwechsel fiir Getriebe und Kardangehduse vom
zustdndigen Vertreter vornehmen zu lassen.

Uber die zu verwendenden Schmiermittel siehe Abschnitt ,,Schmier-
mittel und Kraftstoffe” Seite 16.

3. Reinigung:

Im allgemeinen erfordert das BMW-Rad keine weitere Behandlung
als das ilbliche Putzen. Die Maschinenanlage reinigt man am besten mit
Benzin und einem gewdohnlichen Pinsel und den Rahmen durch Waschen
mit Wasser, Trockenreiben mit einem weichen Fensterleder und Abpolie-
ren mit einem weichen, wollenen Tuch. Beim Abspritzen der Maschine
vermeide man, den scharfen Wasserstrahl direkt auf Motor, Getriebe
und Kardan zu richten, damit das Eindringen von Wasser vermieden
wird, Besonders zu beachten ist dies bei Vergaser, Unterbrecher, Bat-
terie, Horn und Ziundspule. Sofort nach dem Abspritzen der Maschine
sind samtliche Fettpressenstellen griindlich durchzuschmieren. Alle blan-
ken Teile sind trocken und leicht gedlt zu halten und, wenn das Rad
auBer Gebrauch ist, mit sdurefreiem Vaseline einzufetten.

4. Uberwachung der Bremsen und Kupplung:

Eine regelmiBige Uberwachung der Bremsen ist erstes Gebot der
Fahrsicherheit, um sich in jedem Falle auf deren einwandfreies Arbeiten
verlassen zu kdnnen.

Vor allem ist es notwendig, die Bremsen von Zeit zu Zeit nachzu-
stellen, um die Abnitzung des Bremsbelages auszugleichen.

Dies geschieht bei der FuBbremse der R 2-Maschine mittels des Ge-
stanges 25 (Bild 11) und soll so vorgenommen werden, dafi beide Bak-
ken der Bremse nach kurzem Weg des FuBBhebels an der Bremstrommel
anliegen.

|
|
i
I
L

Abb. 11, Nachstellen der Hinterradbremse bei der R 2-Maschine
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Zur Nachstellung entfernt man mit der Kombinationszange den Splint
aus dem oberen Auge des FuBlbremshebels und zieht den Bolzen heraus.

Dann lockert man die Gegenmutter10 auf der Zugstange 25 und dreht
letztere um einige Gange nach rechts (Abb. 11 links). Nun versucht man,
nachdem das Gestdnge zusammengesteckt, am Fuibremshebel, ob die
Backen gut bremsen; ist dies der Fall, sichert man den Bolzen wieder mit
dem Splint und zieht die Gegenmutter 10 fest. Bei starker Abnutzung der
Bremsbeldge kann der Hebel 84, welcher mit einer Feinverzahnung auf
der Bremsschliisselwelle 85 sitzt, um einen bis zwei Zdhne verstellt
werden (Abb. 11 rechts).

Bei der R 4-Maschine erfolgt die Nachstellung der FuBbremse in ein-
fachster Weise durch Anziehen der am zweiten Schenkel des FuBbrems-

hebels sitzenden Fliigelmutter.

Bei der Vorderradbremse der R 2- und der R 4-Maschine wird die Nach-
stellung durch Anziehen der Stellschraube § (Abb. 36) am Bremshalter
ausgefuhrt. GroBere Nachstellungen erfolgen durch Lésen der Mutter
am kleinen Bremshebel 7 und Vorriicken desselben.

Zum Erneuern des Bremsbelages ist es notwendig, das betreffende
Rad auszubauen (Seite 55 u. 57), worauf die Bremsbacken freiliegen und
abgenommen werden k&nnen.

Beim Nachstellen der Bremsen ist es zweckméBig, auch das Kupp-
lungsseil zu priifen und, wenn notwendig, nachzustellen. Das Nach-
stellen erfolgt durch Herausschrauben der Stellschraube 36, nachdem zu-
erst die Gegenmutter 15 geldst worden ist; nach dem Einregeln muf
die Gegenmuitter 15 wieder fest angezogen werden. Abb. 25 und 2é.

Bei der Nachstellung der Bremsen und der Kupplung ist streng darauf
zu achten, daft zwischen dem Angriffspunkt und der Ruhelage der Hebel
ein toter Gang vorhanden ist, da sonst eine iibermiifiige Abniitzung des
Brems- bzw. Kupplungsbelages eintritt.

5. Wartung der elektrischen Ausriistung.

a) Lichtmaschine: Regelmé&Big nach etwa 5000 km sind die Blirsten und
der Kollektor der Lichtmaschine nachzusehen. Die Biirsten sind darauf
Zu untersuchen, ob sie verschmutzt sind und sich nicht in ihren Fihrungen
im Blrstenhalter klemmen.

Nach Abnahme des Schutzdeckels 217 (Abb. 12) hebt man dje Federn
an, die die Biirsten auf den Kollektor driicken, und versucht die Biirsten
in ihren Filhrungen hin und her zu bewegen. Ist eine Biirste verschmutzt
und klemmt sich, so muf} sie herausgenommen und mit einem sauberen
Tuch und Benzin gereinigt werden. Der Biirstenhalter ist gleichzeitig gut
auszublasen. Unter keinen Umstinden darf die blanke Schleiffliche der
Bilrsten mit Schmirgelpapier oder einer Feile bearbeitet werden. Ist eine
Birste so weit abgenutzt, da ihre Kupferlitze in der Aussparung des
Biirstenhalters anstoft, so ist sie auszuwechseln.
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Abb. 12. Lichtmaschine mit abgenommenem Schutzdeckel

21 2NMa 206 21b PR Ay

Bei geringer Verschmutzung ist der Kollektor mit einem sauberen
Lappen zu reinigen.

Vor Beginn jeder Arbeit an der Lichtmaschine ist unter allen Um-
stinden die Leitung 30 zwischen Lichtmaschine und Batterie an der Bat-
terie zu Iésen.

Der Reglerschalter der Lichtmaschine wird in der Fabrik genau einge-
stellt; an dieser Einstellung darf unter keinen Umstdnden etwas gedndert
werden.

Es ist unbedingt ratsam, bej der jdhrlichen Uberholung des ganzen
Rades die Lichtmaschine zur griindlichen Priifung von einem Bosch-Dienst
auseinandernehmen zu lassen.

b} Unterbrecher:

Der Unterbrecher (Abb. 13) sitzt in einem an der Stirnseite des Mo-
tors angebrachten Gehduse.

Regelmé&Big nach 5000 km ist der Abstand der Unterbrecherkontakte €
und D zu prifen.

Wahrend der Unterbrechung, d. h. wahrend das Druckstiick des Unter-
brecherhebels auf die Erhéhung des Unterbrechernockens auflduft, sollen
die Kontakte € und D G4 bkis 9,6 mm voneinander entfernt sein. Ge-
benenfalls ist der Abstand durch Nachstellen des Kontaktes € neu ein-
zustellen.

Hierzu ist die Schraube E zu lockern und die auBermittige Verstell-
schraube F zu verdrehen, bis der Kontaktabstand richtig ist. Hierauf muf
die Schraube E wieder ganz fest angezegen werden, da ein Losen der-
selben Ziindungsstérungen nach sich ziehen wiirde.

Alle 10 bis 15000 km sind die Kontakte mit einem sauberen Lappchen
zu reinigen und zu priifen, ob sie nicht verbrannt sind. Bei der Gelegen-
heit soll man dann auch den Docht der Unterbrecherhebelachse G mit
einigen Tropfen guten Oles tranken.

Sind die Kontakte verbrannt oder schon stark abgeniitzt, so sind sie
von einer Bosch-Vertretung erneuern zu lassen.
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Abb. 13,
Unterbrecher-
Kontakte

Schmirgelpapier oder Schmirgelleinen darf zur Reinigung nicht ver-
wendet werden.

Auch ist darauf zu achten, dafl an die Kontakte des Unterbrechers
kein Tl gelangt, weil durch dessen Verbrennung die Kontakte rascher
abgeniitzt werden. AuBerdem wiirde die Ziindung, da Ul ein Michtleiter
ist, unregelméfig arbeiten.

¢) Ziindkerzen:

Als Ziindkerzen verwende man nur solche, die selbst bei h&échster
Beanspruchung keine Gliihziindungen geben. Dies ist daran erkenntlich,
daB beim Ausschalten mit dem Ziindschlissel die Ziindung sofort aus-
setzt, der Motor darf also nach dem Kurzschluf? keine unregelmadfiigen
Nachziindungen mehr geben. Als erprobte Kerzen kénnen wir empfehlen:
Boschkerze DM 175/1 fiir die R 4-Maschine.

Fir die R 2-Maschine wird die kleine Bosch-Kerze DW 260/34 mit
20,5 mm Schlisselweite und 14 mm Gewinde verwendet.

d) Behandlungsvorschrift der Batterie:

Die Batterie muB regelmaBig alle 4 bis 6 Wochen nachgesehen werden,
gleichgiiltig, ob das Rad benlitzt wird oder nicht; von einer sorgfaltigen
Wartung der Batterie hangt die Fahrbereitschaft des Rades ab.

Laden der neuen Batterie:

1. Verschlufistopfen abnehmen.

2. Zellen mit chemisch reiner Akkumulatorensdure von 28" Bé (1,24 spez.
Gewicht) fiillen, bis die Saure 8 mm uber Plattenoberkante steht.

3. Batterie dann etwa 5—6& Stunden stehen lassen. Wiahrend dieser Zeit
sinkt der S&urespiegel. Darum:

4. Saure der unier 2. angegebenen Dichte nachfiillen, bis sie wieder
8 mm iliber Plattenoberkante steht.
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5.

10.

11.

+ Pol der Batterie mit dem -+ Pol | der Ladeleitung
— Pcl der Batterie mit dem — Pol verbinden.

. Ladestrom einschalten.

Der Ladestrom darf hochstens 1 Amp. betragen.

. Solange laden, bis alle Zellen gleichmé&Big lebhaft gasen (bis die

Batterie kocht), die Spannung jeder einzelnen Zelle auf 2,6 bis
2,7 Volt gestiegen ist und die Sauredichte 32" Bé (1,285 spez. Ge-
wicht) betrdagt.

Anmerkung: Die Zellenspannung w&@hrend der Ladung messen.
Die S&duredichte bei dem unter Z. und 4. angegebenen S&urestand
messen.

Ladezeit der ersten Ladung etwa 15 Stunden.

. Wéahrend dieser ersten Ladung Temperatur der Saure von Zeit zu Zeit

messen. Sie darf 40° C nicht lUbersteigen. Ist die Temperatur auf 40°
und mehr angestiegen, Ladestromstédrke etwa auf die Halfte oder ein
Drittel verringern. In diesem Fall entsprechend langer laden.

Ist die Batterie wie vorstehend angegeben behandelt worden und
steht der Sdurespiegel 8 mm Uber Plattenoberkante, so betrdgt die
Sduredichte nach beendeter Ladung mindestens 32" Beé (1,285 spez.
Gewicht).

Ist sie hoher, so ist ein Teil der Sdure abzuziehen und durch destil-
liertes Wasser zu ersetzen. Dann noch kurze Zeit weiterladen, damit
sich die Sdure in den Zellen gut vermischt.

Nach beendeter Ladung Einfiilléffnungen der Zellen mit den gelie-
ferten Stopfen gut verschliefien.

Zellen sorgféltig trocken wischen (mit Wattebausch).
Die Batterie ist dann gebrauchsfertig.

Behandlung der voll geladenen Batterie.

1. Batterie rein und trocken halten.
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. Keine Gegenstdande auf die offene Batterie legen (wegen KurzschluB-

gefahr).

Méglichst oft (mindestens alle 4 Wochen) nachsehen, ob die S&ure
8 mm iiber Plattenoberkante steht.
Ist dies nicht der Fall, destilliertes Wasser nachfiillen.

Nach dem Einfiillen von Wasser oder S&dure (nur als Ersatz fir ver-
schiittete oder ausgelaufene Saure nachzufiillen!) ist die Dichte erst zu
messen, nachdem die Fliissigkeit in den Zellen gut durchgemischt ist;
dies geschieht am besten durch Nachladen (}2 Stunde).

Anmerkung: Man kann den lLadezustand der Batterie an der Sdure-
dichte erkennen, vorausgesetzt, da8 die Batterie stets richtig behan-
delt wurde.





















































































































