SUREDSRE L e | A 1y :
g AT ) oo M el mf. ‘_ , Shpt
i |
i ]
. b J
i
.. 1
1 i
: 1 L} & o
i I L] ]
1 gl s p -
L 1 L i
o1} clil™ L ¥
K : :
’ . y S = i
1" ] i 1
; & i ! i
" Bk : 1 i T | 1 - _
[ A, L k i
? 3 o] { L¥T
: _ ._ ] e .| iy L= 1 ; 4 .. .| L : .. .. .. ' L [ | B
el Al e b o A S BT 7 O N VO3 Ttk 510 T
.1..... o o) .. NI ..... 1 f Lo A e ' A LIk .. L el i i el
B e : ! : YRS {

1 = iy = 8 r i



R 17 auf der Internat. Autemobil- und Motorrad- Ausstellung 1935

HAN DBUCH

rdie
BMW—ZWElzylinder-Mndelle

TYP R12 750 ccmTOUREN
TYP Rl7 750 ccm SPORT

BAYERISCHE MOTOREN WERKE A.-G.« MUNCHEN 13



M 1034. VII. 35,
KUNST IM DRUCK GMBH MUNCHEN



INHALTS-VERZEICHNIS

Seite
Verkaufs- und Lieferungsbedingungen 5
Vorwort : /
Baudaten, Leistungen Verbrauch Gewmhte 8
i. Bedienung
1. Anordnung der Bedienungshebel . . ¢
2. Betdtigung der Bedienungshebel . . g
a) Gasdeebgriff « « ¢ v 5 4 ¥ & e 3 i
b) Zindungsdrehgriff . . . . . . . . . 11
c) Getriebeschalthebel . . . . . . . 1
d) Bremsen . . . ‘ . .12
e) Einstellung des Steuerungsdamnfers e
f) KurzschluBdruckknopf . . . . . . o
3. Vorbereitung zur Fahrt und Fahrbetrieb .13
4. Schmiermittel und Kraftstoffe . .15
5. Einfahren neuer Maschinen . .16
Il. Pflege
1. Allgemeines 17
2. Schmierung .18
3. Reinigung : TS - . 20
4. Uberwachung der Bremsen - . 20
5. Wartung der elektrischen Auarustung oA
a) Unterbrecherkontakte der Zweivergaser-
Maschinen T T~ SR |
b) Unterbrecherkﬂntakte der Einvergaser-
Maschine ' . 23
c) Zindkerzen : : . 24
d) Behandlungsvorschnﬂ der Batterle .25
e) Kabelleitungen . . . . . 26
6. Behandlung der Vergaser . . 27
7. Einstellung des Ventilspieles . . 28
8. Reifendruck . 30
l1l. Beschreibung
A. Allgemeines ; . 30
B. Motor- und Gatr[ahehlnck . 51
1. Arbeitsweise des Motors . . . . 31
2, Gehduse, Zylinder und Kolben . A Y
3. Kurbelwelle . 35

1:!:



10.
Tl

4
5.
6.
/
8

. Ventile

Steuerung
Entliiftung

. Schmierung und ij!kc:ntrn!le :
. Vergaser

a) R12 Einvergaser-Tourenmaschine .
b) R12 Zweivergaser-Tourenmaschine
c) R17 Zweivergaser-Sportmaschine .
Ziundung W =

a) R12 Einvergaser- Tnurenmas:hlne ,
b) R12 und R17 Zweivergaser-Maschine
Kuppiung .
Getriebe und I{raftubertragung .

C. Rahmenaufbau und Réader .

10.
11.

V. Instandsetzungen

1.

NO O s AN

0o NG A GNP

Vorderradgabel . :
Lenker und Steuerungsdampfer .
Rahmen . R

Rader und Bremsen
Schutzbleche .

FuBbretter .

Sattel .

. Kraftsmffbehalter

. Kippstander . . .

Scheinwerfer . ¥ e o B
Senenwagenanschluﬁ ge_— T
Werkzeug . . . . . . . . .« . .

Einschleifen der Ventile . . .
Einstellen der Steuerung und Zundung '
Einstellen der Vergaser . ;
Ausbau des Vorderrades . . . .
Ausbau des Hinterrades

Reifen ; .
Ausbau des Mutnrblncks .

Seite

. 36
. 36
. 56
G
; OB
. 38
. 4

. 42
. 43
. 43
. 44
. 46
. 46

. 49

. 49
. 50
i

. D
. 54
. 54
. 54
. 54
. 54
-
. 55
. 56

. 56
gy
. 61
oy .1
. 65
. 65
. 68




Verkaufs- und Lieferungsbedingungen

Bestellung. Bestellungen bediirfen der schriftlichen Bestatigung.

Lieferung. Schadenersatz wegen verspéteter oder Nichterfillung wird
nicht geleistet. Bei Betriebsstérungen, Streiks und Aussperrungen bei
den BMW oder im Werk wesentlicher Lieferanten, sowie bei inneren
Unruhen und hoherer Gewalt jeder Art sind die BMW berechtigt,
vom Vertrage zuriickzutreten oder die Erfiillung bis zur Beseitigung
der Hindernisse zu verschieben. Ein Riicktritt des Bestellers vom
Kaufvertrag kann nur erfolgen, wenn die verlangte Lieferfrist um mehr
als drei Monate iberschritten ist.

Anderungen der Konstrukiion und Ausstattung wahrend der Lieferzeit
bleiben den BMW vorbehalten. Die Angaben in Druckschriften lber
Gewichte, Geschwindigkeiten, Verbrauch und sonstige Einzelheiten
sind als annahernde Angabe ohne Verbindlichkeit zu betrachten.

Preise. Alle Preisangaben versiehen sich rein neito Kasse (ohne Skonto
und andere Abziige) einschlieBlich Verpackung und Fracht, frei deut-
scher Empfangsstation bis zum Empfangstage auf Basis Frachtgut.

Zahlung. Andere Zahlungsmittel als Barzahlung werden nur erfiillungs-
halber angenommen. Spesen, die durch Verwendung solcher Zah-
lungsmittel entstehen, hat der Zahlungspflichtige zu tragen.

Verschlechtert sich nach Ansicht der BMW die Zahlungsfahigkeit
eines der Schuldner, so kénnen die BMW sofortige Barzahlung gegen
Riickgabe etwaiger Ersatzzahlungsmittel beanspruchen.

Ersatz- und Zubehdrieile und Reparaturen werden gegen Barzahlung
oder Nachnahme geliefert.

Bei Zahlungseinstellung des Kadufers sind die Forderungen der BMW
auch gegen Mitverpflichtete fdllig. Anspriichen der BMW gegeniiber
kann insoweit aufgerechnet werden, als es sich um féllige, von den
BMW anerkannte Gegenanspriiche aus dem Vertrage handelt, Die Ein-
rede des Zuriickbehaltungsrechts gegen Anspriiche der BMW ist
ausgeschlossen.

Gewiihrleistung. Gewdhr leisten die BMW wahrend der Dauer von sechs
Monaten nach der Zulassung auf schwarze Nummer, jedoch nur dem
ersten Abnehmer gegeniiber. Sie wird nach Wahl der BMW nur bej
unverziiglicher Riige in Reparatur oder Ersatz portofrei eingesandter
Gegenstidnde bestehen, die infolge nachweislicher Material- oder
Arbeitsfehler schadhaft oder unbrauchbar geworden sind. Sonstiger
Schadenersatz ist ausgeschlossen. Fir Rennmodelle und Sonderaus-
fiihrungen wird keine Gewadahr geleistet.



Fir die von den BMW nicht selbst erzeugten Teile, wie Bereifung,
Zindapparate, Lichtanlage, Mefiinstrumente, Ketten, Aufbauten usw.
beschrankt sich die Gewshr auf die Abtretung der etwaigen ihnen
‘gegen den Erzeuger wegen Mangels zustehenden Anspriiche.
Werden 5chaden oder Mangel an dem Fahrzeug gefunden oder ver-
mutet, deren unentgeltliche Abstellung auf Grund der Gewadahr be-
ansprucht wird, so ist das Fahrzeug oder der schadhafte Teil fracht-
bzw. portofrei an die BMW zur Prifung einzusenden. Unentgeltlich
ersetzte Teile werden Eigentum der BMW und verschroitet. Die Ge-
wihrpflicht erlischt, wenn Reparaturen cder Verdnderungen von drit-
ter Seite oder Ersatz von Teilen durch Teile fremden Ursprungs vor-
genommen werden. Ausgenommen sind Notfdlle.

Fiir gebrauchte Fahrzeuge wird keinerlei Gewahrleistungspflicht liber-
nommen.

Eigentumsvorbehalt. Die Ware bleibt Eigentum der BMW, so lange noch
eine Verbindlichkeit des Kaufers aus irgendeinem Rechtsgrunde auch
nach Saldeoziehung oder -Anerkennung den BMW gegeniiber besteht.
Verpflichtungen aus Wechseln oder Schecks sind erst nach deren Ein-
I6sung und Begleichung aller Spesen getilgt.

Nebenabreden. Abweichende Vereinbarungen bediirfen zur Giltigkeit
der schriftlichen Bestatigung.

Gerichtsstand. Gerichtsstand fiir beide Teile ist Minchen.

Bayerische Motoren Werke Aktiengeselischaft Miinchen 13




VORWORT

Das vorliegende Handbuch bringt in gedrangter und trotzdem ein-
gehender Form eine Beschreibung und Betriebsanleitung, flr unsere Pref-
stahlrahmen-Kraftrdder Typ R 12 und R 17. Beide gehdren der neuen
750-ccm-Klasse an und zwar ist R 12 eine Touren- und R 17 eine Sport-
maschine.

Die Behandlung der beiden Typen in einem Buch hat sich gut bewahrt,
da die meisten Bauteile, wie Fahrgestell, Getriebe, sowie auch der Motor
bis auf die Zylinder, Ventilanordnung und Vergaser vollkemmen gleich
sind. In den betreffenden Abschnitten sind die unterschiedlichen Bau-
teile durch besondere Uberschriften wie , Tourenmaschine”, ,Sportma-
schine’ getrennt, so dafl jeder Benuizer das fiir seine Maschine Giiltige
leicht findet. Die verschiedenen Baumuster und auch das Bestreben,
unsere Kunden mit moglichst allen wissenswerten Einzelheiten bekannt
zu machen, hat es mit sich gebracht, daB die Anleitung durch eine grofie
Zahl von Abbildungen erldutert wird.

Besonders aufmerksam gemacht sei bereits hier auf die vollkommen
neuartige Abfederung des Vorderrades durch eine Rohrgabel mit ein-
gebautem Oldampfer, die einfach im Aufbau und Uberragend in ihren
Federungseigenschaften ist. Ferner verieiht das neuerdings verwendete
Vierganggetiriebe dem Rade weit liber dem Durchschnitt liegende Fahr-
eigenschaften.

Ein griindliches Studium dieses Handbuches wird allen Fahrern, ganz
besonders aber den Anfédngein, dringend empfohlen.

Bei Storungen, die nicht einwandfrei erkannt werden, empfehlen wir
dringend, ohne irgendwelche Anderungen vorzunehmen, den zustadn-
digen Vertreter oder aber das Werk unter Angabe von Typ, Rahmen- und
Motor-Nummer zu verstandigen, damit der Fehler richtig behoben wird.

Bestellungen von Ersatzteilen bitten wir beim zust@ndigen Vertreter
aufzugeben, und, um unndtige Riickfragen und Lieferungsverzégerungen
zu vermeiden, unbedingt Typ, Rahmen- und Motornummer mitanzugeben.

Fiir den Umfang von Lieferungen ist jedoch nicht der Inhalt dieses
Biichleins maB3gebend, sondern lediglich der Kaufvertrag.

Der standig wachsende Interessentenkreis ist ein Beweis fiir die durch
jahrelange Erfahrungen ausgereiften Erzeugnisse.

Miinchen, im Juli 1935.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
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MUNCHEN 13



Baudaten, Leistungen, Verbrauch, Gewichte

R 12 R 12 R 17
1. Verg. 2. Verg. 2. Verg.

Zylinderzahl . i
Anordnung der Zylinder . horizontal gegeniiberliegend
Zylinderbohrung . . . . . mm 78 78 83
Kelbenhub . . . . . . . mm 78 78 68
Zylinderinhalt . . . . . . ccm 745 745 730
Normale minutliche Drehzahl etwa Z400 4000 4500
Hochstgeschwindigkeit 110 km/h 120 km/h 140 km/h
Bremsleistung (gewadhrleistete

Dauerleistung) . . . . . PS 18 20 33
Kraftstoffbehdlterinhalt Ltr. etwa 14 14 14
Olbehalterinhalt (im Motor-

gehduse) . Lir. etwa 2 2 2
Kraftstoffverbrauch fir

100 km . Ltr. etwa 3,5—4 4—45 4,5—5
Olverbrauch fiir 100 km . Ltr. etwa 0,1-—-0,2 0,1—-0,2 G1—10,2
Sattelhéhe ., . . . . . . cm 70 70 70
Linge des Rades . . m 2,10 2,10 2,10
Breite des Rades . . m 0,20 0,20 0,20
Hohe des Rades . . m 0,94 0,94 0,94
Radstand . . m 1,38 1,38 1,38

Ubersetzungsverhaltnis fur
Solo-Maschine .

Ubersetzungsverhdltnis fur
Seitenwagen-Maschine .

Reifenabmessungen

(Stahlseilreifen) . Zoll

Gewicht des betriebsfertigen
Rades (ohne Betriebsstoffe)
kg etwa

Tragfahigkeit des Rades kg etwa

44— 58—84—129
b3l T8 815

normal 26 x 3,50 Niederdruck, auf
Wunsch 26 x 3,25 Hochdruck oder

flir Seitenwagenbetrieb 27 x 4
Niederdruck
162 162 l 165
210 210 | 210




Abb. 1

R 12-Zweivergaser-Maschine von

der Antriebsseite aus gesehen

mit Angabe der Schmierstellen
umseitig
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Abb. 1
R 12-Zweivergaser-Maschine von der Antriebsseite aus gesehen mit Angabe der Schmierstellen



StofRdampfer-
einfullschraube.
Alle 5000 km
Tl ablassen
und Y. Ltr. Stofi-
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Abb.2
R 12-Zweivergaser-Maschine von der FuBanwerfhebelseite aus gesehen mit Angabe der Schmierstellen



Abb. 3

R 17-Maschine von der Antriebs-
seite aus gesehen mit Angabe
der Schmierstellen umseitig



Kardangehduse-
Cleinfulléffnung.
1 nach der Ein-
tahrzeit vollkom-
men ablassen und
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1000 km Ol bis an
die unteren Ge-
windegdnge nach-
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\
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Abb. 3

Motorgehduse
OlablaBschraube.
Ol nach Vor-
schrift auf 5. 18
ablassen und
erneuern

SloBdampfer-
GlablaBschraube.
Ol alle 5000 km ab-
lassen und durch
neues ersetzen

Bowdenzug
alle 300-500 km
mit Ol schmlieren

R 17-Maschine von der Antriebsseite aus gesehen mit Angabe der Schmierstellen




StofbdEmpfer-
einfdllschraube.
Alle 5000 km
Ol ablassen
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ablassenunddurch mit Fett prifen und bis
neues ersetzen zur oberen Ring-
marke des Pruf-
stabes nachflllen.
Alle 2000 km
ablassen und
erneuearn

Abb. 4
R 17-Maschine von der FuBanwerfhebelseite aus gesehen mit Angabe der Schmierstellen



. Bedienung

1. Anordnung der Bedienungshebel

Die Mehrzahl der Bedienungshebel ist, wie Abb. é zeigt, handlich auf
dem Lenker angebracht. Rechts befindet sich der Gasdrehgriff und der
Druckknopf zur Hornbetdtigung, ferner der Abblendschalter fur den
Scheinwerfer und der Vorderradbremshebel. Auf der linken Seite ist der
Kupplungshebel und der Ziindungsdrehgriff angeordnet und in der Mitte
des Lenkers befindet sich die Steuerungsdampferschraube. Der Schalt-
hebel fur das Getriebe ist in einer Schaltkulisse gefiihrt, die gleichzeitig
das rechte Kniekissen bildet. Der Futhebel zur Bedienung der Hinterrad-
bremse befindet sich hinter dem rechten und der Fufanwerfhebel hinter
dem linken Trittbrett.

2. Betdtigung der Bedienungshebel

a) Gasdrehgriff: Der Drehgriff, der durch Bowdenkabel den bzw. die
Gasschieber der beiden Vergaser betatigt, 6tfnet durch Linksdrehung,
also nach ruckwiérts und schlieft durch Rechisdrehung nach vorwérts.
(Abb. 5.)

Abblendschalter ;Vordermd—
f_i.'ir Scheinwerfer bremshebel

\

Druckknopf fir Gas auf

Hornbetatigung

Abb.5 Rechtes Lenkerende (Gasdrehgriff)
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b) Ziindungsdrehgriff: Der Zindungsdrehgriff, der mittels Bowdenkabel
den Verstellhebel des Unterbrechers beidtigt und damit den Zeitpunkt
des Abreiffens der Unterbrecherkontakte verandert, stellt den Unter-

brecher durch Drehen nach auflen (vom Fahrer weg!) auf Frihzindung
und durch Drehen nach innen (zum Fahrer hinl) auf Spatziindung.

Zum Antreten des Motors ist der Ziindungsdrehgriff auf Spdtziindung
zu stellen, um Riickschldge zu vermeiden.

Nach dem Warmlaufen des Motors ist die Ziindung nach der Drehzahl
des Motors zu regeln. Bei voller Fahrt auf ebener StraBe ist normaler-
weise volle Friihziindung einzustellen. Etwaiges Klopfen des Motors, be-

Kupplungshebei\

Spatzindung

Abb.7 Linkes Lenkerende (ZUndungsdrehgriff)

sonders bei Bergfahrten, wird durch Zurlickgehen mit der Ziindung be-
seitigt. Verschwindet dadurch das Klopfen nicht, so ist méglicherweise
der Kraftstoff fir luftgekiihlte Motoren ungeeignet und es ist dann etwa
bis zur Hélfte Benzol beizumischen.

Im ibrigenist, sobald der Motorzuklopfenbeginnt,
mit der Zindung zurilickzugehen, bis das Klopfen ver-
schwindet. Bei rascher Beschieunigung soll mit der Ziindung voriiber-
gehend etwas zurlickgegangen werden.

c) Getriebeschalthebel: Das Schalten des Getriebes erfordert flir den
Anfanger einige Ubung, die er jedoch schon nach kurzer Zeit erlangt.
Beim Aufwédrtsschalten (1. auf 2, 2. auf 3. und 3. auf 4. Gang) ist
auszukuppeln und das Gas wegzunehmen; beim Zurilickschalten
soll etwas Gas belassen werden, wodurch ein leichtes Schalten gewéhr-
leistet wird.



Abb. 8
Geiriebeschalthebel

Den ersten Gang benutze man nur zum Anfahren und schalte kurz da-
rauf den 2. und dann den 3. Gang ein, in dem man die Maschine einige
Zeit beldfit; bei nicht zu dichtem Stadtverkehr und in ebenem Geldnde
fahre man mit dem 4., Gang. In dichtem Stadtverkehr wird man mit dem
3. evil. 2. Gang fahren. Beim Fahren im 4. Gang ist darauf zu achten, daf}
die Geschwindigkeit in der Ebene nicht unter 30 km/h und bei starker
Belastung oder in Steigungen nicht unter 35 km/h sinkt. Selbst langes
Fahren mit dem zweiten Gang bei mittlerer Drehzahl schadet weder dem
Motor, noch dem Getriebe.

d) Bremsen: Beide Bremsen, die als Innenbackenbremsen ausgebildet
sind, sind sehr wirksam und geniigen auch fiir Beiwagenfahrten in jedem
Gelande. Es empfiehlt sich, mdglichst beide Bremsen gleichzeitig anzu-
wenden, um eine gleichméBige Abnutzung zu gewdhrleisten. Bei linge-
ren Talfahrten ist es empfehlenswert, abwechselnd Hand- und Fufibremse
allein zu benutzen, um nicht beide gleichzeitig zu erhitzen. In Kurven
bremse man nur mit der Fuibremse. Féhrt man starke Steigungen hinab,
so benutze man den Motor als Bremse, indem man den zweiten oder
dritten Gang einschaltet. Mit dem Motor als Bremse und den beiden
Radbremsen ldft sich jedes uberhaupt vorkommende Gefdlle vollsténdig
gefahrlos bewadltigen. Bei sehr langen Gefdllen ist es empfehlenswert,
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ofter kurz Gas zu geben, indem man gleichzeitig auskuppelt, um zu ver-
hindern, daf} die Ziindkerzen verdlen.

e) Einstellung des Steuerungsddmpfers: In der Mitie des Lenkers be-
findet sich eine groBe Fliigelmutter, mit welcher die Steuerung je nach
der Straflenbeschaffenheit hdrter oder weicher eingestellt werden kann.

f) Bei der R 12-Einvergaser-Maschine ist auf der linken Lenkerhalfte ein
KurzschluBdruckknopf vorgesehen; er dient zum Abstellen des
Motors nach Beendigung der Fahrt und zur raschen Geschwindigkeits-

verminderung beim Befahren von Kurven oder bei plétzlich auftretenden
Hindernissen.

3. Vorbereitung zur Fahrt und Fahrbetrieb

Man Ulberzeuge sich, daB der Kraftstoffbehdlter gefiillt und der Ol-
behdlter im Motor bis zur oberen Ringmarke des Tauchstabes, das Ge-
triebe und Kardangehduse bis an die unteren Gewindegénge der Ein-
fulléffnungen mit Ol aufgefiillt ist. Ferner achte man darauf, da alle
Muttern und Schrauben festsitzen und die Reifen den vorgeschriebenen
Druck aufweisen. Nun ist das Rad fahrbereit.

Vor dem Antreten des Motors 6ifne man den unten am Tank befind-
lichen Krafistoffhahn und driicke den oben am Scheinwerfer befindlichen
Schaltschlissel ganz ein; das Aufleuchten des roten Priflichtes zeigt
an, daB die Ziindung eingeschaltet ist. Bei ldngerem Stillstand
darfdas rote Licht auf keinen Fall brennen, weil sich
sonst die Batterie iiber die Lichtmaschine entladt.

Zum Antreten des kalten Motors sind bei den Zweivergasermaschinen
beide Vergaser zu tupfen und der Gasdrehgriff etwa % zu &ffnen. Der
Ziindungsdrehgriff ist auf Spatzindung zu stellen.

Bei der R 12-Einvergaser-Maschine ist die AnlaBvorrichtung am
Vergaser durch Herausziehen und Rechtsdrehen des AnlaBkolbens zu
bedienen und der Gasdrehgriff geschlossen zu halten. (Siehe auch
Seite 40!)

Man vergewissere sich noch, daB der Schalthebel auf Leerlauf steht
und trete dann den FuBanwerfhebel kurz und mdglichst kraftig nach
unten durch,

Nachdem der Motor hierdurch in Gang gesetzt und etwas warm ge-
laufen ist, ist bei der R 12-Einvergasermaschine unbedingt die Anlaflivor-
richtung durch Weiterdrehen des AnlaBkolbens, bis dieser zuriick-
schnappt, zu schlieBen. Wird dies unterlassen, so ergibt sich naturgemaf
ein grofer Kraftstoffverbrauch, der auch ein Verrufien der Kerzen zur
Folgehat. Bei denZweivergasermaschinenschliefBe man
den Gasdrehgriff.



Ein warmer Motor hat bei geschlossenen Gasschiebern einen ruhigen
Langsamlauf.

Zum Antreten des warmen Motors ist der Gasdrehgriff auch bei den
Zweivergaser-Maschinen geschlossen zu halten und von einer Betati-
gung der AnlaBBvorrichtung bzw. von einem Tupfen der Vergaser Ab-
stand zu nehmen, da sonst fiir das Antreten Kraftstoffiberfluff vorhanden
wdre, der das Ingangsetzen des Motors statt erleichtern, erschweren
wirde. Der Ziindungsdrehgriff ist halb zu &ffnen.

Nachdem man im Sattel Platz genommen hat, ziehe man den am lin-
ken Handgriff befindlichen Kupplungshebel an, wodurch die Kupplung
ausgeriickt wird. Dann schaltet man, ohne den Kupplungshebel loszu-
lassen, durch Herunterdriicken des Schalthebels den 1. Gang ein (Abb. 8)
und ergreife den Gasdrehgriff, um etwas mehr Gas zu geben. Sollte sich
der Gang nicht leicht einschalten lassen, ist es nur n&tig, das Rad ein
wenig nach vorwadrts oder rickwarts zu schieben oder aber ganz kurz
halb einzukuppeln, um die Klauen in Eingritf zu bringen. Nunmehr lasse
man den Kupplungshebel langsam und gleichmaBig unter gleichzeitigem
Gasgeben zuriickgehen, worauf die Kupplung allméhlich eingreift und
das Rad sich stofifrei mit méaBiger Geschwindigkeit in Bewegung setzt.
Wenn das Rad eine etwas hohere Geschwindigkeit erreicht hat, schalte
man bei ausgekuppeltem Motor und zuriickgenommenem Gas auf den
2. Gang um. Hierauf 6ffne man den Gasgritf etwas weiter und gehe mit
der Ziindung vor. Nach dem Einschalten des 3. Ganges gebe man wie-
derum etwas mehr Gas und Vorziindung.

Im 4. Gang fahre man mit veller Vorziindung. ,Durchschalten”, d. h.
das direkte Ubergehen vom 1. auf den 3. Gang oder vom 2. auf den
4, Gang oder umgekehrt ist nicht zu empfehlen.

Beim Befahren von Steigungen geht man mit der Zindung etwas zu-
rick und kann, wenn die Steigung gering ist, die Maschine im 4. Gang
belassen, andernfalls schalte man auf den 3. Gang und bei starken
Steigungen auf den 2. und evtl. 1. Gang zuriick.

Beim Bergabfahren schalte man bei starkem Gefélle jeweils den Gang
ein, mit welchem man die Sieigung aufwérts befahren wiirde; zusatzlich
kénnen dann noch die beiden Bremsen betdtigt werden. Zur Schonung
der Triebwerksteile vermeide man es, einen Berg ohne Gangwechsel
zwingen zu wollen, und iiber Schlaglécher und Wasserrasten fahre man
nur in maBigem Tempo, um das Rad zu schonen.

Durch Regelung von Gas und Ziindung, kann man die Geschwindig-
keit des Fahrzeuges den Erfordernissen entsprechend einstellen.

Zum Anhalten des Rades stelle man das Gas ab, ziehe den Kupp-
lungshebel und bringe das Rad durch Bremsen zum Stehen, wobei der
Motor im Leerlauf weiterarbeitet. Liegt Gefahr vor, so nehme man das
Gas weg und bremse mit beiden Bremsen gleichzeitig ohne auszukup-

14



peln, da der Motor als Bremse wirkt; ist das Rad schon fast zum Still-
stand gebracht, kann man noch schnell auskuppeln, um den Motor nicht
abzudrosseln. Man vermeide jedoch, derart heftig zu bremsen, daf} die
Riader dabei blockiert sind, d. h. ins Schleifen kommen. Bekanntlich
ist die Bremswirkung am gréfiten, wenn die R&dder nur soweit abge-
bremst werden, daB sie ohne zu schleifen auf der Fahrbahn abrollen.

Bei ldngerem Anhalten (z. B. an Verkehrsknotenpunkten) ist der Ge-
triebeschalthebel in Leergangstellung zu bringen und nicht der Motor
bei angezogenem Kupplungshebel laufen zu lassen.

Das Abstellen des Motors erfolgt durch Zuriickziehen des Schalt-
schliissels in seine untere Raste. Bei Stillstand des Motors ist der Kraft-
stoffhahn zu schliefen.

4., Schmiermittel und Kraftstoffe

Als Schmiermittel fir den Motor, das Getriebe und Kardangehduse ist

nur hochwertiges Motorend!l zu verwenden. Nach unseren
Erfahrungen empfehlen wir:

im Sommer und Winter:

fir den Motor und das Getriebe: Gargoyle Mobkilol DM
fiir das Kardangehiuse: Gargoyle Mobildl D

Im Sommer ist im Motor bei besonders heiffem Wetter Gargoyle
Mobilél D nachzufiillen, im Winter bei Temperaturen unter —10° C
Gargoyle Mobildl Arctic.

Fiir R 17-Maschinen sollen im Sommer ausschlieBlich Gargoyle Mobil-
6l D bzw. gleichartige Markendle verwendet werden.

Zur Teilnahme an Wettbewerben ist fiir Sportmaschinen die voriiber-
gehende Verwendung von Renndlen wie: Gargoyle Mobilél R zu emp-
fehlen.

Als Kraftstoff eignet sich am besten eine Mischung von Benzin und
Benzol zu gleichen Teilen bzw. derartige handelsiibliche Mischungen
wie BV.-Aral, Dynamin, Esso, Olexin. Fir die R 17-Spertmaschine sind
ausschlieilich derartige Mischungen zu verwenden.

Dem Kraftstoff ist wihrend der Einfahrzeit bei beiden Baumustern un-
bedingt ein gutes Obenschmiermitiel, z. B. Gargoyle Obenschmiersl
(nach der auf jeder Kanne befindlichen Mischungstabelle) beizumischen.
Nach der Einfahrzeit ist die Weiterverwendung von Obenschmierdl zu
empfehlen.

Sollte ein ausgesprochenes Obenschmiermittel nicht greifbar sein,
kann auch das fiir unsere Motoren vorgeschriebene Ol als Ersatz dem
Kraftstoff als Obenschmiermittel beigemengt werden. Dabei darf die
Menge der Olbeimischung héchstens 1% betragen.
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Zum Abschmieren der FettpreBanschlisse mit der Hochdruckfettpresse
empfehlen wir Gargoyle Mobiicompound Nr. 4 zu verwenden. Auf keinen
Fall darf sog. Staufferfett verwendet werden.

5. Einfahren neuer Maschinen

Wichtig! _

Maschine mit Spé&tziindung antreten. Besonders bei
kalter Witterung Maschine am Stand im Leerlauf etwas
warm laufen lassen, bzw. die ersten Kilometer lang-
sam fahren, damit das Ol vorgewidrmt und fliissig wird.
Starke Beanspruchung der Maschine fiihrt zu Schiden,
da das durch die Kilte dickfliissige Tl nicht in ge-
niigender Menge zu den Schmierstellen gelangt.

Maschine richtig einfahren. Auf kurze Strecken Gas geben, dann wie-
der Gas wegnehmen, also Maschine rollen lassen. Dadurch wird der
Kelben abwechselnd erhitzt und gekiihlt, wodurch harte Stellen abge-
schliffen werden und sich Kolben und Zylinder gut einlaufen.

Um eine gewisse Garantie fir richtiges Einfahren zu haben, werden
die Vergaser der neu gelieferten Maschinen mit einer plombierten
Drosseleinrichtung versehen, die eine Hubbegrenzung des Gasschie-
bers vorsieht. Die Kirzung (nach 1000 km) bzw, Entfernung dieses Stiftes
(nach 2000 km) darf nur nach vorgeschriebener Kilometer-Eintahrzeit
vom zustandigen Vertreter vorgenommen werden. Eine Verletzung
der Plombe bzw. eigenmachtige Veranderung des
Drosselstiftes verwirkt jeden Garantieanspruch.

Die Fahrgeschwindigkeiten fiir die Einfahrzeit werden wie folgt fest-
gelegt:

Héchstgeschwindigkeiten: 1.Gg. 2.Gg. 3.Gg. 4.Gg.

Von 0—1000 km 10 25 40 50 km nicht liber-
schreiten

Von 1000—2000 km 15 35 55 75 km nicht iiber-
schreiten

Diese Werte gelten sowohl flir die R12-Tourenmodelle, als auch fiir
die R 17-Sportmodelle.

Obige Hoéchstgeschwindigkeiten nur jeweils auf Strecken von 200 bis
500 Meter fahren, dann wieder rollen lassen usw. Zwischen 2000 km und
3000 km die Hochstgeschwindigkeit vorerst auf kiirzere Strecken be-
schrinken, also erst nach 3000 km Maschine auf ldngere Strecken voll
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beanspruchen. Ziindungsdrehgriff entsprechend der je-
Weiligen Geschwindigkeitstellen, d h.beiniedriger
Drehzahl, also wahrend der Einfahrzeit nur halbe
Frihzindung geben. Volle Frihziindung nur bei hoher Drehzahl
und geringen Belastungen, also in der Ebene bzw. im 2. oder 1. Gang
geben. Ein klirrendes oder klapperndes Gerdusch aus den Zylindern
ist meist die Folge von zu viel Friihziindung.

Nach dem Einfahren ist strengstens darauf zu achten, dafl die auf dem
Geschwindigkeitsmesser rot angegebenen Geschwindig-
keitenim 1,2 und 3 Gangnichtiberschritten werden.

. Pflege

1. Allgemeines

Alle Muttern und Bolzen sind im Anfang in kurzen
Zwischenrdumen auf festen Sitz zu priifen. Besonders
wichtig ist dies bei den Steckachsen, beim Motor- und Getriebegehiduse,
den Zylinderkdpfen, der Saugleitung, Gepéacktrdger und Schutzblechen.

Die Zylinderdeckelschrauben bei der Tourenmaschine missen
wdhrend der ersten 500 km ein- bis zweimal in der in Abb.9 gezeigten
Reihenfolge nachgezogen werden,

Abb. ¢
Zylinderdeckel
der Tourenmaschine

Auch die Zylinderkopfschrauben bei der Sportmaschine miissen
wdhrend der ersten 500 km ein- bis zweimal nachgezogen werden, und
zwar soll dies wechselweise und allmahlich geschehen, bis jede Mutter
vollkommen festsitzt. Hierdurch wird vermieden, dafi der Zylinderkopf
einseitig angezogen wird, was fir das Dichthalten sehr wichtig ist.
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2, Schmierung

Die Fettpressenanschliisse der Radnaben mussen nach bestimmten Zeit-
abstinden, mindestens alle 1000 km, miitels der zu jedem Rad geliefer-
ten Hochdruck-Schmierpresse mit frischem und gutem Sonderfett ver-
sehen werden. Die am Rade vorhandenen Schmierstellen sind in Abb.1,
2, 3 und 4 mit ndheren Erlduterungen angegeben,

Fs miissen alle in den Abb.1 bis 4 angegebenen Schmierstellen
regelméafig abgeschmiert werden. Ferner sollen die Bowdenziige fiir die
Vorderradbremse und Kupplung und die Bremsgelenke der Hinterrad-
bremse alle 300 bis 500 km mit Ol geschmiert werden.

An der Vorderradgabel ist das Ol alle 5000 km auf beiden Gabelseiten
abzulassen und nachdem die an den oberen Enden der Gabelscheiden
(Abb.1 bis 4) sitzenden Einflllschrauben abgeschraubt sind, ist in jede
Gabelhidlfte /s Liter frisches Stofidampfersl, ,Fichtel & Sachs blau” ein-
zufiillen. Um das alte Ol restios aus der Gabel herauszubringen, ist es
zweckmafig bei offenen Ablafischrauben (Abb. 1 bis 4) die Gabel einige-
male kréftig durchzufedern. Die Einfillschrauben dienen zugleich zur
Entliiftung und sind zur Abhaltung von Staub mit Kupferwolle gefiillt;
sie miissen von Zeit zu Zeit wie die Luftreiniger an den Vergasern ge-
reinigt werden.

Wihrend der Einfahrzeit wird hdufiger Olwechsel fiir den Motor drin-
gend empfohlen. Alle 500 km ist das Ul aus dem Motorgehduse voll-
stindig abzulassen, das Olfilter 17 (Abb. 22) durch Losen der sechs
Muttern 18 und Entfernen des Deckels 19 herauszunehmen und das Ge-
hduse mit Spiildl durchzuspiilen. Olfilter keinesfalls mit Ben-
zinoder Petroleum reinigen! Nach dem Einbau des Tilfilters
neues Ol nurdurcheinSiebauffiillen! Den Olstand im Motor
alle 400 km kontrollieren und bis zur oberen Ringmarke des Tauchstabes
nachfiillen. Nach der Einfahrzeit ist das Ol alle 2000 km abzulassen und
zu erneuern. (Abb.1, 2, 3 und 4) Das Olfilter wird nach 12000
bis 15000 km wirkungslos und ist dann zu erneuern.

Das Ol im Getriebe ist nach der Einfahrzeit vollkemmen abzulassen
und durch frisches zu ersetzen. Alle 1000 km muf} der Olstand gepriift
und bis an die unteren Gewindegdnge der Einfiulléffnung nachgefiillt
werden. (Abb. 1 und 3.)

Auch aus dem Kardangehduse soll das Ol nach der Einfahrzeit voll-
kommen abgelassen und frisches bis an die unteren Gewinde-
gidnge der Einfiilléffnung aufgefiillt werden. Auch hier muB der Olstand
alle 1000 km nach Entfernen der Einfiillschraube gepriift und frisches Ol
nachgefiillt werden. (Abb. 1 und 3.)

Zur Priifung des Ulstandes im Kurbelgehause, dessen Unterteil gleich-



zeitig den Olbehadlter bildet, befindet sich auf der linken Seite des Ge-
hdauses ein mit Sechskantkopf versehener Tauchstab 29 (Abb. 36). Beim
Einfullen soll das Ol bis an die obere Ringmarke des Tauchstabes rei-
chen und es ist darauf zu achten, da3 keinesfalls mehr Ol .eingefiillt wird

und ferner, dafl der Olstand nicht unter die untere Ringmarke des
Stabes sinki.

Das Einfiillen des Oles in das Gehduse darf nur durch einen mit einem
feinmaschigen Sieb versehenen Trichter erfolgen. Wenn das Ol, z. B. im
Winter, dickfliissig ist, wdrme man es vorher an.

Uber die zu verwendenden Schmiermittel siehe Abschnitt Schmier-
mittel und Kraftstoffe’” Seite 15!

Lwecks Reinigung bzw. Priifung der Ulpumpe muf vor deren Ausbau
zundchst das Ol aus dem Motorgehduse durch Entfernen der unter dem
Gehduse befindlichen VerschluBschraube abgelassen werden. Nun [dst
man die vier Muttern 28 von den Stiftschrauben des TUlpumpendeckels
und zieht diesen mit der Pumpe nach unten heraus. Nach dem Wieder-
Zusammenbau der Pumpe liberzeuge man sich durch Priifung mit etwas
Gl, ob dieselbe richtig eingebaut wurde, d. h. ob beim Drehen des
Antriebsrades reichlich Ol geférdert wird. Beim Einlegen von neuen
Dichtungen ist es wichtig, darauf zu achten, daB zwischen Tlpumpen-
deckel und Gehduseflansch die Bohrung zu dem Steigrohr (Abb. 36)
nicht verdeckt wird, da sonst die Schmierung gestért ist.

Wirempfehlen,denOlwechselflirGetriebeundKar-
dangehduse vom zustdndigen Vertreter vornehmen
Zu lassen.

Der Lichtmagnetziinder der R 12-Einvergasermaschine soll spatestens
nach 2000 km Fahrt mit jeweiligem Motorendl versehen werden. Das Ol
ist solange an dem einen Klappdler einzufiillen, bis es am anderen heraus-
lauft,

Am Lichtbatterieziinder der R 12- und R 17-Zweivergaser-Maschinen
ist gelegentlich einer Uberholung des Kraftrades oder etwa nach
20000 km Fahrt das Fett im Ubersetzungsgetriebe und in den Kugel-
lagern zu erneuern. Das Erneuern des Schmiermittels (Ambroleum) im
Ubersetzungsgetriebe und des HeiBlagerfettes (Tropfpunkt 175 Grad C)
in den Kugellagern geschieht am besten bei einer Bosch-Vertretung

oder einem Bosch-Dienst.

Es ist besonders zu empfehlen, das Rad und den
Motor wenigstens einmal im Jahre UlUberholen zu
lassen. Bei der Gelegenheit sollen dann auch die
Drucklager der Vorderradgabel mit frischem Fett

versehen werden.
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3. Reinigung

Im allgemeinen erfordert das BMW-Rad keine weitere Behandlung als
das ibliche Putzen. Die Maschinenanlage reinigt man am besten mit
Benzin und einem gewdhnlichen Pinsel und den Rahmen durch Waschen
mit Wasser und Nachtrocknen mit wollenen Putzlappen. Die Chromteile
sind trocken und leicht gedlt zu halten, sie sind, wenn das Rad aufler
Gebrauch ist, mit sdurefreiem Vaselin einzutfetten.

Wird die Maschine abgespritzt, so ist darauf zu achten, daf’ der Was-
serstrahl nicht auf Motor, Getriebe und Kardan gehalten wird, damit hier
kein Wasser eindringt.

Unbedingt zu vermeiden ist, daf3 Spritzwasser auf
den Lichtbatterieziunder bzw. Lichtmagnetzinder,
insbesondere aber in den Verteiler und das Unter-
brechergehduse gelangt. Zudiesem Zweck sind beim
Abspritzen des Rades samtliche Teile der Ziind-
lichtanlage, besonders aber der Lichtbatterie- bzw.
Lichtmagnetzinder, sorgfdltig abzudecken.

4. Uberwachung der Bremsen und der Kupplung

Eine regelmiflige Uberwachung der Bremsen ist erstes Gebot der
Fahrsicherheit, um sich in jedem Falle auf ihr einwandfreies Arbeiten
verlassan zu konnen.

Abb. 10. Vorderradbremse



Abb.11. Hinterradbremse

Vor allem ist es notwendig, die Bremsen von Zeit zu Zeit nachzu-
stellen, um die Abnltzung des Bremsbelages auszugleichen.

Dies geschieht bei der Vorderradbremse durch Herausschrauben um
wenige Umdrehungen der oben am Bremsgehduse befindlichen Fligel-
schraube a, in welcher der Bowdenzug endigt. (Siehe Abb.10.)

Die Nachstellung der Hinterradbremse erfolgt in einfachster Weise
durch Anziehen der an der Bremszugstange sitzenden Fligelmutter b.

(Siehe Abb. 11.)
Beim Nachstellen der Bremsen ist es zweckmafig, auch das Kupp-

lungsseil zu prifen und notigenfalls mittels der am Kupplungsausriick-

hebel sitzenden Fligelmutter nachzustellen.
BeiderNachstellungsowohlderBremsealsauchder

Kupplung ist streng darauf zu achten, dah zwischen
dem Angriffspunktund derRuhelage derBedienungs-
hebel ein toter Weg vorhanden ist, da sonst eine
iberméafBige Abnitzung des Brems- bzw. des Kupp-
lungsbelages eintritt.

5. Wartung der elektrischen Ausriistung

a) Unterbrecherkontakte der R 12- und R 17-Zweivergaser-Maschinen

(Lichtbatterieziinder).
RegelmaBig nach etwa 5000 km sind die Unterbrecherkontakte

nachzustellen.
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Wahrend der Unterbrechung, d. h. wenn das Isolierstiick 107d
(Abb.12) des Unterbrecherhebels 107c auf den Stahlnocken 133a auf-
|duft, missen die Kontakte 107a und 107b des Unterbrechers 0,4 bis
0,5 mm voneinander entfernt sein. Dieser Abstand kann durch Nach-
stellen des Kontaktbockchens 13%a geregelt werden. Zu diesem Zwecke
wird die Klemmschraube 139b, die das Kontakibdckchen halt, geldst und
der richtige Abstand mit Hilfe der Exzenterschraube 13%¢ eingestellt. Die
Klemmschraube 13%b wird dann wieder festgeschraubt. Wird dies unter-
lassen, dann sind Ziindstorungen die Folge.

Sind die Kontakie stark verschmutzt, so miissen sie mit einem sau-
beren Lappchen gereinigt werden.

Durch Abheben des Unterbrecherhebels 107¢ mit dem Finger werden
die Kontakte 107a und 107b voneinander getrennt und kénnen leicht
gesdubert werden. Beim Nachstellen der Kontakte soll man gleichzeitig
den Schmierfilz 108 f mit einigen Tropfen guten Cles tranken (Abb.12).

107d 107b 107a 139a 139D
Abb.12 Unterbrecher des Llichtbatterieziinders
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Es ist streng darauf zu achten, dafs an die Unter-
brecherkontakte kein Ol gelangt, da OleinNichtlei-
teristund dadurchdie Zindungunregelmédfigarbei-
tenwirde. |

Leichte Farbung der Kontaktoberfliche (grau oder schwarz) hat keinen
EinfluB auf die Zindleistung.

SchmirgelpapieroderSchmirgelleinendarfzurRei-
nigung der Kontakte nicht verwendet werden.

Sind die Kontakie stark verbrannt oder vollstdndig abgenutzt, so mis-

sen sie bei einer Bosch-Vertretung oder einem Boschdienst erneuert
werden.

b) Unterbrecherkontakte bei der R 12-Einvergasermaschine (Lichtmagnet-
zunder).

RegelmdBig nach etwa 5000 km sind die Unterbrecherkontakte nach-
zustellen.

Wahrend der Unterbrechung, d. h. wenn das Fiberstiick 107d (Abb. 13)
des Unterbrecherhebels 107¢ auf den Stahlnocken 108a des Nocken-

107g 108

Abb.13 Unterbrecher des Lichtmagnetziinders
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ringes 108 auflduft, missen die Kontakte 107a und 107b des Unterbre-
chers 0,3 bis 0,4 mm voneinander enifernt sein. Dieser Abstand kann
durch Nachstellen der Kontakischraube 107a geregelt werden. (Dazu
Gegenmutter 107g losen und nach dem Einstellen wieder festziehen.)

Der Abstand der Kontakte ist mit der an den kleinen Bosch-Magnet-
schlissel angenieteten Lehre zu prufen.

Zum Reinigen der Kontakte braucht der Unterbrecher nicht vom
Magnetzinder abéeschraubt zu werden, dagegen empfiehlt es sich, den
Nockenring abzunehmen. Durch Fingerdruck auf das Fiberstiick im Unter-
brecherhebel werden die Kontakte voneinander getrennt und kénnen
leicht mit einem reinen, in Benzin getauchten Haarpinsel, gereinigt wer-
den. Vor Inbetriebnahme des Lichtmagnetziinders warten, bis das Ben-
zin verdunstet ist. Nasse Kontakte niitzen sich schnell ab, auBBerdem be-
steht Brandgefahr.

Sind die Kontakte stark wverschmutzt, so missen sie mit einem sau-
beren Ldppchen gereinigt werden.

Schmirgelpapier oder Schmirgelleinen darf zum
Reinigen der Kontakte nicht beniitzt werden.

Der Nockenring 108 |&63t sich ohne weiteres in der Achsrichtung ab-
ziehen, nachdem die Haltefeder des Unterbrecherdeckels zur Seite ge-
dreht und der Verschiufideckel abgenommen wurde.

Vor dem Wiederaufsetzen des Nockenringes soll die hintere Stirn-
flaiche und die Nockengleitfliche des Ringes mit einem Hauch Feit
versehen werden.

Beim Wiederaufsetzen des Nockenringes ist folgendes zu beachten:

Der Nockenring 108 muf3 so auf seinen Pafisitz aufgesetzt werden, dab
das an seinem unteren Teil vorstehende Ende der Riickzugfeder in die-
jenige der beiden Aussparungen eingreift, die gleichfalls im unteren
Teil der Pafiflache am Magnetziinder vorgesehen sind, deren roter Pfeil
mit der Drehrichtung des Ankers ibereinstimmt. Hierauf wird der
Nockenring am Verstellhebelarm in der Drehrichtung des Ankers ge-
dreht, bis der auf ihm angebrachte Anschlagstift vor der am rechten
seitlichen, oberen Teil der Pafiflaiche am Magnetziinder vorgesehenen
Aussparung zu stehen kommt, Der Nockenring 108 wird nun vollends auf
seinen PaBsitz gedriickt, so daBl der Anschlagstift in die vorerwahnte
Aussparung zu sitzen kommt.

Sollten die Kontakte des Unterbrechers verbrannt oder vollstandig
abgenutzt sein, so miissen sie bei einer Bosch-Vertretung oder einem
Bosch-Dienst nachgesehen bzw. erneuert werden.

¢) Ziindkerzen:

Man verwende nur die vorgeschriebenen, erprobten Kerzen, die selbst
bei héchster Beanspruchung keine Glihzundungen geben:

24



Fiir die R 12-Maschine: Bosch-Kerze DM 175/1,
Fiir die R 17-Maschine: Bosch-Kerze DM 200 G 24

d) Behandlungsvorschrift der Batterie:

Die Batterie muf? regelm&Big alle 4 bis 6 Wochen nachgesehen wer-
den, gleichgiiltig ob das Rad beniitzi wird oder nicht; besonders bei
den 2-Vergasermaschinen héngt von einer sorgféltigen Wartung der
Batterie die Fahrbereitschaft des Rades ab.

Die Batterie, die bei Lieferung des Rades ab Werk weder mit
Sdure noch destilliertem Wasser gefillt ist, wird nach Abnahme des
Massekabels sowie des Kabels zur Lichtmaschine und L&sen des Spann-
bandes herausgenommen und nach folgender Anleitung gefiillt:

1.
2.

Verschluf3-Stopfen abnehmen;

Zellen mit chemisch reiner Akkumulatoren-Saure von 28 Grad Bé
(1,24 spez. Gewicht) fiillen, bis die Sdaure 8 mm Ulber Plattenober-

kante steht;

Batterie dann etwa 5 bis & Stunden stehen lassen. Wadhrend dieser
Zeit sinkt der Sdurespiegel. Darum:
Sdure der unter 2. angegebenen Dichte nachfiillen, bis sie wieder
8 mm iber Plattenoberkante steht;

+ Pol der Batterie mit dem + Pol | der Ladeleitung (Gleich-
— Pol der Baiterie mit dem — Pol | stromquelle) verbinden.

. Ladestrom einschalten.

Der Ladestrom darf hiéchstens 1 Ampére betragen.

Solange laden, bis alle Zellen gleichmaflig lebhaft gasen (bis die
Batterie kocht), die Spannung jeder einzelnen Zelle auf 2,6 bis 2,7 Volt
gestiegen ist und die Sduredichte 32 Grad Beé (1,285 spez. Gewicht)

betragt.
Anmerkung: Die Zellenspannung wédhrend der Ladung messen,

Die S&uredichtung bei dem unter 2. und 4. angegebenen S&urestand
messen. Ladezeit der ersten lLadung etwa 15 Stunden.

Wahrend dieser ersten Ladung Temperatur der Saure von Zeit zu
Zeit messen. Sie darf 40 Grad C. nicht Uberschreiten. Ist die Tempera-
tur auf 40 Grad und mehr angestiegen, Ladestromstarke etwa auf die
Hilfte oder ein Drittel verringern. In diesem Falle entsprechend
langer laden.

Ist die Batterie wie vorstehend angegeben behandelt worden und
steht der Sdurespiegel 8 mm Uber Plattenoberkante, so betrdgt die
Sduredichte nach beendeter Ladung mindestens 32 Grad Bé (1,285

spez. Gewicht).
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