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_Auszug aus C[E'ﬂ %r]&aufs-Beclingungen.

Erfillungsort und Geridhtsstand fiir alle aus einem Kaufe ent-
stehenden Ferpffiﬂ!tmngen bzw, Bifﬂ-anzm ist fiir beide Teile Miindhen,

Preise: Diese verstehen sich freffrfeifmmrﬂ rein netto ohne i;;g.m.d'
welchen Nﬂiﬂl_’g. Alle Spesen wgehen zn Lasten des K&'ufsr.g, Der
Kaufpre:'ﬂ ist bei Fer.!igme dung %zw. vor Versand zu entrichten. Bis
ZUT véiﬂigm Enfrinltmng des Eﬁuffl‘fiﬂc.ﬂ' behalten die B.M.W. das
Eigert.mmsrm:ﬁt. :

Lieferung: Die B.M.W. bleiben bemiiht, Liefﬁrmtgsfriﬂﬂ: nach
Meglichkeit einzuhalten, Annuh’erung kann erst crfnfgan, wenn die
Lieferfrist um mindestens drei Monate iiberschritten ist. Schadenersatz
- oder Verzinsung der gefei.sfefen Anzaﬁfung erfolgt nicht. Ereignisse,
die durdi hshere oder fremde Gewalt verursacht sind, eins-::'xﬁeﬁffcﬁ

HAussperrungen, Streiks, Befriefwsfﬁr:mgeu efc., im eigenen Werk oder
bei den Liefarﬁrmen, entbinden die BMW wvon der Lie_ferungspffic.’:t.

E{nmtruhiﬂnsﬁncfemngen, auch wihrend der Lieferungsnﬂ, sind

vorbehalten. Die ;fingafven der Eﬂtﬂfﬂgﬁ und Pm.syerfrm tther sdmtliche
Mﬂﬁs und Zahlen miissen als anndhernd betradhtet werden und sind
unverbindlidh.

Ubernahme: Der E&r.:_fcr 15t E}ereJ:tig!, die Maschine vor der
Abnahme zu Pr:‘fﬁm. Verzichtet er ausdridlich oder sﬂ”scﬁweigemf
J{Irau_ﬁ &0 gfft die Maschine beim Verlassen des W.:_er}e.i als urcfnu::g.s-

gam&'ﬁ af:genumm 7.

Versand arfuf,gt nuf Redhnung und Qefaﬁr des Em_pﬁi’n ers. Die
Rader ge.ian en, mit P::Pisrum;tﬁf ung versehen, in !féar!en H{ﬁzgﬂs!ﬂﬂm
zum Versand. Fiir Trnmpc-rt.mftﬁden und Diehstihle ist die Eisenbahn
fmﬁﬁnr zu madien.

Beanstanfiungen kénnen nur Ea:ﬁ&si&:ffgt werden, wenn sie
innerhalb 8 Tage.u nadh Empﬁ:mg der Waren Sc;:riﬁ‘fi&r. czfafgert.

Garantie! Diese wird nad M%Egaﬁre des Gesetzes fiir die aus-
ﬂarifieﬁfiarm Dauer von 6 Monaten nadh erfufgter Licfe:run,g geleistet

und erstredet sidh nur auf durch nachweishare Matarinf— oder Arbeits-

f:}lfer unbraudibar gewurdene Teffs, weldhe entweder kostenlos repariert
_ oder ersetzt werden.

Fiir mittelbar oder unmittelbar entstandene Sdhiden wird Ersatz
nicht g&u’-ci&iﬂ"

Fiir die von den BMW nicht selbst erzeugten Teile (Ziindapparate,
Mefinstrumente ete.) beschrinkt sich die Gewdhr auf die Abtretung
der elwaigen ihr gegen den Erzeuger -zu.sfefmncfen_ Anspriidhe.

Die Gemﬁﬂr!&istm:gspﬂia’zt erlischt, wenn abgesehen wvon Notfillen,

Reparaturen von anderer Seite vorgenommen werden.

Eine unter die Garantie ﬁ:ﬂenie Reparafur Be.sinffuﬁt weder den

Kauf noch den Kaufpreis in irgand einer Weise. Versand der Ersatz-
teile und Spesen gehen zu Lasten des Kdufers.



ZUR EINFUHRUNG.

_Dii—: jqemusgal’w dieses Biichleins soll die Auf-—
gat’we _I'II-ITI-ITEH-J are.n. B a}zrern Jﬂs BM W-—Kl‘ﬂft—
I*EIJES in S‘Eﬂ(}'fingfﬂr Form -:L!fe M gfic!x}mit zZil geLen,
f,-lzre Ma&'c?:f}m in allen Tﬁflen griinfﬁfc.‘r: jcennen Zu
lernen. Besnnc{era -:Eem A.nffin ger I'r.'IfE.ﬂ wir, .?1'-:}1 an
Hﬂnd? ciifme.s Heftes mit cirer Kﬂnsfru]ctfﬂn uml{r a!e:n
We.sen cfer Mascl!;fne vertraut zu mac;!wu; drfe F.:l)rzr—

IJF-:IJ:I'S wz'r(g ﬁgﬂnn a?.ﬂ.; ﬂllrfgg Ergeg»ﬂn, wm .tmrlrﬂm-
mﬂnclg Stﬁrrmgeu Sﬂfﬂ ri fwt:—:uﬂtf”en undy zZu LE.;{ELEH;
In d'e'n nadlzfnfgm:c{ﬂn mit viei'an BEI{IEFJ‘I ﬂEl‘EE}IEHEH
Albschnitten ist, soweit es im Rahmen eines In-
striictionsbiichleins miigziarz E’I‘SCAE‘I.HE alles W issens-
werte iilmr cfas Rﬂﬂ! !maf seine Beﬁ.amﬂung aufge-
fii}?'(rt. .l_rn Z)ES{}RG.'IEI‘EH Fc'i”en wﬂﬁﬂ man SEC];I', an unsere
Bezﬂ*ﬁ:suertrﬂtm- ﬂCZEl‘ an das W erk wand?en.




Z AHLEN.-TATFETL

-

R 42
Z v linderbohrun g . mim 68
Kolbenhub : : : mimn 68
Z v linderinhalt . . : ccm 494
Normale minutlidhe Drehzahl cd. 3400
Leistun & nadh Sieucrfurme! ; PS 1,9
Leistung nadh A.D.A.C.-Formel . PS 3.76
Bremsleistun g PS 12
B re:msmﬁ-égﬁa" lter Lir. ca. 14
Ol behilter . . i Lir. ca. 2
Brennstoffverbraudh fir 100 km Ltr, ca. 3
Olverbraud fiir 100 km Ltr. ca. 0,17
Sattelhshe cim 72
Liinge des Rades . m 2.10
Breite des Rades . m 0.80
1 Tﬁfw Jﬂﬁ Rades g m 0.95
Reifenabmessun gen Zoll 27%3,5
Ubersetzun gSIIEI‘jII!I' ltnisse 4,9

6,8

1.3
Ubersetzungsverhdltnisse fir Beiwagenrad .

6,7 — 9,3 — 15,5
Gewidht des be triefrsﬁerti gen Rades jfg cd, 126
Brutto gf.u:iﬂiai im Lattenversd fug ﬁ:g cd, 185
Bruttogewidht in seemipiger Verpadiung kg. ca. 265
S eitenwa gen

Spurweite . cm ca. 110
Reifenabmessun gen Zoll 27x3,5
ZHI&Zr.s-ige Hédhstbelastun g. kg 80
Gewiche kg ca. 62




I. Besdhreibung des B.M.W .-Rades.

A. Rad.

1. Ra]lmEn: Fiir c]-lE: Si&lerlmit {IE:S Fachr& 15t der Rahmen J.ES
I{ruflrmles v O I];jdwtcr Bg(lcutu ng. Dicscr ]:re.stellt ]:}L*im_ B+M4W.-—Rﬂflﬂ
aus einem in der vorderen Partie sehr steil gehaltenen Doppelrahmen
Wi ;L_E,E.Ec;[:ilu.ssener Dreied{furm HRNE [lﬂ{'liwe:rtigun Stalllrﬂhren u:u[ 15t
daher besonders geeignet, alle normal vorkommenden Stﬁlﬁ.e ohne
S&liidigung aufzunehmen. Die I:I«urcllg{:]mn(]ml Rolire sind auf '_iftfll:::l'
Seite mit dem Sh:uf:rltﬂpf durds Muﬂen verl}ul‘n&em Der Stt_:uEr].ﬂ}Pf
selbst ist breit und Elui},urst lirii'ftig chmjt&n. Die Gabelsdheiden fiir
[L'IS Vﬂrdcrracl Silll.:i ]:l-is ur HEI-I‘lE C]'E.‘S Stmmr]tﬂpfes Jm‘d‘xgefﬁ]lrt, um:l
11-_71‘;': tI:l([ur-::[n. er]m]l‘ene feste G-E!_IJEI gewﬁllrt eine unl:rediugt Si-l:'l'lEl'E
LE”]‘””E* Sie ist geniigend breit gehalten, um Ballonreifen oder

Sdllmi:lcetlen ﬂljn{-: weiteres {luf]llﬂlltiﬁl'l‘_‘]l 1l ]UI‘;IIHEI'I.

@, Fedﬂmng= Kine Isrﬂftig:: ﬂusleggrfea&ﬂmg ermﬁg];c{lt Zusammen
mit der Allf!l:‘iﬂgliﬂg des Vorderrades ein sehr weiches, -'—itﬂ]:’nfl‘ﬂi"—‘s
FE’[III‘E]L ﬂt:];],erdc:m Lhat diese Blattfeder als Sl‘ﬂﬁ&iim];fer ein Ruiidk-
Pl'ﬂ]iiJ].Eltt erhalten, :;m_:la_fj ein Durc']wc?n].ugf:ﬂ selbst auf den schledhtesten
Stl‘EIEjEII nidit melir 1111‘;';.5“&1 ist. Audh die Sﬂtte]fﬂierung tragt sehr
Tur chluumli&ﬂwit des Fahrers bei.

3. Lenker: Der Lenker besitzt cine EP{Jl'tItliiE;gE Form, bei der
die Hinde l:rcg_uem :m'ﬂ;egen kénnen, so (!HE*. selbst bei hmgﬁﬂ Fahrten

lie:ine Ermiidung der Arme eimntritt.

4. Scl:ut:ljlec}u:: Durdh die dae Rader iiber emen grnl},en Teil
'i]'ll‘ES .Ulufang&g I:IDLIEL‘;{EII(L:H Sduﬂ:]‘)]&clle 1.-!..';1‘{1 -EIEI‘ Stl‘il[j.tllSl;{lﬂllltI

vom Fallrtr und M{}tﬂl‘ El[]SE]lELItE‘-"-

3. Ful_;.ilretter: Die ausladende Form (IEI‘HE:II:I'IE.'II 1st 80 starle aus-
geliilirt, "ilﬂfj sie ber etw aigen Stiirzen emne Bcschiicligung der Motoren-
iflflldﬂl' verhindern. ﬁuﬁurdmu Iiegen §1€ SO {Ii-:Ints-:h]ia[;eutl am Motor-
EEL&USE an, L{-El..Ej we&er E;.IIE Be&dﬂuut’.’ung (.]ES Fﬂhl‘t‘.t‘.‘-‘ nﬂ-dl ([E.!i Mutﬂ-rs
stattfinden kann. Das Lkufenférmig hodhgezogene Vorderteil schiitzt
gleidlzcifig die Fike des Falwers gegen den starken Lultstrom, was
L‘&SWT&IEI‘S be: kalterm Winde HIIEEIIEIII'II Eml:funden wird.

E. Sa[tgl: Dcr VO ;:r:::tk.la&wigﬂﬂ Sf.ee:ia]firnmn gﬂ]iefc:rte Snttel
I]I.I.El'f:l' IJEEIIICI'I'I.E]‘.'I. Sit: -u__ﬂf] Euh’_'_]], Halt. DI.,I.]'.'{.'II {'I-;E SEI‘:;.'I‘.I.E'E Bﬂdﬁﬂh&]lﬂ
von 2 cm 1st es audy kleinen Fahrern 'IIZIE‘IEIiEII, mit den F{'l];:,en den

Bﬂfl{t]] =i El‘l‘&{dlﬂﬂ-

e Brenmtﬂﬂ'hehilter: .Sﬂw{]n]:ll 11 LIer Furm wie in cler EnmiL
IiEruug 15t dieser dem Rade harmonisch angeyagt. Sein Inhalt er-
111551i:*11t die Zurﬁc];]f_gung einer Stredke von ca. oo km ohne Nad-
fiilllen. Um Uﬂreiniglﬂcittll und Wasser zuritckzulalten, ist es ratsam,

den Brennstoff durdh einen in den Triditer E&I egien Wilc“.eclerlapf:en



einzufiillen. Zur Knntrnlle des Brennstoffinhaltes hat der in der
E:Infﬂnﬁﬁnung E-Ingell.:ingl'e Filter eine Skala mait Litﬂrteilung. Im
EE{I{{:[ (]cs Bchﬁltcr& 15t ﬂlldl LIL‘I‘ mit jeclem Rade nlitg&lieferte
TnJmmtter mit Kilmueterzﬁhlwm‘l{ eh:ge]}aut. De.r .e"-"s.nl.-rif:I] [’IE.SSE.]_-I}E:H
EESL‘II_.'l-E].lt :wang]ﬁuﬁg mittels Zahnridern vom Getriche aus, s-'.}t:lﬂ.[:*,
u:y[‘nc&ingtc GEWE;.IH fﬁr 1'i1:I1tiges An:eigen auch Lei schleditem Wetter
gelc;stet wircl.

8. Kippstinder: DEI‘S!.‘:H::I: 1st unter r]em R..:!.]uui:n :mgel:lr:u:]lt, su]u‘
ﬂit{l]'ig und 1:1'111%'}5“1:]11: deshalb ein leidites Aufstellen der Masdiine.
Er besitzt audi einen kleinen breiten Fuls, sodak die Masdiine auf
weichem Boden nidit emnsinken kann, Eine Zugfeder bewirkt das
selbsttitige Zuriidkzichen beim Ansdhichen des Rades und madit ein
Herunterfallen beim Fahren unnﬁﬁg“ch.

-l.:.-.r-'_ -

Abb. 2. Vorderansidht des Rades.
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Bowdenzug schmieren Schmiernippel alle
alle 500 km mit OQel Egﬂm;:‘:r:m%: Ifett

Bowdenzug schmieren
alle 500 km mit Qel

Radnabe

Kardangehiuse-
alle 3oo0 km mit Fett

Einfilléffnung.
Alle tooo km Stauf-
ferfett und Qel zu

gleichen Teilen

auffillen.

Schmiernippel auf
beiden Seiten alle

500 km mit Fett

s

sy

'

Bremshehel alle
500 km mit Oel

Bremsgelenke all Fetteinfilléffnung —— -
Munatg unrslchtig Getriebegehiuse Oel ablassen nach ca. EElE'“rfjuulsthutzin dillda{r?deé-
dlen alle 1oo0 km mit 500, 1500 und 3000 km, | ¥ONtrOlls ad a','.'ﬂ torgehdu-
: gutem Staufferfett dann alle 3000 km und | " Seite EEM ﬂtﬂ g 51 T
hfiilien. frisches nachfiillen ses. Bestes Motorencol |

Ly _ nach Verbrauch.

Abb. 1
Das B.M.W.-Tourenrad von der Antriebsseite aus gesehen mit seinen Schmierstellen.



Q. .Rider: Ee;{le I:u:s;tzen Ersl:lilﬁssige DGPPEI-DidimdSPE{dltn
und die mternational ga]:-rﬁm:h]ic]leu FeIg&n 1595 T Umfnng G,
Normal werden sie mit Ballonbereifung 273" versehen, jedodh
]iﬂﬂﬂ auf Wunsd‘: GIIJ‘LE: weiteres Hﬂdl&rud{]}&reifung ge“&fert u:m.I
verwendet werden. Die Reifen sind _([urcll 5 ﬂﬁgelsduauhen gesichert.

10. Bremsen: Fiir beide Rider sind Iﬂ‘ﬁfﬁge Bremsen vﬂrgesc]mn.
Auf das Hinterrad wirkt eine leicht nachstellbare Kardan-ﬂu[}en]:rm:]mn-f
Fubbremse mit Feru&u]:nelag und auf das Vorderrad eine vom rediten
Hf"‘dgl‘iﬁ der Leul-:stange aus l:retﬁtigte, chenfalls verstellbare Innen-
Lﬂd{&ﬂht‘tmse.

B. Mntﬂp unc]. GEtI‘iE])El)].ﬂCl{.'

1. Allgemeines: Der mit der Kupplung und dem Getriebe zu
emnem Blodk vm-ginigtg Motor wird auf den unteren Ralmenrohren
mittels durdhgehender Verbindungsscln‘anlwn festgehalten. Nach deren
Lﬁsung kann der ganze Blode abgenommen werden, was jedodh nur
bei Vﬂ[lgtﬁndiger UI‘J"EI‘I'IDIUHE erforderlich 1st. Samtliche Teile sind
ohne Ausbau des Motors oder des Getriebes leicht zugﬁng]iclh Die
seitlidh ].lerausragcn& e Z}rlinclﬁr Lkinnen nach Lisen der Befﬂﬂtigungs-u
muttern und Entfernung der Saug- und Auspuffrohre abgenommen
werden, so daf die Kolben mit den Pleuelstangen freiliegen. Nadh
Abnahme des Gehiause-Oberteiles ist das ganze Triebwerk zu-

gﬁug]idl. (Sitlxe Abb. -tf]
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Abb. 4

2. _A_rlltifsweisel Eine Zenaue Kenntlﬁ.ﬁ (]ES Mntﬂrs und seiner
ﬂrl:heita:weise 15t vnrteiﬂmft, um  den Gﬂng {ILT Masdiine zu Prﬁf{:n
und kleine Unregelmikigkeiten zu beheben, ehe diese Sdiaden

nnricI] ten ]LEI]]IIE .

Um audi dem Ailfﬁﬂgﬁi‘ einen Eanblidk in die Arbeitsweise des
im viﬂrmlit wir[wntlen I"r“_[utnrs Zid ge]:uen, .sci Ll,{csc in LI-EJI fnlgenr_]en

schematischen Darstellungen der Abb. 5 kurz erliutert. Die Esklirun-
gen beziehen sidh auf den linken Zylinder der Skizzen; das Einlak-

ventil isl: _mit E uuﬂ‘, d;ls _.r.":f‘..u.sl)uﬁventil mil: A ]Ju:l:;(llnet.

B;]& 1. Saug]lu]}* Der Sidl a]:}wﬁ;rts, r.I. 11. nm:ll cler I{u:‘]::rﬁlwu.:]]{:
zu bewegende Kolben saugt das Gasgemisdh durds das
Eeﬁﬂnete Eiu]a[wf:nl:il an.

.E 1 I([ z: Kmnyr:&ss;uns- ﬂ[l'l.‘:l‘ Verdiitungslnlh. Der 11;1(_{1 ul:ren
steigenl_:le Kolben driidet das Gnsgcmisfh bes Ees&llnsseneu

VEﬂti].Ell SUSAMITIN G,

BIIT.I & ﬂr]:&eil'siml:n Deus verc]iclltetr: Gem]sc}l wirc[ von &er
Ziindkerze aus entziindet. Die Erfn]genac E}r]_]]n:rﬁi{}u
trmi[:tt cIen Kﬂ“:nen wiedr_-r na::{l unten, wﬂhei Jer KCI-IIJEH

-‘SE;nE Kl'ﬂft a11 1:111.‘: Knr[‘nc]w-i:].lc [IES Mptnrs {lIJE:;.l'.rt.
B;Icl 4’1 ﬂusEleflltlh. Der wierjer .:l_m:teigencle KD]I}{:!I stGl:tt' r.“e

'\'-"Erl:lrﬂllﬂtElI Gase =it dem geﬂ-ﬂnctcn ﬂusPuffventil

]lit‘lﬂll.ﬁ.

I}.‘El‘: g]ﬁi&lﬁ]l vﬂrgﬁnge ﬁﬂl.'[E]'l 11a1ﬁ1‘1i{:]1 E'Illll'.‘]l :El‘l] Ew.ﬂiftﬂ Z}.’liﬂ[lﬂl‘
statt, nur zeitlich verschieden, indem hier der Kolben den dritten Hub,
also Ziindung und VerLrennung ausfithrt, wenn der erste Kolben

SEill'Ell ersten H‘HL :WEd’ES AI’IS&UEEH CIES GETH;.S(‘.'].IES zm-ﬁ&tlegt. .

12
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AI:‘[‘E Stllf:matis&le Darste:l[uug Jcr Arl}eitsweise lies Mntnrﬁ.
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27 Gehiuse, Z}F]'.imler, I{nlln:n, Ventile: Das_ aus einer sehr
wi{[cl'stanasfﬁll;gen Aluminiumlegierung ]J-estellﬁnilc G&llﬁnﬂe des
Motors und des Getriebes 1st von sehr leidhtem Gewi&lt. Die Zflinci er
sind aus Grauguly und haben radiale Kiihlrippen. Die abnehmbaren
ZF‘].indEl’]iEll}fE I:nesteImn aus Lﬁidltnmtall uncl SOrgen, 1 Vcr]:rinc[lmg
mit ihren reichlidh El‘ﬂ[}El‘t Kﬁl‘lll‘iPPﬁn, fiir eine gute Kﬁ]ﬂung. Letztere
{iljertr:é.gt sicll 3114:[1 mlf n[li-‘: Zﬁndlierz&n, die E[lird'.l illrﬂ ﬂllnelliu dﬂm
Fahrwind frew ausgesetzte Lage Zut ge[ciiL]t w::rtlen. Audy die diber
CIE.]H_ Z':E"']iHJEr Iiﬂgﬂl{l-ﬁ:n V-E:lltil]iﬂﬂlﬁll!rﬂ W«Ei.ﬁEﬂ: I'E-iC]IliCl'lE Kﬁllil'iElPEﬂ
nuf;, S0 &.'1[3 fiir gute ﬂhiﬁl]rmlg der Wﬁrme, auch bei hoher Belastung,
gesorgt ist. Lritt dennoch Heilwerden ein, so hat dies andere Ursadhen,

d;f SPH.'.'EI' llﬂdl EEWEIIII": Wﬁl’{[ﬂﬂ 'll.[].l:l di'ﬁ (lﬂ-ﬂﬂ Sﬂfﬂrt =11 LE-]IEIJEI]. Silld.

Ulll C[EI.S G&Wiﬂ]’lt d&r ].'I.iﬂ-' ‘-LI]lEl IIEI‘SEI‘.H.:IICIEH MRSSE‘.I‘I EI'IIE {]-EIS lfliﬁ(.[v-'
rigste Ma[} ]mra}:lzuc[rﬁc{{&n, wer-&:[&n die K{)I]Jen aus einer durch
ialjrelﬂnge Erfaluung -E:l'Pl'ﬂlltEﬂ J.'!ﬂumi.niumlegierung LEl‘gtst‘EHt, SEE
besitzen dres Kﬂlhenr;nge und emen E}Iﬂbstr&ifﬁng. Wenn ein Rennen

mit dem Rade gefahren werden soll, so ist es zwedimissig, die Ol-

a]:}streifringe der beiden Kolben herauszunehmen, wodurdh die Lauf-
ﬂﬁdl&ﬂ Jann etwas l‘f:itl'l];i:llf:.l‘ E}l Er]:l{-lhﬂl‘j,

Die Ventile Siml Aaus cl‘stl':lass}gem Stalll mat r&:i&lic]l grn]},en
Ventiltellern ]mrgesteﬂi', sie sind seitlidh wom Z‘flint.{er emgem'dﬂﬁt

U {I “?'EI'JEI'.I. (I u l'lﬂ'l Eiligﬂ Iiﬂ]_}SE ltE Stﬁf}t[ Vi (E = Steuﬂmﬂllﬂ- dAlls

L{:ta‘it;gh Ein ohne Werl{zeug leidit abnehmbarer Sdluf:aecliﬂl Ernlﬂg'!i-::[lt
auf einfache Art das Einstellen des Spieleszwischen Stohel und Ventilende.
(Hierzu S.26 ALbL. 17).

4 Kurbelwelle, Steuerung: Die aus Spf::;a]stahl mit gehﬁrtet&n
Kurl]elzapfen T::e:stellcn({& Kur[)e].welle lﬁuft in Ku ge]}..ﬁ gern uxla 15t an
der Steuerungsantriebsseite mit einem Zahnrade zum Antrieb der
Steuerwelle verselleu, die {iber Ele_r Kurbelwelle Para]le] mit dieser

angehradu.t ist und mit ithren Nodken die Ventilstﬁgel I:retﬁl:igt.

5. Vergaser: Dieser ist eme Speﬁiaﬂinnstfuktinn fiir die Masdhine
von sehr einfadher Bauart, al:ner seine Befﬂ&utmg ]:rec[illgh wie be: allen
Vergﬂsern sargﬁi]tig&tt B&ﬂ[}nﬂlltuﬂg der gﬁﬂﬂtig&tﬁn H-&l:-&lst-&l]ungen,
um sowohl hohe Leistung des Motors, als auds den wirtschaftlidhsten
Brennstoffverbrauds zu erzielen. Er kann ohne Anderung fiir alle

EE]}I'EIIJU].;.&‘IE]I B].‘Eﬂll.itﬂffﬂ ?El'Wi:ll(lﬁt W'Erdﬂﬂ.

Die Abb. 7 zeigt den Vergaser und Schwimmer im Scinitt.
Derselbe ist am Getriﬂhegehﬁuse des Motors augtﬂans::ht und saugt
ﬂ‘l.ll:l'l. dif‘.‘ S B;lduﬂg &ES GEﬂliS&lE‘-ﬂ b&ll&ti&tﬂ V’Erhfﬂll]lﬂﬂg-ﬁlﬂ.{t

bereits vorgewarmt aus dem Gelhiuse an, wobel gle.i::hztitig eine

mechanische Stauha‘hs&midung f:rfulgt'.
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Abb. 7. Schnitt durch den B. MW -Vergaser.

De.r vergaser l}{:stcllt aus l:ll:'.m cigm:tlisﬂmn vm'gﬂsc:'gthﬁuﬁt 1 1:11[1
dem Sd:wiummrgﬁilﬁuse 2. In letsterem befindet sich der auf das
Nadelventil 8 wirkende Sdiwimmer 4, durdy den der bei & eintre-
tende Brennstofl aul stets Elnicher Hahe ge]mltuu wird. Durdr die Boli-
rungen 6 und 2 1m unteren lLeil des S{]lwii‘.llltIEI'EEI]EII.H.‘EEE tritt der
Brennstolf in die Hnu]::tt{i].se. 8 und Nebendiise 9 ein. Das Niveau
des Bruuust{:—ﬁﬂpi{fg&is 11 S&lwhnmergehéiuse 2 1st so }]-:}1:11} [IElrj der-
selbe in den Diisen 8 und 9 um einige Millimeter unter der Aus-
tr.'Ittﬁffnung SfE'I.l‘L'. Ein lmrzLuSnELan1'-::1‘ Scitlct' 10 I‘Eil':igt den Brenn-

stcif v SE'.;_I]E:]H Eintt'itt in E]EI.S S|:11WInqurgcllElusc.

.,Te_.rle Dﬁse E1~I1Ei]t i]u-en Durr.:]umemer in Hunc]&rtstel Millimuter
aufgestempelt. Die Vergaser sind mit IDHisen fiir normalen Brennstoff
VEI"SE‘IIE]I, -I:lﬂ(:['.l_ Sil],[_{ fﬁ[ I]ESDH(IEI'E Vﬂl'llﬁ.ltll}..h's& El‘-LI-CI] I‘.'iIE.'EI'IL"IL‘- 'I.J-]l.f:l
EI‘E.:.I-.I;-}E].‘E _D‘II_..I.';EII Tﬂl‘l‘ﬂ‘tig. D'II_ESE]I_ “‘CTI--E'J.' ﬂilf]ﬂlﬂ]lf&ll I'I'I:I&I EUStEﬂ'II'IJEI.'.I.I
Bei Ver.sl,ﬂ?fung von IHisen ist nur nﬂl:wenc]ig, die Fliigelsdlraube
14 durdh emige Umdruhungcn zu lésen, wodurdh der Schwimmer fre:
wird. Die Diisen Lkénnen nun ]JﬁruungS&u‘ﬂ-uIlt und gereinigt werden.
Das Reinigen &;.u-f jedoch nur durch Ausblasen gesdichen; auf keinen
FaII e S[.Iil:ﬂE:S W::r]izﬂug ITEE:I.‘:H IJEI'IH'I:EEH, -'_la dies die Bt:].lrull.g
vergrﬁj_-ﬁtrt und der Motor semne Wirtschaftlichkeit -‘.::inhi':[},t Beim
W;ﬁ&cl‘ﬁijl.iﬁtﬂ-&jl {[l:t[‘ :D‘;J..Sftﬂ ﬂ.l:]'ltE 11180l [IEI.I.'{I.'I.IE_, [I-Elfj Sit l'J_'i.d'.lt- \TE].'WEEI]S'EII

werc[en; die kleine Diise sitzt dem Motor am nichsten.

Gas und Luft werden durdh die beiden Sdiieber 42 und 12 ein-

EEStEut; von denen der erstgenannte zur Regeluug des Gasgumiﬂ-ﬁ:].m—s
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und der zweite zur Regelung der Luftzufuhs dient. Fiir den Leerlauf
des Motors besitzt der Gasschicber 11 am Boden einen Sdilitz 13,
L{El' LEi ?ﬂIlStﬁ.Il{I;g E-E:S{‘_I‘.I_IDSSEJ'I_E!H SCI]._;.EI‘JEI‘ E.;.l'.IEl'.I‘. IilE-iﬂEIl KE'.I'I.H.T. ‘ﬁTJE-]."
der Leerlaufdiise bildet, durdh den der Motor die fiir den Leerlauf

L&ilﬁtigtﬂ EE.I.‘.';.H.EE Gﬂ,ﬁl“vﬂ:ﬂgc EI.':I.'I..".-IISﬁtIgEI.'.I. "'i.-'E'l‘l]lﬂ.g.

Zmu Ein&teﬂen &ES Leerla-tr.fe:r I;ann mari die SE&IEI&.&III‘SEEIPHUI]E 15
vur:sir:lltfg vcrstc[len und mat 1:]13:1' Gegenmuttur 16 Si&lﬁ:'n. SGH’EE SiCIl
etwa beim Einzichen neuer Bowdendrihte die Einsteuung der Schicber
verindert llﬂ.I_‘]El‘.l, co 1st diese durd: Verstellen der am Dediel 472
befindlidhen Stellshrauben 18 und 49 zu Leric[ﬂigem

6. Zindung: Fiir die Zindung des Gemisdies wird im allgemeinen
ein ,Bosch® Liditziinder verwendet, fiir dessen Wartung aul das dem
Rade L&igag_ehene Heft verwiesen wird. Die Zﬂﬂrh'egulierung El'fﬂlgt
durdh den auf der linken Seite der Lenkstange befindlichen Ziind-
]lEI‘jl_‘:i. (ALL 23} An Steﬂe des Lidltzﬂuclcrs kkann auch auf Wunsdh ein
Mﬂguet ?GI‘E_E.SEI.IE:H werden. Der Lichtziinder bzw. der Mﬂgﬂet Siﬂd
mn zugﬁugii&mr Lugg auf einer Llchmn Plattfnrm ul:‘ren am Motor-
ge]ﬂillSE ange]:rr.'u:llt um:l 111:[ttels Spann]:nnn&us L:i-'.‘.]:tt 1;:'::5]_‘!-:!1' Lf:ff:stigh
Der Antrieb 1::1'nt3!: unmitt.elli:lar VO {L:n Steuerrﬁdern c[es Motors.

. Sf_‘hmierung und Olkontrolle: Die S:.:Imrlerung Erfnlgt voll-
]icmmmn s&[hsttﬂtig nach {LE'.II:I -Ki*eislﬂufl}rinzip (Iurcll r.Iic: 1m Untﬂrt&il
1:1::.:: Mﬂturgellﬁus&s ﬁingebautu ZHL”“‘JP“I"PE' Siimtlidm @llcitungtn
vcrl:mfen. i Innern des (sehiuses und werden von der Pum]_)e durda

eme kalibrierte Oldiise g&spe;st.

Durch  einen im Gehduseunterteil angebradhten Seiher saugt die
{"}]Puml}c: dcren ﬁnnrﬂnuug n ﬂi;]_‘rﬂduﬂg S SEilEI‘IIELI’iSEIl darg{:steﬂt
;Stl, das @l durch die Tﬂtiglu:it der Zallnrﬁdﬁr 1 und 2, von L]-;:ne._n
tIaS erste am unnteren Em{e giner Iangen, :-n:n]s;rﬂclltﬁn W{:He s;t:t,
die durdr das Schnedsenrad 3 von  einer auf der Kurbelwelle des
Mﬂtﬂl‘s ﬂﬂgﬁ}ll‘ﬂdlttn S&lncdce augttrieben_ Wir&. Das fj]. steigt In.
der Bohmng 4 hodh und gul-&mgt durdh die Qll-EI'I‘?ﬂ]li‘lll‘lg 5 an die
in dem ZFwischenstiidke 6 herausschraubbar ﬂ.tlgﬁi.]rm:}lte (Odiise 7,
VO der &8 (Iurc[] &ie HauPtIeitung cles Motors &En Einzclneﬂ
Scluniﬁr.:-‘rfEHEH :ugefﬁlu‘t w;rcl. Etwaige, trot= C[E:S SE:HIEI‘S :111 :{ie {f}lﬁ
pumpe gelnugteu Vnrunreiﬂigungfm setzen sich in der Diise 7 fest.
Sie miissen entfernt werden, sobald der Motor nicht genug Ol erhaly,
was sich durch harten Gang des Motors und sdhlieklidies Heiljwerden
der Zj?]in{ler bemerkbar madit. Die Oldiise 1st leicht von .Em,Ben
erreichbar und zwar 1st es nur lmtwenc[ig, den am Mﬂtﬂrgt[hﬁus&

vorne in der Mitte anEE]Jrachtun Ver:;chlufjclﬂ-:lc&l 8 nach Zuridc-
c[re:lmtlg der Si:lmrungss&u‘auhc 9 ah:un&hnieu, woraul die Diise 2
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Abb. 8. Shematischer Schnitt durdh die Oelpumpe.

I‘]i:rau.cgesﬁraul:rt umfl gereinigt wer&en lcanu. Im {i]:pr;gen emPﬁelllt
sich eine soldhe Reinigung der Oldiise von Zeit zu Zeit, damit das
Festsetzen von Sdimutz nadh Maglil'.‘[lliﬂit vermieden wird.

Zur Kontrolle des @]stan&es 1m Kul‘helg&hﬁuse, dessen unterer
Teil gleic]ueifig den Olbehalter bildet, befindet sidh auf der linken
Seite des Gehiuses ein mit Sediskantkopf versehener Taudstab.
Beim Einfillen soll das Ol bis an die obere Ringmarke des Taudh-

StﬂLES I‘E:;‘."_‘I]Eﬂ, um:l es 1st urIarauf zu acllt&nf., c]a& {lﬁr ﬁistand nicht

unter die untere Ringmar]ie des Stabes sinkt.

DH.S E«inf{illen {[ﬁS E}]ES _‘ill c[a.s GEI];HISE C[Ell‘f nmur (I:ll'i:Il E;i]lEl'l. mit

e1nem feilmmsclligen Siebe verschenen Tridhter erfu]gen. Wenn das
Ol, besonders im Winter, zu dideflitssig ist, so wirme man es

VUI‘I'IEI‘ A,
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8. Entlﬁftung: Diese hat den Zeweds, emn Hl‘:rﬂusl:lres.ﬁeu des
Gles an den *[‘rennfugcu des Mntﬂrga]lﬁu&{'s durdh den von dem
11iﬁ(.1|‘.‘:rgl'_"{'ll3‘.lltlﬁl] K{rﬂ.‘mu verursncllt-:n Luferua:lt zu v&rlﬁlxdtrn, uncI o8
1st darauf zu m:Ll:un, l.'-I‘-l.['j J;e Enl’]fifl:ung stets c;ﬂwmu[frﬂi arbeitet.
Der Entlifter {1‘!"-[111 8a und 15) befindet sich am ﬂ]as(']l]u.gc[q:clm]
fiir die Steuerwelle. Bei laufendem Motor Tllill}, das stoljweise Aus-
treten der Lufl' aus dem Gehiuse deutlidh fiihlbar sein.

AbL. 8a

o Kupplung: A]S KuPPIung -:Hf:lll: eine E;llﬁdlﬁi[‘lﬁﬂkllppluﬂg,.
II-J'!.E!‘I_‘:H trE;]}eudcr Tei[ das Sc}lwuugrml EIE.‘:‘ Motors T::l.il-r:[et. D;E: n
Eillgl‘iff stechenden Flidien sind mit Friktionsmaterial, normalerweise
Ferodo, ]‘re:lf:gl:. Der Bctiitiguugshebel fir die Kupplung befindet sich
am FEnde des Linken Lﬁnltergr;ffes. (Al‘]l’). 23,,} Er wirkt durdh einen
Bﬂ‘wdenzilg auf den am Gﬁtr;ebeenae des Motorblodces ]:eﬁn&li:[:en
Kupt__}]ungshehe], der seinerseits die K“PPI”“E durdi eine Drudistange

entgegen dem Drudc einer Feder ausriidct.

10. Getriebe: Die vom Motor erzeugte Drehbewegung wird zu-
nachst durdi die K“PPI“”-E auf das Drciganggﬂtriﬂf:le iiTJertraEen,
um von diesem unter entsprechender Herabsetzung der Gesdiwindig-
keit an das Hinterrad weiterg{:gghen =u werden. In den A]}]}il&m:gen
910, 1-und T25edis W{rlmngsweise des BMW-Getriebes schematisdh
dargestellt. XK bezeidinet die in das Schwungrad eingebaute Kupp-
]““E und W die K“f[;ﬂ]'weue? auf der nodv das Zalhinrad Z fiir den
ﬂntrie]-:) CI'EI‘ Sl;mmrung, SOWI1E {Iie St:llned-:e S fﬁr d:;e E}IPHIHPE sitzt.
DEI‘ fkntﬁeh ([E.-'j Getrighes erfﬂ[gt LIII}‘(']'I -I:HE Sil:{l Lﬁ:i E‘Iﬂg&]-[l.tP]jEItEﬂl
M{.‘-t(}r Sti’iuc[ig dre[mnde HauthclIe .A.. un& c]-:r&n festsilzcu&-: Zﬂ]lﬂ—
1'5-11&:‘ B, 'C um[ D Para“el Tur HauFtweHe lﬁuft l:li{: Vﬂrgelege- ﬂ{ler
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Keilwel]e E, deren Ir.:-.se. drehbare Rﬁ&er F und (= stﬁndig mit den
Ridern B bzw. € kimmen, sich aber in.fq:-]ge threr wverschiedenen
GrﬁE,EJ:l mit ve.rs::llied.ene:r GESEI]W;_l]J-ig}LEit clrellen. _A.tlf 1:]&1' Vurr
gﬁlﬁgﬂWEl]_ﬂ Sit:t f-:rner 'E:il'l il‘.t {I'E:f Kﬁill}ﬂlll] Fﬂl‘SdliEhlj-Hl'ES Uﬂf[ nur
mit der Welle Susammnen drehbares Zﬂlu:racl H, weldies auf seinen
beiden Seiten mat Kupplungsklauen versehen 1st, die es je nach seiner
VEI'S{:IﬁEi]ung (lLll‘C[l den Sc[m].t]:lel:lel nad: rechts c}ﬂer Iinlc.s mat a:leﬂ
Kth]*_:-lungsﬁlaﬂen der Zahnrﬁi&er F und G in Eingriﬂ: ]:rriuSEn ]iann,
S0 -LI&E', &5 von LIIESEII Sil:]:l -C[IIIT_‘II c[i.e Hauptweue A sl'ﬁnt{;g c].relmlu{eu

RE&EI‘I‘[ ll't:;'thl]DI]llll'E-ll ’W"il‘d Uﬂ& SE;.IIEI‘SE;,tS Jif_‘: W&]IE E Ei.]],tl‘&i[]t.

Beim Einsdialten des ersten oder kleinen Ganges durdys die von
dem Sclmitlleljel ]:newegte Sclmltgaf:-e[ L [_AI:»IJ g} Wirrl (Ia.s Sclm[tra{i H
mit den Klauen des sich verhiltnismibig langsam drehenden Rades F
in Eingr}.ﬂ: EE;IJI‘EH’.‘]‘.[I:, 50 C-i-ﬂ& .sicll {Iie Uljertragungswelle E mut n;efL:rer
Ges&xwind;gl':&{t dreht, Beim zweiten oder mattleren Gnng {AH&} lﬂ]
m‘fﬂigt clﬁr Eingriﬂ -l.‘.[l.l.l‘CIl die. Z.ﬁ.l‘mt cles SEIIH]I:I‘EI.EIES H mat l_:le-nen
des Ra&es I], 11;-'1::-1:11.:1‘1:11 eme :mittlere Ge:.su:llwinc]ig]ieit auf clie Vgrﬂ
gelegewelle ibertragen wird. Der dritte Gang ist der groke oder
direkte Gang. E+ wirc[ durch Efingriff des Schaltrafles mit Jen Klauen
des sich schnell drehenden kleineren Zahnrades G (Abb. 11) erzielt,
das dadurdr der Welle E eine hohe Gesdiwinc]ig]ceit erteslt. Die
Stellung des Leerlaufes zeigt die Abb. 12. Hier befindet sich das
S{Laltra& H n unge]ull::Pelter Stellung ﬂwi.schen &EIII 1 1;111:{ 2 Gang.

Der in den Abbildungen eingezeidinete starke Pleil zeigt den Verlauf
-ELE:I.‘ Kr-ﬂ.fﬁl}JEftfﬂEl[ng i].'.l. &'E].l EiIliEIllEﬂ GES&]WilIJiE]iEitSStTJEE[I All.

Das Anwerfen des Motors gﬁschieht durdr den Kidestarter K. St.
:Eler J,ur{li chelrac[ﬁ]mrl:ragung umfl R-itzei I 1:[43111 Stirnrac'[e B un& Jﬂﬂlit
der Welle A einige rashe Umdrehungen erteilt, wodurdy der Motor
in Betrieb gesetzt wird. Auf der Keilwelle E ist ferner ein kleines
S‘til‘ﬂl‘ﬂd T ﬂﬂg&ﬂl‘(]ﬂ-&t, WE:I{I]ES Zikimn zrwangliiuﬁgen Alltl‘iﬂl‘! (IE.S Ta{l]f_}—
meters dient,

11, Kraftiibertragung: Vom Getriebe wird die vom Motor erzeugte
Drehbewegung durdy eine Kardanwelle M und gerfiusdhlos laufende
SP;I'HITE.&E-T H -ﬂ.uf dﬂs Hi]lterrﬂ.{l« 'ﬁbertrﬂgﬂﬂ. I]l J;E Krﬂftﬁhertrﬂ.gﬂ“g
ist emn sehr elastisher Stohdampler P emgeschaltet, weldher alle fiir das
Triebwerk schiadlichen und fiir den Fahrer lastigen Stoke, die vom
Motor oder vom Hinterrad ausgehen, vollkommen verniditet. Durds
di'ES'E Al’t CIE—S Allt['i'ﬂljﬂ.ﬂ, dE.ﬁSEﬂ LEL‘EHSL:IHUEI' ]}E; ﬂﬂr]“!ﬂ-[Er B‘El]'[ltﬁll-ﬂg
des Rades eine fast un[‘;cgrﬂnzt-: 1st, fallen alle die Iﬁstigen Ketten-
-u:mf[ Riemenscllw:ierig]ieiten furt, c[enen die Kra_'ftrﬁcler sonst in so

hohem Make ausgesetzt sind. Die Bremstrommel fiir die Kardan-
Au.&&uhac&ﬂn-FuELremse ist tu-it ﬂ [Jezeil:[u:.et.
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Abb. 9, 10, 11, 1z. Sdmmatis&te Darstellung des Antriebes.
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Abb. 13.
Schinitt durdh den Motor

II. Wﬁrtung 1!11(1 IﬂStﬂIl(JllﬂltUﬂg.

1. Reinigen: Im Allgemeinen erfordert das BMW -Rad keine weitere

Bﬁllﬂlldllirlg H-]E 'ELB.S ﬁi?lil:lll: Putzﬁll- Diﬂ Mﬂs&liﬂenﬂfllﬂg& I'Eill;gt Iman
ATl ]_)ESI.'E]'I Iﬂ;t BEII::;.II 1[11& E.':]'IE]H gﬁ"ﬁ"ﬁlllﬂ.lilﬂ‘&]ﬁ Pifl."jl}l '[|1]['_1 [_]E.I'l_ RE[]]I]]E]‘].
durch Wasdien und Naditrodinen mit wollenen Putzlappen. Die Nidkel-
teile sind stets trodken und leicht gr::ErIt zu halten, weil qu:]:tig]mit
selbst den stirksten Nid{ﬂlii[mr:ug in kurzer Zeit zerstort; sie sind,

WEeEnmn flﬂ.S Rﬂ& II.U.I_.‘}EI' GEI'I].'&‘H&'I ;St, ﬂ'lit SE‘LII‘EiI‘EiEI_‘JI Vﬂ.ﬁt]iﬂ t;nﬁui{_‘:ﬁ{“.ﬂ*

2. FEttl:lEﬂdlitlitlﬂg: Die FEttI]rESSEHE.]lSChlﬁSSﬂ miissen nach lﬁng&ren
ZE;trﬂunmnP elwa nm::l] 1000 lem Fﬂhrt, mait frim:liem 1[1]::] zwar gutem
Smuﬂﬁxfctl: vtrst]u‘zu w-:!rclun. Die am Rﬂ([f'. \-’EI.T.'L.EI.II{II::]‘.IEI‘.L Fett1)1'e:-:.~;e11~
ansciliisse und Schmierstellen sind in Abb. 1 mut nidheren Erlau-
terungen mlgl&gﬁ]}&n. Das Futt w_ird S{}Iﬂﬂ}_{,c n &ie LagersteHun
hineingepreﬁ.t, bis es an anderer Stelle }mraﬂszuclringen I‘IEEiIlllt.
Lé-i[it sich das Fett nmidht oder nur sdiwer f:inPre.ssen, so smd die
Anschliisse vcrﬁtﬂl)[t und miissen gereinigt werden. Am Vorderrade
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I'JEH]‘.[[IEI‘.I Si(.l'l 6 FEII'I.'PI'ESISE]'IEI.I]S&IIE.SSE ‘llild ZwWar Eilll'..‘-r fl.il' I'Ji{: BL-HEIHHTJE_,
VE-CI" fﬂl‘ J;E :F-E:('[Er]..‘_—'!.,ﬂl;{](:ﬂ 'LJ]]_[[ {:i“l:]_‘ HRT FEIJ-EI’]J-D]:E]'I. DHS HilltEI‘fﬂ.&

l'l--f"-t nur E;llf:l‘l Sﬂ]t‘llu]l ﬂ]l.ﬂd‘llu[} an II]'I-'.‘-‘H'I Lng&rgellﬁuSE, "W'E:Id'lﬂ-i d«Ell

Knpf der St-E&'EﬂL:lIlSE trﬁgtr

Das GEEI‘iEI‘JEEEIlaT.I.SE 1st nadch jeweils etwa 1000 km Fahrt mit
gutem Staufferfett nadhzufiillen. Das Fett soll bis an die Unterkante
der Keilwelle reichen. Kein Ol ins Getriebe geben, auler im Winter,
wo es bei gr{r[jf:r Kalte :wcckmﬁ[ﬁg 1st, dem Fett etwas Jiclﬁﬂﬁs&igus
Motorensdimiersl beizumisdien. Bei jeder Jahresiiberholung mul das

Fetl: (Iurdl neues ersetst werden.

Abb. 14.

Audi im K:lr&aﬂgehﬁuse ist nadi etwa 1000 Lkm Fahrt die
Fettfﬁuung =u El‘sﬂt]:cuj Wwas 11;1::11 Entfernun dm‘ VEI‘SK’LIt[lde‘ll‘ﬂl[LEI
am Gehiuse 3 durdi die Futteinfﬂ]]ﬁﬁmmg gf&.ﬂdl-&]l&ll kann. Be:
jE{icr Ja]wesﬁl}cr]mlung mm[:JI é[as Fett ganz erneuert wcn:[e:n; ]1ier:u

15t nur crfﬂrc[erli&h den Dgchel 83 des Kard&ngehﬁusex ahzuschrau-

23



I’]Eﬂ? ﬁﬂWiE &HS nmury ?U]‘.Il{ﬂnlllle:ll fl‘ti[iﬂgcl‘l&ﬂ Gg]lﬁu&ﬂinll{:rt 5“-'.: mit
Petroleum auszuwasdhen und neu mit Fett zu versehen und zwar
=11 gIE;.d]Eﬂ TE;.].E‘]'I Stﬂllﬁﬂl‘fﬂft ll]ld {JE].. :].'fﬂl‘dﬁrlid]ﬂ Mﬂﬂgﬂ 14X =
g&fﬂl‘nr 2{}{} E}' GlltES’ VEI‘EEHEH Yior '.L!ﬂd [I;ﬂtﬂl‘ JEﬂI g]_’ﬂl}rﬁll KEEEII’E‘J—
ist empfehlenswert und durdh die im Flansd: desselben vorgesehenen

B{}III"LI.!I_'IEE:H " J.E‘l&]t illﬁgi;dl.

Die Bo'wden zﬁse aller EE&ienungshEl}EI sinc{ snrgfﬁltig zu fetten

oder zu olen, worauf besonders beim Einziehen neuer Drihite zuaditen ist.

Es -:mPfichIl; sich, das Rad und den Motor wenigstens einmal im
Jahre gr{lncﬂich zu itherholen. Bei dieser Gelegenheit sollten dann alle
Fettstellen, wie auch die Dru-::]c[ag&r der Vm-ﬂerra&gaImL mit frischem

Fett versahan WEI‘I’.ICIL

3. Betriebsstoff. B rennsto ff: Am besten ergnet sich Benzin und
Bcﬂzﬂl ATl g]&i{lmn Tn:*.i'le:n gﬁ:misérh Ze;gt {]Et‘ Motor 1m Eutrichc mit
handelsiblidiem Benzin Neigung Zum KIGPfEn, so ist diesem Y3 bis s
Benzol beizumengen. Im iibrigen ist, sobald der Motor zu klopfen
chinnt, W-f:ﬂi'gtl‘ E{:iluft Zu Eahen mld miat 1.‘1-&'.':‘ Zﬁn&img :urﬁd*-’.zugellmh
his das K]npfen verschwindet. Bei voller ﬂusnutzung des Mntnrs, also
In:im Btfallren yon .II.HI'.lEtITL‘.‘.I!_{IC‘.ll Stcigﬂﬂg&ll; SCIIE[I.[E'II Tmlrcllfa]n‘ten
mit Beiwagen und Rennen miissen die meisten Handelshenzine unbe-
r].ingt nrit llfs l:-i.s 1{,-'2 Benzn] vermiscit wer(lun, r.[a. sonst Giﬁhziin&ungen

F:.iutrctr:n, dit nnturgl:m-ft&s &it Ltisnmg ::EEJ.* Motﬂrﬁ Lﬂtintrﬁchtig&n.

E}I: ﬂls Sd‘unitrnﬁttﬂ] fﬂr ([::*.11 I"r"[::rl:m' verwencie man Nur ein-
w:mc]frefes Minerﬂlﬁl und ZWAar 1m Winter ein dﬁmlﬂﬁssigerﬂs -‘.IIS 11m
Sﬂmmﬂr, L‘Iﬂ tla.s @1 1m dtl‘ Kﬁltﬁ: an 311:[1 1:-&1':3:1ts eine grﬂ[’.cr& V';SL'DS:.['I:EI
‘iﬁesit:t. Z B ver].nngcz man I_']Ei ﬂ.nw&m{tlng &ES Gal‘gu}r]c M{}]‘ril-ﬁ]es
im Sommer Marke B und im Winter Marke A, bei Gm:lgﬂ] dids-

[lﬁ.‘i.‘iig I:rzw. :.Iilnnﬂil:ssig ete,

Zur TEiIllﬂI‘lll‘H’: a1r Wctthew:&r{mu I‘-’-ﬂﬂﬂ maAan ﬂllCIl {:}]E, 'EI]E: Bi-ﬁ
Zu ll."'g Rizinuszusatz 11.'1]_1{511, fiir die S&uuicrung des Motors verwun&an,

je&ﬂéh -Sl:nll l:Tu.‘.r G&]}i‘m: ::11 vOoI Ri:inus auf Rcunzwcc}:e TJES{qh‘iﬂl':i EIE;.-EEJ.L

Beim Einfilllen des Oles in das den Olhelhalter bildende Kurhel-

Eel‘xé'u:se verfal-u-u man  stets in;l: Les:m[{crur Sﬂrgfﬂlt, (lmuit }(E:illf'.
Unreinig:[{_eiten in die Oldiise gclzmgcﬂ und diese vm‘sl;ﬂl:rfen. Der
Einfiilltrichter muly mit einem engmasdhigen Siebe oder einem Filter
versechen sein und die Einfillung bis zur oberen Ringmarke des Ol-
kontrollstabes Vorgenomimen werden. Nach etwa 400 km Fahrt 1st

frisches O] aufzufiillen und nadh ca. 2000 km das ganze O] aus dem

GE]IEUSE RIJEII-IE-I.S.!I{:H ull(.[ tlll-].‘{?l'l neues Iu ersetzen. Z'Lll'l-'l- AL].EI.SSEII EI'ES
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ver 1*£1u1111tc11 mles Enl:ferne: man ({En unteren, am vurderuu EII{[& Je.-;

Motorgehiuses befindlidhen Olseihernippel mittels des dem Werkzeuge
IJE:‘LEEEEIJEHE& Zﬁndkurzcnsdllﬁssels, woraul das O] aLﬂiE:Et. Den Ol-

seiher rainigu man bei dieser Ge[egeni::eit durdi Auswasdien mit Benzin.,

G-Esta[tet 5-11:]1 c[as E;nfﬂllen -J-E'S Gel&s i.m Willtei.' iﬂfﬂlge seiner

Di&tﬂftssigkuit sdlwierig, so whrme man es vorher an.

Fett: Wie bereits erwithnt, darf nur gutes Staufferfett zur Ver-

wendung gclangEn.

4. Kontrolle und Montage: Beim Hinterradantrieb ist der Lauf
der SPirﬂIrﬁde1* nur dann ger&iusl:}llﬂs, wenn die Luft zwischen den
Zﬁhnen rlas *'r'ﬂrgtschriuljmm Mag von ﬂ,l 1M ]13.!:. Die Einsi‘euung
dieses ZaLnsPieles erfolgt durdi Verdrehen des am Kardanwellen-
ﬂustritt angﬁm*&net.&n mit ﬁc}lt]{ant 5 [151.]_1-[1 14] verselmntn Ex:;c:nl:ers
um einige Grade. Es wird jedoch empfohlen, dieses Einstellen nur

Von Fﬂd‘t l euten vorne I'J:'.t.'l'l eir S ].E:E.SS{:.T'I v

Zeigt sich an den Trennflidien des Motorgehiuses und audh an
den Stésseln ein stirkerer Olaustritt, so ist zu kontrollieren, ob die
Ent[ﬁftung nicht vurstn]_)fl: ist. Zu diesem Zowede wird die Mutter
Vo Jtm DE[;EE']. ann 1:1&1' Rﬁd{seile d.er Stuutrwel]& EESd‘u‘uuLt, Wﬂl‘mlf
das El'.ttit"lflf::'geh;'iusc mit dem Bolzen an der Vorderseite des Motor-

G'ﬁ‘-l‘.l. EI-LI SE l'_IL L‘-l‘tl’:"ilE-S ﬂIJEE I EI I IIeT W I'i.I 11 }’-'.ELI'I 1.

i
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AI]_E Muttﬂ 1" 11 ul']_l:] B L ].E'Eﬂ S;ﬂ.d‘f ;ﬂ I{ill':Eﬂ Z‘f;ﬁd‘.ﬁnl’ﬁl"l}.ﬂ]l ﬂl-f-f
festen Sitz zu Prﬁfeu. Die Radachsbefestigungen iiberpriife man
jedoch bei jeder Fahet. Desgleihen kontrolliere man audi die
Bcfﬁstigu ng des Brennstoffbehilters von Zeit zu Zeit
Kurz nadh jedem Anfahren ist es emplehlenswert, die Bremsen zu
?fl‘ﬂ“&:ﬂ]l, i S;I:l'lﬂ:‘l' =1 SE;.".:, dﬂ..l:-i TILELTL Sidl iﬂl EEJ&I’f&‘f&H’E &ﬂl‘ﬂllf
verlassen 1umn. Ein evtl. Nadistellen der Hinterradbremse kann
mil:te:[.g cI-:::r am Bremspe&ul :l.ngeurc[nel:en Ste]].mui‘t-&r 4 (ﬂlilh 22]'
gesdichen; jedodh ist dies nur duberst selten erfordeclich.  An der
Vorderradbremse kann  eine Nadistellung in  geringem Umifange
durds  Anzichen der Verstellsdiraube & (Abb. 21) am rediten
Gabelschaft ausgef{ihrt werden.  Grélere Nm:llsteuungeu Erfulgen
l:[llrd'l La.ﬂﬁi‘l ({E:'I' KlEilltl]Sl:lll‘ﬂ.ll[]E 'ﬂ' JES I[]E-;.]'IEII Bl‘ﬂlll.ﬂ]lﬁht].ﬂ‘ : anu
der Nabe und Vorridien desselben. Zum Ersatz der Bremsbelige
1t‘.|:l.ll_'}‘.. E].EIS VHI‘J,EI‘I‘:‘I& ﬂUSEE11El1|t u]l‘l (I-L‘.l‘ Bl‘tlﬂﬂ&td’:ﬁ[ 'E alTEE']n'ﬂ]l]]En

werden, (Siehe Abb. 21).

Abb. 17.
Wﬂitﬁr].lin i.sl: &ie E;nstellung der Stﬁﬂsel Vi1 Zeit ﬁll- Z&:it Zu

Pt‘ﬁf&ﬂ. H;EI‘:U }}E&iﬂ"ﬂ_t FANER Si&] dﬁﬂ ﬂ.‘l.-lf dﬁ'ﬂl Mﬂgl]ﬁtﬁ&lliiss&[ ﬂ.u.[-"
genmieteten Blattdiens, das eine Stirke wvon 04 mm  besitst, weldie

[11.31]1 Mfﬂl‘[[i!l’].‘;&llﬂl Ahstande :wischcn Stﬁs.ﬂe] unr.[ Venti]sd‘lnft
Entspr}.tllt. Bei lje;clen Venﬁ[en mug Si&l I:Iiﬂ.'ie.s Blittdlen ]inzl.PE
einfithren lassen. Aus AbLL. 17 ist das Einstellen des E;I'IIEII._L{.FE‘HTHES
ersichtlich. Man drehe zu diesem Zwedke den Motor so, dal die

man die Gegenmutter 4, stelle die Kappenmutter 2 mit dem Blite-

dlen 3 Ell.Lf c[en 1'icl1tigf:n A[‘mtanc]. llﬂl]. zic['lf. {I-Ell"i-ll-l-i -L[ie Gegﬁnmuttm‘ 1

wieder an.
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s Abb. 16
as B.M.W.-Tourenrad von der Kickstarterseite au h
s gesehen.



Audi die Ventile sind nadh Zuﬁ'iddegimg von etwa 2000 bis
3000 Lkm Fahet, oder, wenn sich Stfirungtn bemerkbar madhen, hereits
vorher auf guten Sitz zu Pr{ifen, und erforderlidhenfalls einzusdhleifen.
Die Au“nguﬂéi&mu der Ventile miissen vollkommen gla‘tt sein und
dicht 5&1“13[:;1:”_ Etwa fustgu.ﬂut::tﬂ Olkohle oder r-{gl ]hEL sich meist
E‘iltferlmll, mdem man das Ventil an der Ventilsl_}indul r:inig_mna]{': aul
seinem Sitze drelit. Geniigt dies nidit, so ist das Ventil herauszu-

]'JL‘:IHI]E']L (IS';L'-I“! J.a.l.l.'lll.'.h ISl:l

Zuerst E:nl.fcrmj-. 11411 Jcn Sc‘lmt:r_{td{el 1 tIEi‘VEHtilstﬁSSEI unl:l den
Zylinderkopf 2. Dann driidce man mit einem Holz, etwa einem Feilen-
helt fest gegen den chtiltc”m'; qufd!:&it;g driicke man mit der
andm'eu H.i.'h]"’_[ JEE F-Evr.h*.r STUSAIILIN ¢ 11111:] Imltu s1¢ 111 {“ES{*I' Stt'*.“il!lg_
durch den iiber den oberen Eun{li‘illg und den Federteller gu,ﬂlmiwntn
Venti“ml}m-, wc[dlr_‘r EIE;&If{lIIS t‘IE-m WEI‘]LZEHE{‘. Imigugehen 15t.
Dadurds wird das Eiui_;,erq-_ Ende der Vcntilslﬁm}nl freigultgt, und man
kann: nun- Jdieden  Federtsller haltenden Kti“{tgcl entfernen. Das
letil lﬂ[_‘jt 551:11 numunllr [r_-icl-.t ]1u1-;||:5;u=:]11m:111 Beim 11l"'r"ril:‘:vt'Il:*.*t'l.‘,iﬂSvl:t.'.i.‘,n.

=

?Ql'fﬂ.lll'c 'I:Il.itI'l._ill il.ﬂ'lEEIiEl]l'EEl‘ RE”IEIIFUIEE.

Fa i
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Miissen die Ventile nadigesdhliffen werden, so baue man nadh
Herausnahme des Veul:i]s und Abnalime der Smtg- und Auspuﬁle:tuﬂg&n
clurc[; Lﬁmmg der EIItSPl‘E({‘IEI‘lEIEﬂ Sc‘]u‘nuhenﬂmttnrn den ganzen
Zylinder aus. Dann streiche man eine geringe Menge sehr feines,
mit O] mlgtrﬁllrtcs Sl::[lmirgtl[]_]uh’m' auf den Ventils;t:, fiihre das Ventil
lﬂ.se Wi-EC[E-I‘ ein und drehe mit einem in dem Sdilitz des Ventiltellers
Eiﬂgeset:ten Sd‘lt‘ﬂll!‘]El‘t:;E]ler unter Si‘ar}u:m Gugcndrﬁdtcn mld W;EIIEI‘F
loslassen da3 Ventill auf seinem Sitze hin und 11131', bis Ventil und
Ventﬂsit: 50 welt Eingescllliﬂun sim.[, (.;{l.{', sie wieder genau aufeinander
passen. Man sclileife dann nodh mit reinem Ol nadh und setze hievauf
das Ventil wieder ein, nadidem man vorher sm‘gfiiltig jL-LIr.-, auch die
ger;ngste S[jtll‘ VoI Sdﬂeifnlaﬁe, VO Vf:nti[, aus der Ventilkammer
und dem Z‘flichr entfernt hat. Das Didithalten der Ventile kann
man Prﬁfen, in-rJe:m AN Lui wiﬂt.{{:ruingtsutzttn ’chtilen BEII:;H in
f]‘I.E Ventiﬂtammeru Eiel},t‘ Bei Eutscl]lil_*[}en-rjﬂn Ventil{:n Jnrf Itc;n
Benzin in den Z}r'linder ﬂringem Nacllc]em dann der Z}rlinc‘er wieder
aufgesetzt ist, miissen die Ventilstossel wieder neu eingestellt
werden (S;.E:IIE Seite 25] Audi adite man beim 21:3511111115‘:1111-2111 des
Mtitﬂt‘s {.I.'El.l‘illlf, tIEl[l, tIl'L Di{.']ll'llﬂgtl] J{‘:i' SHHEIE;’IHIIE ill'llTI- :W;-S(']'IET'I
Z.}r“nc[ﬂr und Z}r[in{lerltnpf vollkommen aLSdlliﬂ[j.QIl, weil sonst der
Mutur fﬂ]..!ik:[’.ll‘: Luft HllSﬂugt, &.I]'l'.: 'Iﬂ'l Z}T];HJ{H' Kllﬁllﬁll VEl‘ill’Sc’l'-'-'llt 1|I1f1
die Leistung Imeiutr&&ltigt.

Hﬂ'.: Si{!] 1l 8 ;rgl‘.lla E;.I'IEIH {ﬂ:'r“l]fle [:Iil.ﬁ HE’I’ﬂ“SﬂEI]I"L‘H (.IEI‘ Klll’l)t].—-
welle als erforderlidh erwiesen, so ist beim Wiedereinsetzen darauf
Zu ndlten, Ja[:; f.{.er ges 'icllm_‘tr: Z.El.['m t.iu.'; Antr;vhsrm'cs mit l.IL'IIl
EE;Ei&]ﬂﬁtﬂI] ZHI]'“_'E: df‘.]' Slﬁilﬂi"f&llﬁ ;ll E;I]Si‘iﬁ ]{ﬂnllllt? 'L‘[ﬂ. nur ill
dieser Stellung der Zahnrider die riditige Arbeitslolge der Steuerung
gewallrt Llei[ﬂ:.

Abb. 19.
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Beim Einsetzen des Lichtziinders bzw. des Magneteu (Abb. 19)
Wlld ('[;('.S[tl‘ Il-!lC[l ﬁ[‘ma]uuc [11_‘&" Ulll‘tl‘l‘rft?{;'lﬂl'ilei']it“ls zuerst E"i'll[ Fl‘ U ll“
ziin -:] ung uingeste“t, wobei der HL-IH:[ D am Ulll'l.:t'LI'{“_'EIH..'I' C nach unten
g&riclltuf: .1-=_=i|1 muli, I‘h‘[an .stc”& ur]cn Unl‘eri}r{:clu:r 501, LIEt[} Llir: Zilndﬂns
gerade im Begnifl ist, abzureilien, d. h. der Kontakestift des Unter-
[11'&(‘11&1‘]1{:111:13 nm[:, e]‘.u;-.u 11m Begriﬁ sein, sich von dem festen Kontake-
stift zu trennen. Mun oflne man den Dediel A des am Sdlwungrml—
gu]aii_usc :mchracI:lf:eu Einstellfensters B und drehe den M{}tnr, bis
die auf dem S&Iwungfar] a.uge]:_n'a&ltcn Marken ,.G.T.H ({}1‘1-1.1'1‘131' Tot-
}_}un]*.t} bezw, ,,V_Z.“ (TJUI‘ZHIHIHIIE} sichtbar werden.  Der in Fahrt-
1'i-::11t1mg redite erlim]‘ur l'llllj;j sich dabet 1m KﬂmprussiunslluIl befinden
(beide Ventile gesdhlossen). Nun bringe man das Zahnrad des Liche-
:ﬁuders in Eingriff mit dem Stmmrwenunrnd, wober darauf zu aditen
i.'.'l', c].zl_[}, glﬂidlzﬁitig l-]i.;-, Mar‘lie ,,V.Z." 1101 Eiuste“feuster .s'Icht].mr ist
und der Kontakt des Unterbredierhebels sidh zu offnen heg_ilmt.

Abb. =zo0.

Ist das Getriel]e Eg{"][fum wurn_letl, so 1st beim FEinbau des Kid:i-
starters zu beadten, daly der Nodken & der inneren Kupp]ung.ﬂdnue
mit seiner geraden Flide gegen die unter dem Kidistarterrade hefindlidie
Rn”cﬂ ﬂll];ﬂgt 1111-(1 r.lunlent-!i]_}rm:{]l:n{l LIIE Kupp]ungs:ﬁlum HHE‘,[‘I.' .Ein-
griff sind, Es ist darauf zu aditen, dah die Rolle nodv auf ihrem
Zanen sitzt, da sie sonst nut dem Fett in die Zahnrider ECIEIIIEEH
und hier Schaden verursadien konnte. Beim Einsetzen des Kidistarter-
hebels 8 stelle man diesen 50, (Ia[; er mit der Lrennfliche des Getriebe-
g[‘:llﬁusus einen Winkel von ca. 35° haldet und das Stgumut 4 it
zwei Lihnen in das Kﬁgelrud 5 cingruift Audr hierbei adite man
darauf, daly sidh die Rider beim Einsetzen des Hebels nidht wieder

verdrehen, Veor dem Aufsetzen des Gehiusededkels iﬂmrzmlgﬂ man
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sidl, nIJ g@nﬁgcn& Fel:t 1111 Getrielle 1st 1111121 I{Uﬂtl‘ﬂl].;l!i‘e 11{}-:11 {I.EIS
Adisialspiel der beiden Wellen. Dieses muly mindestens (2 mm

lletragen, und die Kuge]]agerl}ﬂ&men sind zu diesem Zwedie an die

Aulienwinde des Getricbegehiuses zu driidken (siche Abb. 20).

Vom Schwimmergehiiuse ist der Benzinseither jeweils nach etwa

2““':} ]E].'I'I le.l'll‘t llEl‘ElllSZil]'lE‘.l‘.lIT:]'E‘.ﬂ i 71 Zul I'EilliEE]'l- Bﬂl {I..T-E.'&'ﬂl" Gﬁlﬂgfﬂllﬂ;t

:;St L;IEllll'l H.'I.I.d'l (]-:'1-5 Nac‘ie].venf:ll-. su I‘Eﬂﬂtl‘ﬂ].].;ﬁfﬁll llﬂfl i:llI BE&-ﬂl’fS.[-ElIIﬂ-
1:]5& NE‘I.J-E]. TTERL {:illiz-LlS{;]]-]E';.fE!.L HiEl‘EU I'.Illl.[j {Iur DC&{{‘-I 1:;'35 SC].T“T;I.'HUHEI'-—'

5;;115 uses ab genommen werden. FEtwa am Bm:[.en des Schwimmer-
gehiiuses angesa mmelter Niederschla g wird mit Benzin herausgewas chen.
Gltidl:&itig Prl'if-:: man a:[ann mn:]l die Brennst nfflﬁ 1t ng wvom
Ben ﬁin]}ﬁl‘lﬁltﬁr Ziiim Sdlwiﬂnne r EEII ause und entferne Etwnige Unreim g

]{&item

Die Reifen kontrolliere man vor jeder Falirt. Der hintere Reifen
15t etwas llﬁ.rl:er auf:ul}umpen nIS c[er v{}rJﬁrt; I:L:I‘ nie ganz pru”. sein
L[arfj da er sonst zur Aufnahme der Stﬁl_-}e nidit glcni'igeuil- Elastizitit
besitzen wiirde. Bei unbelasteter Maschine sollen die Reifen nur eine

5-:1'inge Deformation :eig&n_ Eiupfch]enswcrtcr Lafedrude fiir Ballon-
reifen: Vorn lj,l'l.; Atm. und hinten ].HI.'rg. Atm.

Beim ch&ﬁm*cn VML Sdlluu.chlmnnen nehme man das Rad ab
und den Luftsdilauds aus dem Rcifcn, wozu man sich des dem Werk-
ceuge l‘a&”iegendun Montiereisens bedient. Nach Absdiravben des
Luftventils falie man it dem Iﬁnffﬂlfﬁnn]g ge[mgcntu Ende dieses
Wﬁl‘l'i.:ﬁug{ts unter (JGII WUIS{: JCS Rﬂ;fﬁﬂ.‘?} Clﬁ.l't 1reanll 'E]‘Elll'l-'.lt Vi LIEI
Felge ELT_‘.!II.-E-IJ‘[', 50 dal}, der Schlauds lmr-:msgcnummeu werden lann.
Man adite tlar:.mf, ]]lErE]id'lSl den Dll{:ll“l‘_‘SEHJEl‘l Wulst des Reifens zu
;jffne_u, da sidh dieser sowohl l}cqucnmr ]1421‘;u|snel1men, als andh wieder
einsetzen Ia[;f: Doas F]{&:ILF;H J.Es SEIIIEI.H&?I.ES diirfee waohl EEII.EC.E'IIE;H
hckannt SeI1, Man J‘Einigt i_lie Zu “icltcnc[-e Ste“e, [‘IES[‘I‘L"Z.[L'III' L[icsc
sowie den aufzusetzenden Flidken diinn und g]-c'.;-(.‘]u:lﬂ[j;g mit Gummi-
Iﬁsung, die man vu”};_m_n e trﬂcl{r:n wer:.h':ﬂ ]ﬁ[‘jt, EII'E I1{n ([E:Il Flidten
aufsetzt. Nadi dem Aufsetzen driidke man den Flidien aberall fest
an, setze dann den Sl:ll[:lllf_‘ll, am Ventl Leginnend, wieder in die Felge
ein und pumpe leiche auf. Nadidem man sich i'l].’rﬁr::ﬁugt llm‘, clstfj
der Scillau:l] iiberall gl.ﬂtl; 11 Reif&n Iiegt, wird der Wulst des Mantels
wieder eingefﬁllrt, wobei man  beaditen mul;}. E[a]:j sich der Schlaudh
II{I‘EEI‘.[-EIS klemmt. Hierauf pumpt man nodi etwas Luft nach und Iii[’,l:
L[E-I.S RH.(I 1';115511e1'1.uu einigernﬂ].e mif -::]Eﬂl EGJEII aufspr;:ngen, wﬂ[‘.rei.
man das Rad 111f}glid15t 3&11‘&5 halk, damit der Drude llﬂll]_}t&fll‘.‘lllidl
E.!.lf &lﬁ SE‘-‘itEﬂ -C[ES REHEHE ‘W’il"]’iﬁﬂ ‘.I’E.IIJIIL Nlll‘l]llﬂl‘.l_l’ PlunPt man ([El’:l_

Reifen vollends a.uf und baut das Bad wieder «::nrvl:']1‘11_|ngsguzlnfiléI cIm.
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Dieser Art des Sdilaudhflidkens ist jELI{‘u:]i das Vulkanisieren
vnrzu:;u}mn, 1:111 -:]ir:s [mc‘euteur.l llaItllﬂ]‘Cl‘ 15t um.[ G]mu SleiEl‘igILﬁ;t

Vi Judermann lllItt{': Is (]m* Il:mc[eIs{i Illit‘I’Juu ].{Itill-'vlJ.[IiailiS;Etl'ﬂl_\l}ﬂrn Fo

ﬂllﬁgﬂfﬁlll'l’ WEI‘{IE‘.II ]'LEI.II I1.

BEi fuurr:ll uml Runnfﬂ]lrtun ist '-IEJ.S Mihm]-nncﬂ Vil R[‘.S(‘rvﬂ-—

schliudien zu umErfEI]Ien.

Ziwedks Abnahme des Vﬂﬂ?[err&[les Icgt man die Masdine
.'ac]'lriig atlf die ]'_'-"lIIiI'II‘EI.'I.']EﬂlIl'C oder stﬁﬂe sic aul den vorderen Ki]?_[.-d
St.!"tnt:lf.ﬁ‘, der als Smqur]i::fcrung zum Rad I'm:ﬂgnu werden Itann,'
Sn&mm ziche man mit der I{{_}mhin{ltimls:m]gc den Hip]_){:[ 1 des
Brmns]{:lImls aus dem gu;;ch]:it:mu Bolzen 2, des kleinen Bremshebels Z,
bis er v{}lﬂinmmcn frer ist. Der Bolzen 2 kann nun !mrausgenmnnmn
muL :rl:lt:Il LGS&H J.L'r_' }m;cl-en Ar:lmm uttern & mit Uni‘m‘]ﬂgsd:uﬂhun 4 L[ﬂ.'.-:

I{--FI{I i'IIl'I:'Il unten I'IE[‘ﬂ1t35£_"][{"|-1ll]11{':l1 "E'I."EI'JEI'I {ﬂ['}l'l 21}-

Abb. 21
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Das meist gefiirditete Abnehmen des Hinterrades lift sidh beim
BMW_Rade mait gri':r]._;,ter LE;II‘_'III';E.[{.E;[' ausfithren.

Nadi dem Hodstellen des Rades auf den Kippstinder, ist nur die
Stf‘:d‘iﬂﬂdﬂ.ﬁﬂ 1 I]EI'I[US:I[S&]I'E'E“LQ]I 1.]1][1 '(.[;L" ﬁWiSd]Ell {IEI' Iill]iﬁ]l NE[I]UIIH’EitE
und dem Ralmen belindlidie Distanzbiidise 2 abzunchmen, wonad

EIII.S RE(I []Il]lE WEltﬂl‘L’S dAlls {IEJ‘] Alll’l‘itlﬁﬂlﬁ.lﬂllﬂﬂ 3‘ EL‘EGEL‘H WEI'I.I-I..':I.I Iiﬂ]l.l]

1|rn:[ mlf -Elf:ll Bm:]cﬂ f.-i"l:, Man nc-.;gl: 1:“1: Mnsdﬂne zl.uf &ie rq::-c:lltu
Seite haniiber und zieht das Rad, wie aus der A[whilclung ersichtlich,
als f_[mn SEIIII[‘:]J]EE]I um.l Ra'['mmn Iwrau.';. Eine J.""!..r]:uit VIO luw_]_:rp

emer Minute.

r & =
L L

Abb. 22
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III. Bedienung L. BEI’IE]JU]’].g VOIl StﬁfllilgEll.

1. Aﬂgemeines. .

Sﬁ1nt]ir.!11u Bcrﬂen;mgﬂmhell? Illi.[:jEl‘ dem Schalthebel fiir Llu.s Ge-
triﬂl‘rc, der an 'c!cr rediten Seite des DBrennstofibehilters sit=t, sind
sz LiL'I‘ Lcnl‘-‘.stnngu J&s R;I{IER aI]EELI‘HJ‘lt. Rc&lfs I\\{:fillt.[c.t sicll der
Gnﬂtciml und der I,uft]u:-.]mL sowie der Hebel zur Betiitiguug der
Vﬂl'dﬂl‘l‘ﬂfr-[]:!'ﬁﬂl.s&. Hllf LI{'I' ]in]ﬂ‘.n SE:.IIZ{! Sil'll'] flEi' Z{IJIII'E[LIIIE_-SEIEI‘JE-I 111111-'[«
fIET.‘ Kllp]_:nl“ngslmlml, sowie der Dru(:]{lt:m]:lf Zur Kurzsr:lllulﬂmtﬁtigung
zlngel‘n‘ﬂ{{n. ﬂu%erdmn besitzt die Masdhine nodr den Fufjlmln-:]: sur

Bec[ienung der Hinterradbremse, dessen Pedal sidi hinter dem rediten

Fu[j]::n rett befindet.

All[:ﬁi_"l‘ der Fu[}.breu:tsu und der Gch'ielmsclm.lrung wirken alle
Hebel durds Bﬂwr_fun:ﬂgc auf ihre betreffenden Orgnnt. Ihre 1'it:Itt'15E
B{:dienuug 15t von gru[}tr Wiﬂnjg]u::ir, da hiervon die I{raflentfnltuug
der Masdiine, sowie deren mehr oder weniger sparsames Arheiten

:‘1111151151“.

2. Die Bediﬁﬂungshebel.

Der Gashebel wirlct auf den Gassdhicher des Vn::rg:mc:m und
fll‘-r Luft]m[rc] :mf :;Imsen Lufm&li{tl}ur. Der I.uftfu:lurl ((.}IJEI‘Ei'
IILI'JL[} kann beim Anlassen fast gansz gcsdﬂussl}n sein, I':'Ill]_..]. aber
lulmil‘t:‘:u}ar nach dem ﬂn[auf des Mntﬂrs etwas weiter gcfiﬂ:nct werden

ﬂl.'.-.‘- [It:l' G;tsi'u_:Iu:I [1_|1'||'E:|'.E1‘ Hqu‘I}, r_ia sonst EIL*:‘ Mﬂtnt‘ =t f::‘-l!i‘-r_*,': GEH

masch erhale.

Bei voller Fahet auf ebener Strale ist der Lufthebel so weit zu
6ffnen, als es der regelmiliige Gang des Motors gestattet und Frith-
:i'mdung emnzustellen. D,‘_‘[E{‘:.E'El't 1st bex Btrgfn[u‘t e1in lit‘ﬂfl'igt‘:re,s Ge-
misch notwendig, weldhes durch l:‘.h_t.q!?redlﬂnflu.'f Zuridinehmen des Luft-
hebels erhalten wird. Etwnigux K.lﬂPfEI'I des Motors, besonders bei
Berglahrten, wird durdh Zuriidtgf:lmn mit der Zﬁndung beseitigt. Ver-
sdiwindet das K[ﬂpfmt dadvisdh n{&-lfj g0 1st 1115311&121‘1#&}513 der Brenn-
stofl i Illftgﬁltilll].tt Motoren ungEEigﬂf‘-t und es ist dann etwa bis zur
H:ilfte Benzol | S T — S::I]IIE[_-].IH:I(I kann audh der Motor vurrufjt
sein und dadurdy G]iillzi'mf[tmgﬁﬂ und Hﬂil;wﬂ-c{cﬂ der eriimlel- ver-
ursachen, In diesem Falle miissen die zYlhlt.[Er]iErPfﬂ aLgmmmmen und

der R.”'[i Elltf{fﬂlt werden, (_Dic:.ﬁ: _gﬂﬂf_-:: ebwa alle 5000 km gﬁsdlelle11}+

ES SEi 11{}&1 r-{;u-auf ]ﬁlj,gewj.t‘.sEIl, lifﬂ.Ei SLL‘II I‘li:‘.‘Ilt jﬁ(]E Zﬁlldlﬁ.er:ﬂt
EEE“E’E- Viele Zindkerzen gel‘ren bei Vollast Glii]mﬁndungem Solde

Kt?r:en ditrfen fiir sclmellm: Fz-hrun nidat Vﬁi'WL‘llflﬁt werden. .
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Dexr Drud{LnnPf sur Kur:sd‘:lul}.[wtitigung dient zur rasdien Ge:-'

H&Jwincliglm;lsvem‘xindcnmg, z. B. beim Befahren von Kurven oder
1m Sta(}tvﬂrlm]_u'. Maul ]s:uul mn:h ]Jﬂill't ﬂufl:reten einer 1}}51-:13.&1&11
Gefahr durd glei&I:&itigts Driidien dieses Knnpf'&s und Anzichen der
Bremsen das Rad selbst bei hoher Gesdiwindigkeit rasdh zum Stillstand
]31';IlgE11. Nﬂr!llﬂlﬂi'WE;SE‘. w,;,r{.{ TaaE jl‘,l_']ﬂdl S0 Ve |'.Eﬂ|1 1"eRn, [_'Iﬂ!:?l (i_il: MHSdlh]_ﬂ
'-11| .l"dl J-ELLE[E}]E“. {IES GE[S[].EII E:].&- '“]l.'(.l LlHlftuI'lg (IES K‘ ll:'PIullgSIlE]JE].S Iﬂllgsanl
=L Stﬂilﬁll lﬂﬂllllllt, "l"l-'ﬂl'.l'Ei 111010 [lﬂ]lll ]lﬂl:Il 'Ei]'l.'E JE]." .B].—EIIISE]I IE;'E']].I. ﬂl]z; EI_'_I =11

kann. Auf jeden Fall aber vermeide man, derart heftig zu bremsen,

{IEI.E‘, 'IZI;.E REI.LL._'I' JﬂLEi iﬂ-ﬁ Sd‘llﬂifﬂll ]iﬂllll.'llﬁll.

Beide Bremsen sind sehr wirksam und es empliehlt sidh, még-
IiCl'lSt it:_u:“l':l' l_":ifl-'l:- EI'EHISEH ElEi{:[]:citig pe B ]J‘El]lltzﬂllr aUI:f,ET 1“.‘!; [ﬂl]ge_[l
Talfahrten. Hier ziehe man abwediselnd die eine und die andere
Bl‘EmSE, il Ili&lf ].‘luide g[el&ucil‘ig Zu ErIlit:-'t.‘:n. [11 c[&r Kurve .se“:.st

ITI'EI:IISE man lllit l.'i-EI' Hil‘.l terra:ﬂn‘emse.

Bei Talfahrten ist es ratsam, durd Betiitigen des Kur:ﬁthluglﬂlﬂ]_)fes
die ZYHHJM‘ t.lurélzu.sl?{i]:en, wodurdr der Motor schn&” Ecliilhlt
'Wil'f.{. Fﬁllrt 1311t sl:ar]-:e Stﬁiguug_&ﬂ i]illﬂl"} S0 Lcnutz& man thn Mutﬂr
als Bremse, indem man den Gashebel J-:C']Ilt[}t und den ersten oder
swelten G;mg einschaltet. Mit dem Motor als Bremse und den beiden
Radbremsen lﬂl;f sich _‘;E{]‘E‘S ﬁLul‘lmuEt vorkommende Gefille voll-

Sl a 11 'L{ ig gt:[itl'l 1'_[ 5 I.'.I-E"l.-'m" .EI.I L I gE Il.

Das Sdialten des Getriebes erfordert fiir den ﬁnfﬁnger
eltige ULung, die er jcc{u'cll schon nadi kurzer Feit cr[-:mgt. Es
ist zu bheadhten, Ja]; zur Sﬁmnung der Schaltriderzihne das Um-
schalten von einer GﬁSleil}L{iE]{f:it auf die andere nur hei aus-
ger{]:clctcr I{ul__}]_:nlung ci‘fﬂ[g{:,n darf. Nach Ei‘fﬂ[g_tﬂm Schalten ist
der K“PPI”IIESIELE]' wieder allmahlidy loszulassen.

Den ersten Gang benutze man zum Anfahren und ber diditem
Stnﬂtverltchr. _[{1;1-; 11:—1&1 dem ﬂnfalu‘ﬂl 3&[-&[1'.‘13 trat auf J.en. zwelten
GE‘LHS um, den man audh in Strﬂ.[;].En mat WE:H;EEI' dichtem Verkehr
]‘Jeﬂﬁt:t, Durds G—nsregulitruug and leichtes Anziehen der KHPPIHHE
.IEEI_IIJI man 1lierlmi lﬁs :mf Fl!l}gﬁﬁgﬁrtﬁlﬂpﬂ llﬁl'ﬂhgthtu. Auf ﬁI‘ltr—-
sichtlidhen Stralen und auf freier Landstrake fahre man mit dem
dritten G&ng. Hierbei ist zu I-'I'E-ﬂd'-ltﬂﬂr {iﬂ[j die GES&W;“‘J;E[‘E& des

Rades nicht unter 30 Imll.'“St. sinkt.

Bl.‘:.i]_u B{:f.{;_‘{]ren 1 Stﬂigllligﬂﬂ gf‘:‘{J& man  erst,; Wit ]‘.I-EIE;.I'S All

ﬂm_[erer Steﬂe erwii[nlt, r]-n?:l:n anr C['-HTII Zurﬁc[tnellmcn L{ES Lllft-
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hebels fettes Gemisdh. Dann kann man, wenn die St&igung ;ger;ng
ist, &ie Mas-clline 11 &rittcu Gnng Lelassen, am:lernfa].].s sc]m].t-e: man
auf den zweiten zuriick und ge]u} auf den ersten, wenn die Steigung
sehr stark ist. Zur Sconung der Triebwerkteile vermeide man es,
el Btrg ohne Gangwechsel z'wingtu il wn]len, und iiber Sdﬁ]_ag~

lacher und Wasserrasten fahre man nur in mikigem Tempﬂ, um das

REL{I- Sl SE:.'['IEIIIEII.+

Wi&lﬁg] Bei Inbetriebnahme einer fabrik-
neuen Maschine und zwecl{mﬁ[v,ig audh be1

Vﬂllstﬁndig rel}arieﬂen Motoren, fahre man
die ersten 400 bis 500 km nur in mﬁgigem
Tem]_:-n {nic}lt ither 65 lim) und vermeide
auch moglichst starke Steigungen. Diese Vor-
sidltnal'lme 15t nntwcnt‘lig, Jamit clie ﬂr]:mits-f
teile des Motors und Getriebes sich erst
richtig einlaufen. Fs wird zwar jede Maschine
vor Verlassen des Werkes eingefahren, aber
Zilm vﬂllstﬁndigen Einfahren bedarf es sehr

grofer Stredien und es ist daher erforderlich,
cla[j das Rad nidht sofort voll ausgefallrtn wird.

3. Vorbereitung zur Fahrt.

Nadhdem man die Masdine durdh ein in den Einfiilltrichter
gelegtes Wildleder (oder ein Seidentudh) mit Brennstoff versehen,
den Olbehilter mit gutem Ol bis zur oberen Ringmarke des Taud-
stabes aufgefﬂ]lt und sich ﬁ[:mrzaugl: hat, &al}, alle Muttern und
S&lruuben festsitxen, 15t das Racl .fa]nrl:-erﬁit. Jet:l: E-ﬁnef mall ({cn
unten am Tan]{ Leﬁud[i&len Ben:inllalln Jurc’a Senlr_ru:&tst&uen des
Griffes.
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DEII Luft[lel:el .sch].iege nLar .fa.st gans, Wﬁllrﬁﬂfl dt:,r Gaﬂm]:ml

etwas WE;_I‘,E;]_' =1L El-ﬁllﬁll ;_S‘L Hierauf StEIIE 1Tl J-E'l] ZGII&IIEIJE] auf

SPﬁtzi*mdung, L Riinh&lﬁge zu vermeiden. Nun vergewissere man

sich, daf der Sdalthebel auf Leerlauf {Ste]lung zwischen 1. und
2. Gang) steht und trete dann kurz und méglichse kraftig den Kidc-
starter .t]_ﬂ.d-]. 1iinter {I-'I.I.]'l:l]_, Na&ldﬁﬂl ll.;.'ElllL:['lll'dl 'l':!--E'l.1 Mﬂtﬂr i]'.l. G-Elltg EE-—'
setzt 1st und die ersten Explusinncn erf-:rlgt sind, drehe man den Luft-
hebel etwas iiber die Stellung des Gashebels hinaus, wodurdh der
Motor sofort regelmﬁgig arbeitet.

Um das Anwerfen des Motors besonders bei niederer Temperatur
zu erleiditern, cmpﬂtl:[t es sich, durds Niederdriidken des aus dem
Sdiwimmerdediel herausstehenden Tip]gers,-, eine lileine Menge Brenn-

stoff m die Sauglcitung eintreten zu lassen.

Nad dem Platznehmen im Sattel ziche man den am linlie.n Hand-
Er;ffe ['JeﬁudH&mn KuPPI_ungslw]Je] an, wodurdh die K:_IPPIng alg-
gﬁl‘ﬁd{t Wil"[‘[. Daﬂ_ﬂ StE]]t 1Mall, D]IHE EIE]I K“PPIIIHESI'IEI:PEI ]{FS:HI-E[SSEH,
durdh Anziehen des Schalthebels den ersten Gang ein und crgmife
den rechten Hanc]griff. NUHIIIEIII’ lasse man den KIIPPIHIIESIIEI]E:I
Iangsmu und gleic]uuﬁ_l;ig :ur{icl{gelleu, woraul die Kupplung allmal-
]i(h efngreifl: und das Rad si::h st'ugfrei mit nﬁljiiger Geschwindigly_eit
in Bewegung setzt. Wenn das Rad eine etwas hohere Gesdiwindigkeit
t’:l‘l'f:idll: llﬂt;r SC]IE!.I!:-E: man 1‘1::-; ausgeli.uplmlfenl Motor ﬂuf C]-E:l.l zweiten
G-El_llg Li11L. HiEl‘EllI[ ﬁﬁllﬂ nLar 'E]-EH GﬂS-IIE})E] etwas WEiFEI' 1111(‘- E’E]'iE:
niit &cr Zilzld1jzlg YOI. Iﬂra::ll L{E]il Ein:sclmlten E[ES drittcn Gﬂllgt’:s
g&l‘m man wiederum etwas 111&11[‘ Gas und Vurﬂi.lll{ltlllg+ — ,Durdh-
schalten®, d. h, das Uc]}ergehen vom ersten aul den dJritten Gaug
oder mnge]-:ehrl:, 1st nicht zu eml)fehlen.

Durdh Regulierung von Gas, Luft und Ziindung, kann man be:
jeder Gangart die Gesé1wi11digkeit des Fahrzeuges den Erfordernissen
entsprechend einstellen. Zum Anhalten des Rades stelle man das
(Gas ab und lifte den Kupl_‘-lungsllel}el, wodurcdh das Rad ]ang&mn
zum Stehen kommt. Liegt Gefahr vor, so ziehe man gleidhzeitig die
Bremsen an und betitige den Kurzschlubknopf. Das Rad wird hier-
durdh audh bei hoher Geshwindigheit rash zum Stllstand gebradht,
Man vermeide jE-’.:[Eu:]l, derart ]mfl:ig Zu i:nre;msEn,. L{a[j Jie Réic[m: T.[E,L-'
LE; iﬂS SdlIEi.{'Ell L.ﬂlllﬂlﬂ'll.

4. Bellebuﬂg von Stﬁrungen.

Beim B.M. W .-Rade sind Stﬁrungen ﬁu[j.crst selten. Die im fq:-lgen-

den aufgefﬁllrt&n, sich am ll.ﬁufig.ﬂtn E:I'EEEIIEHCIEH leichten Stﬁrﬁngﬂu

konnen zum grolten Teil sofort an Ort und Stelle behoben werden.
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