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Verkaufs- und Lieferungs-Bedingungen

Bestellung: Bestellungen bedtrfen der schriftlichen Bestatigung.

Lieferung. Schadenersatz wegen verspateter oder Nichterflllung wird nicht
geleistet. Bei Betriebsstérungen, Streiks und Aussperrungen bei den BMW
oder im Werk wesentlicher Lieferanten, sowie bei inneren Unruhen und
hoherer Gewalt jeder Art, sind die BMW berechtigt, vom Vertrage zurlick-
zutreten oder die Erflllung bis zur Beseitigung der Hindernisse zu verschie-
ben. Ein Ricktritt des Bestellers vom Kaufvertrag kann nur erfolgen, wenn
die verlangte Lieferfrist um mehr als drei Monate Uberschritten ist.

Anderungen der Konstruktion und Ausstattung wahrend der Lieferzeit blei-
ben den BMW vorbehalten. Die Angaben in Druckschriften tber Gewichte,
Geschwindigkeiten, Verbrauch und sonstige Einzelheiten sind als anndhernde
Angabe ohne Verbindlichkeit zu betrachten.

Preise. Alle Preisangaben verstehen sich rein netto Kasse (ohne Skonto
und andere Abzlge) einschlieklich Verpackung und Fracht, frei deutscher
Empfangsstation bis zum Empfangstage auf Basis Frachtgut.

Zahlung. Andere Zahlungsmittel als Barzahlung werden nur erfiillungs-
halber angenommen. Spesen, die durch Verwendung solcher Zahlungsmittel
entstehen, hat der Zahlungspflichtige zu tragen.

Verschlechtert sich nach Ansicht der BMW die Zahlungsféhigkeit eines der
Schuldner, so koénnen die BMW sofortige Barzahlung gegen Riickgabe
etwaiger Ersatzzahlungsmittel beanspruchen.

Ersatz- und Zubehoérteile und Reparaturen werden gegen Barzahlung oder
Nachnahme geliefert.

Bei Zahlungseinstellung des K&ufers sind die Forderungen der BMW auch
gegen Mitverpflichtete féllig. Ansprichen der BMW gegeniber kann inso-
weit aufgerechnet werden, als es sich um fallige, von den BMW anerkannte
Gegenanspriche aus dem Verirage handelt. Die Einrede des Zuriickbehal-
tungsrechts gegen Anspriche der BMW ist ausgeschlossen.

Gewihrleistung. Gewihr leisten die BMW wéahrend der Dauer von sechs
Monaten nach der Zulassung auf schwarze Nummer, jedoch nur dem ersten
Abnehmer gegeniiber. Sie wird nach Wahl der BMW nur bei unverziglicher
Rige in Reparatur oder Ersatz portofrei eingesandter Gegenstande bestehen,
die infolge nachweislicher Material- oder Arbeitstehler schadhaft oder un-
brauchbar geworden sind. Sonstiger Schadenersatz ist ausgeschlossen. Fur
Rennmodelle und Sonderausflilhrungen wird keine Gewahr geleistet.

Fir die von den BMW nicht selbst erzeugten Teile, wie Bereifung, Zind-
apparate, Lichtanlage, Mekinstrumente, Ketten, Aufbauten usw. beschrankt
sich die Gewahr auf die Abtretung der etwaigen ihnen gegen den Erzeuger
wegen Mangels zustehenden Anspriiche.



Werden Schaden oder Mangel an dem Fahrzeug gefunden oder ver-
mutet, deren unentgeltliche Abstellung auf Grund der Gewahr beansprucht
wird, so ist das Fahrzeug oder der schadhafte Teil fracht- bzw. portofrei an
die BMW zur Prifung einzusenden. Unentgeltlich ersetzte Teile werden
Eigentum der BMW und verschrottet. Die Gewéhrpflicht erlischt, wenn Re-
paraturen oder Verdnderungen von dritter Seite oder Ersatz von Teilen durch
Teile fremden Ursprungs vorgenommen werden. Ausgenommen sind Notfélle.

Flir gebrauchte Fahrzeuge wird keinerlei Gewahrleistungspflicht Gber-
nommen,

Eigentumsvorbehalt. Die Ware bleibt Eigentum der BMW, solange noch
eine Verbindlichkeit des Kaufers aus irgendeinem Rechtsgrunde auch nach
Saldoziehung oder -Anerkennung den BMW gegeniber besteht. Verpfich-
tungen aus Wechseln oder Schecks sind erst nach deren Einlésung und Be-
gleichung aller Spesen getilgt.

Nebenabreden. Abweichende Vereinbarungen bediirfen zur Giiltigkeit der
schriftlichen Bestatigung.

Gerichtsstand. Gerichtsstand fir beide Teile ist Minchen.

Bayerische Motoren Werke Aktiengesellschaft Miinchen 13




VORWORT

Das vorliegende Handbuch bringt in gedringter und trotzdem eingehen-
der Form eine Beschreibung und Betriebsanleitung fiir unsere Prefstahl-
rahmen-Kraftrdider Typ R 11 und R 16. Beide gehéren zur 750-ccm-Klasse
und zwar ist R 11 eine Touren- und R 16 eine Sportmaschine.

Die Behandlung der beiden Typen in einem Buch. hat sich gut bewihrt,
da die meisten Bauteile, wie Fahrgestell, Getriebe, sowie auch der Motor
bis auf die Zylinder, Ventilanordnung und Vergaser vollkommen gleich sind.
In den betreffenden Abschnitten sind die unterschiedlichen Bauteile durch
besondere Uberschriften, wie ,Tourenmaschine", ,Sportmaschine” getrennt,
so dak jeder Benutzer das fiir seine Maschine Giiltige leicht findet. Die ver-
schiedenen Baumuster und auch das Bestreben, unsere Kunden mit moglichst
allen wissenswerten Einzelheiten bekannt zu machen, hat es mit sich ge-
bracht, dak die Anleitung durch eine groke Zahl von Abbildungen erlautert
wird.

Ein grindliches Studium dieses Handbuches wird allen Fahrern, ganz be-

sonders aber den Anfdngern, dringend empfohlen. Wer sich mit den Kon-
~ struktionseinzelheiten und dem Wesen der Maschine vertraut macht und
alle Ratschlige betreffs Behandlung und Bedienungsweise genau befolgt,
wird jederzeit eine zuverldssige und stets betriebsbereite Maschine haben.
Bei Storungen, die nicht einwandfrei erkannt werden, empfehlen wir dringend,
ohne irgendwelche Anderungen vorzunehmen, den zustdndigen Verireter oder
aber das Werk zu verstindigen, damit der Fehler auch richtig behoben wird.

Bestellungen von Ersatzteilen bitten wir beim zustindigen Vertreter aufzu-
geben, und, um unndtige Riickfragen und Lieferungsverzégerungen zu ver-
meiden, unbedingt Typ, Rahmen- und Motornummer mitanzugeben.

Fir den Umfang von Lieferungen ist jedoch nicht der Inhalt dieses Biich-
leins mahgebend, sondern lediglich der Kaufvertrag.

Der stindig wachsende Interessentenkreis ist ein Beweis fir die durch
jahrelange Erfahrungen ausgereiften Erzeugnisse.

Miinchen, im Juni 1934,

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
AKTIENGESELLSCHAFT
MUNCHEN 13



Baudaten, Leistungen, Verbrauch, Gewichte

R 11 R 11 R16
i 1 Verg. 2 Verg. 2 Verg.
Lylinderzahl . . . . . % . . . . 2
Anordnung der Zylinder : horizontalgegenuberliegend
ZLylinderbohrung . . . . . . mm 78 78 83
Kelbenhub . . . . . . .. mm 78 78 68
Zylinderinhalt . . . . . . . ccm 745 745 730
Normale minutliche Drehzahl etwa 3400 4000 4500
=95 km/h | = 112 km/h | = 126 km/h
Bremsleistung (gewéhrleistete
Dauerleistung . . . . . . PS 18 20 33
Kraftstoffbehalterinhalt . Ltr. etwa 14 14 14
Olbehalterinhalt (im Motor-
gehause) . . . . . . Ltr. etwa 2.5 2,5 2,5
Kraftstoffverbrauch fiir
O km cow 4o e Ltr. etwa 3,5—4 4 <]
Olverbrauch fir 100 km Ltr. etwa 0,1-0,2 0,1-0,2 0,1-0,2
Sattelhéhe . . . . . . . . . cm 70 70 70
Lénge des Rades ., . . . . . m 2,10 2,10 2,10
Breite des Rades . . . . . . m 0,90 0,90 0,90
Hohe des Rades . . . . . . m 0,94 0,94 0,74
RagstarEt] N . B e m 1,38 1,38 1,38
Ubersetzungsverhaltnis fur
Solo-Maschine . . . . . . . . 4,4-6,3-11,5 | 4,4-6,3-11,5 | 4,4-6,3-115
Ubersetzungsverhaltnis far
Seitenwagen-Maschine 52-7,4-13,5 | 5,2-7,4-13,5 | 5,2-7,4-13,5
Reifenabmessungen
(Stahlseilreifen) . . . . . Zoll normal 26 x 3,50 Niederdruck, auf
Wunsch 26 x 3,25 Hochdruck oder
fir Seitenwagen-Betrieb 27 x4
Niederdruck
Gewicht des betriebsfertigen
Rades (ohne Betriebsstotfe)
kg etwa 162 162 165
Tragféhigkeit des Rades kg etwa 210 210 210
Bruttogewicht im Latten-
verschlag . . . . . . kg etwa 212 212 215
Bruttogewicht in seemakiger
Verpackung . kg etwa 302 302 305




Abb. 2
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Abb. 2

Das BMW-R 11-Zweivergaser-Tourenrad von der Kickstarterseite aus gesehen mit Angabe der Schmierstellen
(Schmierstellen auf der Antriebsseite der R 11-Maschine vergl. Abb. 3)
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Schmiernippel
an der Feder-
stutze alle 300
bis 500 km
mit Fett, bei
nassem Wetter
taglich

Das BMW-Sportrad R 16 von der Antriebsseite aus gesehen mit Angabe der Schmierstellen

(Schmierstellen auf der Kickstarterseite der R 16-Maschine vergl. Abb. 2)




|. Beschreibung des BMW-Rades

A. Rad

1. Rahmen: Dieser ist ein geprehter Stahlblechdoppelrahmen mit U-férmi-
gem Querschnitt und als Dreiecksfachwerk ausgebildet. Die seitlichen Haupt-
glieder sind unterhalb des Steuerkopfes, sowie hinter dem Kraftstoffbehalter
durch Querstreben und vor dem Hinterrad durch eine entsprechend der
Wélbung des Hinterradkotbleches gekrimmte, aus einem Stiick geprehte
Doppelquer- und Senkrechtstrebe versteift. Aukerdem sind in die Rahmen-
langstréger nach den Knotenpunkten zu verlaufende Vertiefungen eingeprebt,
wodurch die Seitensteifigkeit des Rahmens bei Seitenwagenfahrten erhéht
wird. Der Steuerkopf wird von den beiden Rahmengliedern vorn halbkreis-
férmig umschlossen und riickwérts durch geprekte Knotenblechwinkel ver-
bunden, die mit den Stegen und Flanschen der Rahmenglieder sowie mit dem
Steuerkopf selbst vernietet sind. Hierdurch wurde eine auferordentlich zu-
verldssige und geschlossene Verbindung des Steuerkopfes mit dem Rahmen
geschaffen.

2. Vorderradgabel: In gleicher Weise wie der Rahmen unterliegt auch die
Vorderradgabel sehr hohen Beanspruchungen, weshalb auch diese aus dem
gleichen Baustoff hergestellt ist. Sie besteht aus zwei Gabelscheiden, die an
den am meisten beanspruchten Stellen eingeprefte Vertiefungen und da-
durch doppel-U-férmigen Querschnitt erhalten. Verbunden werden sie durch
Stah|biechquerglieder,ﬁ und zwar oben mit einem U-{érmigen Stahlblech-
winkel, dessen Flanschen liber die Gabelscheiden greifen und mit ihnen ver-
schraubt sind. |

An den beiden Seiten dieses Fithrungsbleches sind Tragarme angeschweibt,
die zur Befestigung des Scheinwerfers dienen. Unterhalb des Steuerkopfes be-
steht die Querverbindung aus einem dachférmigen Obergurt und einem ge-
raden Untergurt, die beide mittels Flanschen an die Scheiden angenietet
sind, In dem von beiden gebildeten Zwischenraum ist das Hinterende der
Blattfeder befestigt.

3. Federung: Fine kraftige Auslegerfederung erméglicht zusammen mit der
Aufhéingmg des Vorderrades ein sehr weiches und stohfreies Fahren. Sehr
zur Bequemlichkeit des Fahrers tragt auch die Sattelfederung bei.

4. Saitel: Der von ersten Werken gelieferte Sattel bietet bequemen Sitz
und guten Halt. Durch die geringe Bodenhshe von 70 cm ist es auch kleinen
Fahrern méglich, mit den Fiilken den Boden zu erreichen. Seine Befestigung
erfolgt mittels dreier Federn, und zwar zwei seitlichen Druckfedern wund
einer Blattfeder vorn auf einer die oberen Rahmenglieder verbindenden
Querstrebe.



5. Lenker: Die seit vielen Jahren bewdhrte geféllige und sportmékige Form
des Lenkers gestattet ein bequemes Auflegen der Hande. Er ist mit zwei
Drehgriffen, einem rechts zur Betatigung der Vergaserdrosselschieber und
einem links fir Zindverstellung ausgeriistet. Das Gehduse des rechten Dreh-
griffes tragt den Druckknopt zur Betatigung des Hornes und unmittelbar neben
diesem ist am Lenker der Abblendschalter fiir den Scheinwerfer befestigt.
Nur bei der Sportmaschine ist auker dem Druckknopf zur Hornbetitigung
auf dem Gehause des Gasdrehgriffes noch ein Hebel zur Verstellung der
Luftschieber in den Vergasern angebracht.

Auf dem Gehause des links angeordneten Zundungsdrehgriffes sitzt der
Kurzschlukknopf, der, wenn er niedergedriickt wird, den Zindstrom unter-
bricht und so den Motor zum Stillstand bringt. Um das Flattern der Steuerung
bei hohen Geschwindigkeiten zu wverhindern, kann bei der R 11-Maschine
als Sonderlieferung auf dem Steuerkopf ein Steuerungsdampfer, der bei der
R 16-Maschine zur serienmdkigen Ausstattung gehort, organisch eingebaut
werden. Besonders empfehlenswert ist der Einbau eines solchen bei Seiten-
wagenmaschinen,

6. Vorderrad und Vorderradbremse sind mit Ricksicht auf angestrengten
Seitenwagenbetrieb reichlich bemessen, so dak durch die starken Laschen,
Speichen und groken Lager alle seitlichen Krafte mit Sicherheit aufgenommen
werden. Die Bremstrommel, die die mit Bremsbelag versehene Innenbacken-
bremse aufnimmt, ist gut gegen Wasser und Schmutz abgedichtet. Wie das
Hinterrad ist auch das Vorderrad mit einer Steckachse versehen, die den
Ausbau des Rades aukerordentlich erleichtert. Die aus Stahlblech geprebte
Federstiitze ist mit dem Bremshalter fest verschraubt, wodurch das Brems-
moment aufgenommen und eine gefahrbringende Federspannung verhindert
wird.

1. Hinterradbremse: Die auf das Hinterrad wirkende, leicht nachstellbare
Kardan-Aukenbacken-Fukbremse ist derart kraftig, dak in Gefahrmomenten
ein schnelles Halten gewahrleistet ist.

8. Rader: Beide besitzen beste Doppel-Dickendspeichen und die inter-
national gebrauchlichen Tiefbett-Sicherheitsfelgen 19<3". Im allgemeinen
werden sie mit Stahlseilniederdruckbereifung 263<3,50" versehen, jedoch kann
auf Wunsch ohne weiteres Stahlseilhochdruckbereifung 263<3,25" und {fir
Seitenwagenmaschinen 274" geliefert und auf die Tiefbetifelge 19>(3"
montiert werden.

9. Schutzbleche: Das Vorderradschutzblech hat eine breite Seitenverklei-
dung, die mit eingepreften Profilflichen versehen ist, wodurch dréhnende
Gerausche vermieden werden und das ganze Schutzblech ein gefélliges
Aussehen erhalt. Beim Hinterradschutzblech kann das riickwartige Ende ab-
genommen werden, Dies ermoglicht ein leichtes Ausbauen des Hinterrades
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ohne seitliches Neigen oder Anheben der Maschine, was bei Seitenwagen-
maschinen besonders erwlinscht ist,

10. Fukbretter: Die ausladende Form ist so stark ausgefiihrt, dafy sie bei
etwaigen Stiirzen eine Beschadigung der Motorenzylinder verhindern. Aulser-
dem liegen sie so dichtschliekend am Motor- und Getriebegehéuse an, dafs
weder eine Beschmutzung des Fahrers noch des Motors und Getriebes statt-
finden kann.

Abb. 4. Vorderansicht des Sportrades

11. Kraftstoffbehilter: Dieser hat infolge des hochstegigen Prelrahmens
eine Form erhalten, die der ganzen Linie des Rades harmonisch angepafst
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ist. Der untere Teil der Seitenwande des Behalters ist eingezogen und zwi-
schen den Rahmengliedern eingehédngt, wahrend der obere mit den aufen-
liegenden Stegen des Prekrahmens blndig abschliekt, so dafy fir die Knie-
griffe eine gute und reichlich groke Auflagefliche geschaffen ist. In dem
nach oben gewélbten Teil des Behdlters befindet sich die mit einfachem
Verschluk versehene Kraftstoffeinfilléffnung, in die zwecks Priiffung des In-
haltes ein mit Litereinteilung versehenes Filter eingehangt ist. Auch der Ge-
schwindigkeitsmesser ist in den Kraftstoffbehélter eingelassen. Sein Antrieb
erfolgt zwangslaufig mittels Zahnréader vom Getriebe aus, so daf unbedingte
Gewahr fiir richtiges Anzeigen auch bei schlechtem Wetter geboten ist. Der
Inhalt des Behalters erméglicht die Zurlicklegung einer Strecke bis zu 350 km
bzw. 400 kn bei der R 11-Maschine und 280 bzw. 350 km bei der R 16-
Maschine ohne Nachfillen. Bei Seitenwagenfahrten wverringern sich die
Strecken, die ohne Nachfillen von Kraftstoff zurlickgelegt werden kénnen,
entsprechend, . infolge des naturgemalk etwas hoheren Kraftstoffverbrauches.

12. Kippstander: Jede Maschine erhédlt zwei Kippstinder, die unter dem
Rahmen angebracht sind und in hochgeklappter Stellung durch Federn ge-
halten werden. Beide sind sehr niedrig und ermdglichen ein leichtes Auf-
stellen der Maschine. Der hintere hat breite kufenférmige Fiike, die ein Ein-
sinken auf weichem Boden verhindern. Eine Feder bewirkt das selbsttitige
Luriickziehen des Standers beim Anschieben des Rades und verhindert ein
Herunterfallen beim Fahren. Fir den Ausbau der Rader geniigt es, die Ma-
schine auf die Kippstander zu stellen.

13. Seitenwagenanschliisse: Es sind finf Anschllisse vorgesehen und zwar
am Kardangehdusedeckel, am oberen Rahmenldngstriger unter dem Sattel,
am unteren Rahmenlangstréger zwischen der hinteren Kippstianderachse und
Motorbefestigungsbolzen, sowie am vorderen Motorbefestigungsbolzen und
unterhalb des Steuerkopfes am Rahmen.

14, Allgemeines: Beide Maschinen sind mit Scheinwerfern ausgeriistet, bei
denen der Lichtschalthebel mittels eines Schlissels in den einzelnen Schalt-
stellungen verriegelt werden kann. Dieser Schlissel selbst schaltet durch Ein-
stecken und Rechisdrehen den Ziundstrom und das Horn ein, wodurch die
Maschine in betriebsfertigem Zustand ist, was durch Aufleuchten der roten
Kontrollampe im Scheinwerfergehduse bestitigt wird.

Alle blanken Teile werden in eigener Anlage verchromt. -

12



B. Motor- und Getriebeblock

Einvergaser-Maschinen.

Ererot e T

A

: Abb. 6.
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1. Allgemeines: Motor mit Kupplung und Getriebe sind nach bewahrter
Bauart zu einem Block vereinigt. (Abb.5.) Seine Befestiqgung erfolgt auf den
Untergurten des Prerahmens mittels durchgehender Verbindungsbolzen, nach
deren Losen der ganze Block abgenommen werden kann. Dies ist aber nur
bei vollstandiger Uberholung erforderlich.

Die Bauart des ganzen Blockes ist so einfach, dak viele Teile ohne Aus-
bau von Motor oder Getriebe zuganglich sind. Die seitlich herausragenden
Zylinder kénnen nach Entfernung der Ansaug- und Auspuffrohre und Losen
der Befestigungsmuttern abgenommen werden, so dak die Kolben mit den
Pleuelstangen freiliegen (Abb. 6). Beim Abziehen der Zylinder ist darauf zu

1 o

L
{

=l

Abb. 7.

achten, dak Kolben, Pleuelstangen und Zylinderbohrungen des Kurbel-
gehduses nicht beschadigt werden und daf die Stékel nicht herausfallen.

Um Motorgehéduse-Oberteil und Getriebedeckel zu entfernen, mul der
ganze Block aus dem Rahmen ausgebaut werden. Zuvor ist der Kraftstoff-
behalter nach Abnahme der Kraftstoffleitung und Entfernen der drei Kopf-
schrauben abzunehmen.

Vor Abnahme des Motorgehduse-Oberteiles mufk das Getriebe durch Lésen
der drei Befestigungsmuttern 10 unten in der Mitte und oben zu jeder Seite
und Herausziehen der zwei Kopfschrauben 19 entfernt werden (Abb. 10 u. 13).

Wichtig! Vor Auseinardernehmen der Motor-

gehausehalften zuerst Verschluhschraube 32 ent-
fernen, dann Antriebswelle 6 mit Schneckenrad 7
mitiels Flachzange herausziehen (Abb. 12).
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Hiernach kénnen die Motorgehdusehéalften auseinander genommen werden

und das ganze Triebwerk ist zuganglich. Das gleiche ist beim Getriebe der
Fall, wenn der Getriebedeckel abgenommen wird (Abb. 7).

2. Arbeitsweise: Eine genaue Kenntnis des Motors und seiner Arbeitsweise
ist vorteilhaft, um den Gang der Maschine zu priifen und kleine Unregel-
makigkeiten zu beheben, ehe diese Schaden anrichten kdénnen.

Um auch dem Anténger einen Einblick in die Arbeitsweise des im Viertakt
arbeitenden Motors zu geben, sei diese in folgenden schematischen Dar-
stellungen der Abb.8 beim Tourenmotor und Abb.9 beim Sportmotor kurz
erlautert. Die nachstehenden Erklarungen beziehen sich auf den linken
Zylinder der Skizzen.

Bild 1: Saughub. Der nach einwarts, d. h. nach der Kurbelwelle zu gleitende
Kolben saugt das Gasgemisch durch das geéffnete Einlakventil an.

Bild 2: Verdichtungs- oder Kompressionshub. Der nach auswarts gleitende
Kolben driickt das Gasgemisch bei geschlossenen Ventilen zusammen.

Bild 3: Arbeitshub. Das verdichtete Gasgemisch wird durch einen an der
Zindkerze Uberspringenden Funken entziindet. Die erfolgende Explosion
treibt den Kolben wieder nach einwérts, wobei der Kolben seine Kraft an die
Kurbelwelle des Motors abgibt. '

Bild 4: Auspuffhub. Der wieder nach auswirts gleitende Kolben stokt die
verbrannten Gase durch das gedffnete Auslakventil hinaus.

Die gleichen Vorgange finden zeitlich verschieden auch im zweiten Zylinder
statt, indem hier der Kolben den dritten Hub, also Ziindung und Verbrennung
ausfiihrt, wenn der erste Kolben seinen ersten Hub zwecks Ansaugen des
Gemisches zurticklegt.

3. Gehiuse, Zylinder, Kolben, Ventile: Das aus einer sehr widerstands-
tahigen Aluminiumlegierung bestehende Gehiuse des Motors und Getriebes
hat ein geringes Gewicht. Die Zylinder sind aus Grauguk und haben radiale
Kihlrippen. Abnehmbare, aus Leichtmetall gegossene Zylinderképte, sorgen
in Verbindung mit ihren reichlich groken Kihlrippen fiir eine gute Kihlung.
Letztere Gbertragt sich auch auf die Ziindkerzen, die durch ihre ohnehin dem
Fahrtwind frei ausgesetzte Lage gekihlt werden. Tritt bei diesen ausnahms-
weise Heifwerden ein, so hat dies andere Ursachen, die spéter noch erwihnt
werden und die dann sofort zu beheben sind. Fiir das Fahren bei Regen-
wetter empfiehlt es sich, die Kerzen durch die BMW -Kerzenschutz-
hilsen gegen Kurzschluf zu schitzen. Bei trockenem und warmem Wetter
werden diese Hilsen zwecks guter Kiihlung der Ziindkerzen auf die Ziind-
kabel zurlickgeschoben.

Um einen gerduschlosen Lauf der Kolben auf lange Zeit sicherzustellen,
werden in den Motor der Tourenmaschine Nelson-Bohnalite-Kolben eingebaut,
die bei langer Lebensdauer auch geringe Zylinderabnutzung verblirgen.
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Die Ventile der Tourenmaschine sind aus besonders geeignetem
Stahl mit reichlich grofen Ventiltellern hergestellt und wvollkommen ein-
gekapselt. Sie sind seitlich vom Zylinder angeordnet und werden durch
eingekapselte Stokel von der Steuerwelle aus betatigt. Das an den Stékeln
etwa austretende Ol wird durch eine Ricklaufbohrung in das Gehéuse zu-
ruckgefthrt, so dak ein Austreten von Ul aukerhalb des Motors unméglich
gemacht ist. Durch einen abnehmbaren Schutzdeckel sind Ventilschaftende
und Stékel zwecks Nachstellung des Ventilspieles leicht zugénglich. (Hier-
zu Abb, 23.)

Die Ventile der Sportmaschine sind aus erstklassigem Spezialstahl
mit reichlich groken Ventiltellern hergestellt. Sie sind hdangend im Zylinder-
kopf angeordnet und werden durch eingekapselte Stolistangen mittels rollen-
gelagerter Schwinghebel mit Druckschrauben von der Steuerwelle aus be-
tatigt. Ein Austreten von Ol wird hier durch die Schutzrohre der Stolstangen
verhindert, in denen das Ol in die Schutzkappe des Zylinderkopfes ablaufen
kann, wo es zur Schmierung der Ventilbetdtigung dient. Die leicht abnehm-
bare Schutzkappe erméglicht auf einfache Art das Einstellen des Spieles

zwischen Druckschraube und Ventilschaftende. (Hierzu Abb. 24.)

4. Kurbelwelle: Die aus Stahl mit gehartetem Kurbellagerzapfen bestehende
Kurbelwelle lauft in Kugellagern. Die Bohrungen in den Zapfen dienen in
Verbindung mit entsprechenden Ulkanalen zur reichlichen Schmierung sémt-
licher Lagerstellen, sowie der Kolben, Kolbenbolzen usw., wie bei neuzeit-
lichen Kraftwagenmotoren. Sorgfaltiq ermittelte Gegengewichte, sowie ein
peinliches Auswuchten des ganzen Triebwerkes gewéhrleisten einen er-
schitterungsfreien Lauf.

5. Steuerung: Die oberhalb der Kurbelwelle in Gleitlagern gelagerte
Nockenwelle 1 (Abb.10) wird von der Kurbelwelle mittels gerauschloser
Rollenkette angetrieben und treibt ihrerseits gleichfalls Gber Kettenrdder und
Kette den Lichtbatterieziinder an, der mittels Spannbandes auf einer eigens
hierflir vorgesehenen Fukplatte, einem Teil des Kurbelgehause-Oberteiles, be-
festigt ist.

é. Entliiftung: Die Entliftung des Kurbelgehduses erfolgt durch einen mit
dem auf der Steuerwelle 1 aufgekeilten Kettenrad 5 durch Pafstifte ver-
bundenen Drehschieber 9, der in dem Antriebsgehdusedeckel 18 gelagert
ist (Abb. 10). Die beim Einwértsgehen der Kolben im Motorgehéduse wer-
dichtete Luft gelangt durch diesen und den Deckel 18 in die eingegossene
Leitung 14 des Gehduses und von dort durch die gleichfalls eingegossene
und nach rickwérts fiihrende Leitung des Deckels 12 ins Freie. Auf diese
Weise wird im Motorgehduse immer ein geringer Unterdruck erzeugt, der
ein Austreten von Ol an den Trennfugen des Gehauses wirksam verhindert.

7. Vergaser: Fir die R 11-,Einvergaser”-Tourenmaschine
wird ein Sum-Register-Vergaser mit drei Krafistoffdisen verwendet. Seine
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Abb. 10. Langsschnitt durch den Motor und Getriebe

Bedienung erfolgt vom rechten Lenkerdrehgriff aus mittels Bowdenzuges.
Die Kraftstoffdiisen sind so zueinander abgestimmt, dak selbst bei Kraft-
stoffwechsel kein Dlsenwechsel vorgenommen zu werden braucht. Die An-
saugleitung wird durch Auspuffgase angeheizt, wodurch die Gemischbildung
auch bei kaltem Wetter einwandfrei bleibt. Aukerdem erméglicht die ge-
heizte Saugleitung in Verbindung mit dem automatischen Vergaser ein be-
sonders elastisches und sparsames Fahren.

In der Abb.11 ist der Vergaser mit Schwimmergehduse im Schnitt dar-
gestellt. Die Befestigung des Vergasers erfolgt mittels zweier Schrauben an
der Ansaugleitung, die durch zwei an der Auspuffleitung angeschlossene
Rohre geheizt wird. Das am Saugstutzen des Vergasers befestigte Luftfilter
sorgt flr staubfreie Luftzufuhr.
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Das Vergasergehéduse 1 sitzt auf einem angegossenen Flansch des Schwim-
mergehauses 2 und ist mit diesem durch Stiftschraube 3 und Mutter 4 ver-
bunden. In dem Schwimmergehduseanguh sind drei Diisen eingeschraubt,
von welchen zwei 5 und 6 bis in die Mitte des Ansaugrohres des Vergaser-

' A .f.-*]! #
i . ' _j;uu L.} —[ - A ‘
] 2 s 23 21 & |
] e =)
- \
] 3 E

&

et

T

Abb. 11. Sum-Vergaser fir R 11-Einvergaser-Maschine

gehauses hineinragen und in diesem durch ein senkrecht stehendes Blech 7
voneinander getrennt sind, wihrend die dritte, die Leerlaufdise 8 in einen
Seitenkanal des Vergasergehauses mindet. Senkrecht zum Ansaugrohr ist der
Gasschieber 9 im Vergasergehduse angeordnet, der mit dem rechten Dreh-
griff durch Bowdenzug verbunden ist. Eine Druckfeder 10 halt den Schieber
stets in geschlossener Stellung und sperrt den Saugkanal ab. Mittels einer
Stellschraube 11 kann die Schlufstellung des Schiebers fiir den Leerlauf ge-
regelt werden. Zur Regelung der Gemischzusammensetzung flr den Leerlauf
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ist eine Stellschraube 12, die den Luftstrom, der Uber die Leerlaufdiise streicht,
regelt, oberhalb der letzteren und gleichachsig mit dieser angeordnet. Durch
Hereinschrauben dieser Stellschraube wird der Luftstrom gedrosselt, wodurch
das Gemisch kraftstoffreicher wird, und durch Herausschrauben derselben
das Umgekehrte erreicht.

Im Schwimmergehause 2 ist der Schwimmer 13 mit Nadel 14 untergebracht,
die unter Einwirkung auf das Nadelventil 15 den Kraftstoffspiegel regelt. Ein
Kraftstoffsieb 16 in einer Verschlufschraube 17 des Deckels 18 halt die Un-
reinigkeiten des durch das Anschlufstick 19 vom Kraftstotfbehalter eintreten-
den Kraftstoffes ab. Der Kraftstoff tritt durch eine Bohrung in dem an-
gegossenen Flansch des Schwimmergehauses in die drei Disen 5, 6 und 8 ein.
Diese sind unterhalb des Kraftstoffspiegels ungefdhr in der Hoéhe ihres Vier-
kantes kalibriert und dlrfen bei Verstopfung nur durch Ausblasen oder mittels
eines Haares (Rokhaar) gereinigt werden. Niemals darf ein spitzes
Werkzeug dazu benutzt werden, da hierdurch die Disengroken
verandert wirden. Die einzelnen Dlsen sind genau zu einander abgestimmt
und es soll deshalb ohne zwingenden Grund keine Verdnderung vorge-
nommen werden, Ein Vergaser mit fest abgestimmten Luft-
und Kraftstoffquerschnitten verstellt sich nicht. Zwecks
Reinigung der Disen ist es nur notwendig, die Mutter 4 zu l6sen, woraut das
Schwimmergehiuse mit den Disen nach unten entfernt werden kann. Mitiels
des dem Werkzeug beigegebenen Schlissels konnen die Disen heraus-
geschraubt und gereinigt werden. Beim Wiedereinschrauben derselben ist
auf richtige Reihenfolge zu achten. Die Disennummern sind auf deren Vier-
kant sowie auf dem Schwimmergehiuseanschlulk eingeschlagen. Nach der
Einfahrzeit kénnen ein bis zwei Disen eingesetzt werden, die um %/;;; mm
kleiner sind.

Um das Antreten des Motors zu erleichtern, ist im Vergasergehause 1
unterhalb des Gasschiebers 9 ein Anlakkolben 20 eingebaut, der durch eine
Feder 21 in geschlossener Stellung gehalten wird. Vor dem Antreten des
kalten Motors ist der Anlalkolben 20 an dem Betatigungsknopt 22 entgegen
dem Druck der Feder 21 nach auken zu ziehen und hierauf nach rechts zu
drehen, wodurch sich der Anschlagstift 23, der in einen Fihrungsschlitz der
Biichse 24 hineinragt, gegen den Flansch der Blichse 24 anlegt und den An-
lakkolben offen halt. Hierdurch wird ein zuséatzlicher Luftkanal gedffnet und
ein kraftiger Luftstrom (ber die Leerlaufdiise gefiihrt, wodurch dem Motor
ein kraftstoffreiches Gemisch zugefiihrt wird. Nach dem Warmlaufen des
Motors ist der Anlakkolben durch Weiterdrehen zu schlieken. Der Anschlag-
stift 23 gelangt hierdurch wieder in die Fihrung der Buchse 24 und der
Kolben 20 wird durch die Feder 21 in seine Schlufstellung zurlickgedriickt.

Im Deckel 18 des Schwimmergehduses 2 ist noch ein Tupfer 25 ange-
ordnet, der beim Niederdriicken auf den Schwimmer 13 einwirkt, wodurch
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der Kraftstoffzufluf zur Schwimmerkammer freigegeben wird und der ord-
nungsmabkige Kraftstoffzufluk geprift werden kann.
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Abb_.’IE. Tourenmotor mit teilweisem Querschnitt durch die Zylindermitte

Der an dem Ansaugstutzen des Vergasers befestigte Nakluftfilter ist von
Zeit zu Zeit in Benzin auszuwaschen, zu trocknen und dann in dickes Motoren-
ol einzutauchen.

Das uberflissige Ol muls hernach ausgeschleudert werden, um ein Ver-
olen der Zindkerzen zu vermeiden.

Uber die Wartung des Vergasers siehe Abschnitt 1l, 4.

8. Zundung: Fir die Zindung des Gemisches ist fir die Einvergaser-
Tourenmaschine ein Lichtmagnetzinder vorgesehen, der, aus Magnetziinder
und Lichtmaschine bestehend, getrennt den Ziindstrom und den Lichtstrom
liefert. Der Unterbrecher und die fiir die Verteilung des hochgespannten
Stromes erforderlichen Bauteile sind ebenfalls mit dem Lichtmagnetziinder
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vereinigt. Die in die Zindlichtanlage mit eingeschaltete Batterie dient in
diesem Falle nur zur Speicherung des von der Lichtmaschine gelieferten
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Abb. 13. Sportmotor mit teilweisem Horizontalschnitt durch die Zylindermitte.

Stromes flir den Stromverbrauch bei stillstehendem Fahrzeug. Infolge des in
die Lichtmaschine eingebauten Schnellreglers, der die Klemmenspannung auf
nahezu gleicher Héhe halt, kann die Lichtanlage auch bei abgeschalieter
oder schadhafter Batterie betrieben werden, ohne dak Schwankungen in der
Lichtstarke auftreten oder gar die Glihlampen durchbrennen.

Bezlglich der Wartung der gesamten Ziindlichtanlage verweisen wir aus-
dricklich auf die beigegebenen Bosch-Vorschriften. Die Regelung des Zind-
zeitpunktes erfolgt durch den auf der linken Seite des Lenkers angebrachten
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Drehgritt (Abb. 37). Der Lichtmagnetziinder ist in zuganglicher Lage auf einer
kleinen Plattform des Motorgehduses angeordnet und mittels Spannbandes
leicht losbar befestigt. Der Antrieb erfolgt von der Kurbelwelle aus durch ge-
réauschlose Rollenkette.

9. Schmierung und Olkontrolle: Die Schmierung erfolgt unter hohem Druck
vollkommen selbsttatig wie bei neuzeitlichen Kraftwagenmotoren, so dal aus-
reichende Olversorgung auch bei héchster Beanspruchung sichergestelit ist.
Eine im Motorgehauseunterteil eingebaute Zahnradpumpe (Abb. 12) saugt
durch einen Seiher 8 das Ul durch die Tatigkeit der beiden Zahnrader 4 und
5 an, von denen das letztere mittels einer Welle 6 und Schneckenrad T von
der Schnecke auf der Steuerwelle 1 angetrieben wird. Das Ol wird durch eine
Bohrung im Deckel 3 in das Steigrohr 25 gedriickt und gelangt in das Olver-
teilungsrohr 22 (Abb. 12 und 10), und von hier durch die senkrechten Ol-
rohre 23 (Abb. 10) und die kalibrierten OUldisen 24 zu den Lagerbiichsen 20
und 21 (Abb. 10) zur Schmierung der Kurbelwellenrollenlager. Ein Teil des
Ules gelangt in die Verteilerrinnen der Lagerbiichsen, von wo es dann durch
die hohlgebohrten Kurbelwellenzapfen und -schenkel den Pleuellagern zu-
gefiihrt wird. Das vordere senkrechte Ulrohr 23 sorgt fir die Schmierung
des Kettenrades 4 auf der Kurbelwelle, wobei durch das von der Antriebs-
kette fur die Steuerwelle mitgenommene Ol die beiden Kettenrader 5 und 30
auf der Steuerwelle, der Antrieb des Lichtbatterieziinders mit dem auf dessen
Welle sitzenden Kettenrad 19, sowie das vordere Steuerwellenlager 7 reich-
lich geschmiert wird. Die Schmierung des riickwértigen Nockenwellenlagers 11
wird durch das Schleuderdl der Kurbelwelle in ausreichendem Make ge-
wahrleistet,

Ein Teil des Ules wird von der Olpumpe durch Steigrohr 25 {Abb. 12),
Olverteilungsrohr 22 und Oldise 27 (Abb. 10) in das Olfilter 17 geleitet und
verlaht dieses vollkommen gereinigt, um durch den Olsumpf der Olpumpe
wieder zugefiihrt zu werden. Das vom Triebwerk in den Olsumpf zuriick-
fliekende Ol wird durch ein im Gehéduseunterteil befestigtes Ulsieb gleich-
falls vor Eintreten in den Olsumpf gereinigt. Schéadlicher Uberdruck im
Leitungssystem wird durch ein in die Pumpe eingebautes und sorgfaltig
eingeregeltes Sicherheitsventil verhindert.

Zwecks Reinigung bzw. Priifung der Olpumpe muf vor deren Ausbau zu-
nachst das Ol aus dem Motorgehduse durch Entfernen der unter dem Ge-
hause befindlichen Verschlufschraube 20 (Abb. 12) abgelassen werden. Nun
l6st man die vier Muttern 10 von den Stiftschrauben des Olpumpendeckels
und zieht diesen mit der Pumpe nach unten heraus. Nach dem Wiederzu-
sammenbau der Pumpe (iberzeuge man sich durch Prifung mit etwas Ol
ob dieselbe richtig eingebaut wurde, d. h. ob beim Drehen des Antriebsrades
reichlich Ul geférdert wird, Beim Einlegen von neuen Dichtungen ist es
wichtig, darauf zu achten, daf zwischen Olpumpendeckel und Gehduse-
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flansch die Bohrung zu dem Steigrohr 25 (Abb. 12) nicht verdeckt wird, da
sonst die Schmierung gestort ist.

Zur Prufung des Ulstandes im Kurbelgeh&use, dessen Unterteil gleichzeitig
den Ulbehalter bildet, befindet sich auf der linken Seite des Gehiuses ein mit
Sechskantkopf versehener Tauchstab 33. Beim Einflllen soll das Ol bis an die
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5 Zweischeiben-
Reibungskupplung

obere Ringmarke des Tauchstabes reichen und es ist darauf zu achten, dafk
keinesfalls mehr Ol eingeflullt wird und ferner, dal der Olstand nicht unter
die untere Ringmarke des Stabes sinkt,

Das Einflllen des Ules in das Gehduse darf nur durch einen mit einem
feinmaschigen Sieb versehenen Trichter erfolgen. Wenn das Ol, z.B. im
Winter, dickfliissig ist, warme man es vorher an. (Hierliber s.S. 36.)

10. Kupplung: Als Kupplung dient eine in Abb. 14 im Schnitt gezeigte
Zweischeiben-Reibungskupplung. Der treibende Teil derselben ist das
Schwungrad 1, das auf dem konischen Zapfen der Kurbelwelle sitzt und
mittels Keil und Mutter 16 befestigt ist. Sechs in Vertiefungen des Schwung-
rades 1 und des Drucktellers 2 angeordnete Kupplungstedern 10 pressen
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letzteren gegen beiderseits mit Reibbelag versehene Kupplungsplatten 20,
die durch eine ebenfalls treibende Zwischenscheibe 6 getrennt sind, und
gegen die nicht verschiebbare Schlulscheibe 4. Auf diese Weise werden die
Kupplungsplatten 20, die auf der Kupplungsklaue 22 sitzen, mitgenommen
und die Drehbewegung der Kurbelwelle auf die Hauptwelle 11 des Ge-
triebes lbertragen.

Der Betatigungshebel fur die Kupplung befindet sich am Ende des linken
Lenkergriffes (Abb. 38) und wirkt durch einen Bowdenzug auf den am Ge-
triebeende befindlichen Kupplungshebel 13 (Abb. 10 und 13). Das Ausrlicken
der Kupplung und somit die Unterbrechung der Kraftibertragung auf das
Getriebe erfolgt durch Anziehen des Betatigungshebels am Lenker, wodurch
der Druckteller 2 von den Kupplungsplatten 20 durch die Druckstange 8 ab-
gehoben wird.

11. Getriebe: Das vom Motor erzeugte Drehmoment wird zundchst durch
die Kupplung auf die Hauptwelle E des Dreiganggetriebes Gbertragen, um
von dieser unter Zwischenschaltung der jeweils geschalteten Geschwindig-
keitsstufe Gber die Vorgelege- oder Keilwelle J auf den Kegelradantrieb U
bzw. das Hinterrad weitergeleitet zu werden. In der Abbildung 15 ist die
Wirkungsweise des Getriebes schematisch dargestellt. A bezeichnet die in
das Schwungrad B eingebaute Kupplung und C die Kurbelwelle, auf der noch
das Kettenrad D fir den Antrieb der Steuerwelle sitzt. Auf der bei einge-
kuppelten Motor sich standig drehenden Hauptwelle E sind zwei festsitzende
LZahnréader F und H angeordnet, die in standigem Eingriff mit den auf der
Vorgelegewelle ) frei drehbaren Zahnradern K und L stehen, sich aber in-
folge ihrer verschiedenen Gréke mit verschiedener Geschwindigkeit drehen.
Auf der Vorgelegewelle sitzt ferner ein in deren Keilnuten verschiebbares
und nur mit der Welle zusammen drehbares Zahnrad M, das auf seinen bei-
den Stirnseiten mit Kupplungsklauen wversehen ist, durch die es je nach
seiner Verschiebung mittels des vom Schalthebel durch eine Zwischenstange
betatigten Hebels N nach vorn oder hinten mit den Kupplungsklauen der
Zahnrader K und L in Eingriff gebracht werden kann, so daf es von diesen
sich durch die Hauptwelle E stiandig drehenden Radern mitgenommen wird
und seinerseits die Welle ] antreibt.

Mit dem Zahnrad M der Vorgelegewelle ist das auf der Hauptwelle E ver-
schiebbare Zahnrad G, das mit Innennuten versehen ist, gekuppelt, so daf
beide in stindigem Eingriff bleiben und beim Schalten der einzelnen Génge
zusammen verschoben werden.

Beim Einschalten des ersten oder kleinen Ganges durch die von dem
Hebel N bewegte Schaltgabel N 1 (Abb. 15a) werden die Klauen des auf der
auf der Keilwelle J angeordneten Schieberades M mit den Klauen des sich
verhéltnismikig langsam drehenden Rades K in Eingritf gebracht, so dak
sich die Ubertragungswelle J mit niederer Geschwindigkeit dreht. Hierbei
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b) Leergang zwischen 1. und 2. Gang
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Abb. 15. Schema des Antriebes



dreht sich das auf der Hauptwelle angeordnete und gleichzeitig mit dem
Zahnrad M verschobene Rad G frei auf der Haupiwelle E. Beim zweiten
oder mittleren Gang (Abb. 15¢) greift das Zahnrad G des Schieberaderpaares
durch die in seiner Nabe angeordneten Klauen in die hierfir vorgesehenen
Keilnuten Z der Hauptwelle E ein, so dak die letztere die Vorgelegewelle )
Uber das Schieberéddergaar G und M antreibt. Beim dritten oder grolen
Gang wird das Schieberaderpaar soweit nach rickwarts verschoben, dafy die
Klauen des Zahnrades M mit den Klauen des sich schnell drehenden Zahn-
rades L (Abb. 15e) in Eingriff kommen, wodurch der Welle J eine hohe Ge-
schwindigkeit erteilt wird. Zwischen dem 1. und 2. Gang und auch zwischen
dem 2. und 3. Gang befinden sich die Leergangstellungen (Abb.15b und
15d), bei denen die Klauen der beiden Schieberdader auker Eingriff sind.
Der in den Abbildungen eingezeichnete starke Pfeil zeigt den Verlauf der
Kraftibertragung in den einzelnen Geschwindigkeitsstuten.

Die Schaltung der einzelnen Géange erfolgt somit lediglich durch Klauen,
wodurch groite Schonung der Zahnrader beim Schalten gewahrleistet wird.
Das Anwerfen des Motors geschieht durch den Kickstarter O mittels Seg-
ment P und der beiden Stirnrader Q und R, die die Kupplungsklauen tragen.
Uber die Welle E und Kupplung A wird der Motor beim Niedertreten des
Kickstarterhebels O einige Male rasch durchgedreht, wodurch er in Gang
gesetzt wird. Auf der Keilwelle J befindet sich das Kegelrad S, das zum An-
trieb des im Kraftstofftank versenkt angeordneten Geschwindigkeitsmessers
dient.

12. Kraftiibertragung: Vom Getriebe wird die vom Motor erzeugte Dreh-
bewegung unter Zwischenschaltung eines Gummi-Stokdampfers ¥V auf die
Kardanwelle T Ubertragen, die ihrerseits das Drehmoment Uber eine Zahn-
kupplung Y auf das Antriebsritzel des Kegelrdderpaares U, das im Kardan-
gehduse auf der einen Seite in einem Pendellager und auf der anderen in
einem Nadellager lauft, weiterleitet. Beide Kegelrdder U sind spiralverzahnt
und laufen nahezu gerauschlos.

Durch diese Art des Antriebes werden alle vom Motor oder vom Hinterrad
ausgehenden Stéke und alle insbesondere bei Beiwagenbetrieb auftretenden
Verwindungen des Rahmens restlos ausgeglichen.

Die Bremstrommel fiir die Kardan-Aufenbacken-Fufibremse ist mit W be-
zeichnet.

b) Zweivergaser-Maschinen

1. Allgemeines: Ebenso wie das Sportmodell R 16, das sich durch be-
sondere Schnelligkeit auszeichnet, wird auch die Touren-Maschine R 11 mit
einem Vergaser je Zylinder ausgeriistet.
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