BMW AG

HANDBUCH

FUR BMW-RADER
TYP R11 UND R16

= ————— e mE




- =

-
F’I = ll_r A SUAN m.-i. .-"t't._.-'i"«-.:l'-."t_.-'d- . ;“ 1 AR -"ﬂf'_'-

Mit der BMW in den Tropen

HANDBUCH

fir die BMW-Zweizylinder-PreBrahmen-Modelle

TYP R 11 750 ccmtouren
TYP R]6 750 ccm SPORT

BAYERISCHE MOTOREN WERKE A.-G.« MUNCHEN 13

2500. 10. 34. 32/Kid.




INHALTS-VERZEICHNIS

Seite
Verkaufs- und Lieferungs-Bedingungen . . . . 5
VOIWETR - o o ;o= o oo i = & e o om 5 oom A
Baudaten, Leistungen, Verbrauch, Gewichte . . 8
|. Beschreibung des BMW-Rades
A. Rad
1. RERMEN. .. . &+ &« & w5 w o w o = = & m B
2. Vorderradgabel . . . . . . . . . . . . 9
3. Federung : = n o W n g o8 B ¥
do5attel < « &5 5 o oww o8 B oo om B 8o B
B LERNSE . o« ¢ mowm w v s mo 3 & o= o ow M
6. Vorderrad und Vorderradbremse . . . . .10
7. Hinterradbremse . . . . . . . . . . .10
8. Réder 5 5 i s ¢ owow v B o4 g = =il
?. Schutzbleche . . . . . . i o  ver el
10. Fufbretter .. . . . . . =« /o = = = = = 11
11. Kraftstoffbehalter . . . . . . . . . . .11
12 Kippstaingler . & 8 & + & & % % « + 512
13. Seitenwagenanschlisse . . . . . . . . .12
14, Allgemeinags . = & & = & & = = =« = « w12
B. Motor- und Getriebeblock
a) Einvergaser-Maschinen:

1. Allgemelnes « . & & % o v @ 5 . owoa o 14
2. Artbeitsweise . . . . + © & ¢ v o« v owonlO
3. Gehé&use, Zylinder, Kolben, Ventile . . . .15
4, Kurbelwelle . . . . . . . . . . . . .18
5. Steuerung - . & & o5 5 & woe G w4 ¥ e s 10
6. Entliiltung: .« = & w5 m e oo ow s om0
7. Vergaser. . . . o = o« 2 s e s oe w12
g.flndong . . 5 e s 8 P a & v b il
9. Schmierung und Olkontrolle . . . . . . . 24
0. Kupplung .. &« » & 5o & v v e % = w0 o 2D
11, Getriehe. . « « s w0 = m 5w oA s s e e 4D
12. Kraftibertragung . . . . . . . . . . . 128

b) Zweivergaser-Maschinen:
1. Aligemeines . . . . . . . . . . . . .18
, : LNEERERY . v & woen ® ow s ow o m @ w99
IR Ry am By RAheheh 3. Zindung . . . . . . . . . . . . .34




Il. Wartung und Instandhaltung

T

O AN

Reinigen
Schmierung
Kraftstoff

. Behandlung und Elnstellen de:.-r Uergaser 1

Zundleitung und Ziindkerzen .
Prifung und Zusammenbau

a) Allgemeines |, ;

b) Bremsen und Kupplung

c) Einstellen des Ventilspieles .
d) Einschleifen der Ventile

e) Kurbelwelle , .
f) Licht- bzw, Magnetzunder
g) Schwimmergehduse
h) Getriebe

i) Reifen ;

k) Abnahme des 1|n.ul'c-rv::h.:.-rra::lE-s
1) Abnahme des Hinterrades
m) Spezialwerkzeug

lll. Bedienung des Rades und Behebung von Stérungen

IV. Anhang

T
L

=

Allgemeines

Die BEdlEﬂUﬁQShEbEI

a) Gasdrehgriff

b) Zlndungsdrehgriff

c) Getriebe-5chalthebel

d) Bremsen .

e) Kurzschlufi- Druckknﬂpf
Vorbereitung zur Fahrt
Einfahren neuer Maschinen
Behebung von Stdrungen .

Sonderlieferungen

Selte

. 35
. 35
.37
, 38
. 40
.41
.41
. 42
. 43
. 45
. 47
. 48
. 53
. 53
. 55
. 57
. 87
. 59

. 60
. 60
. 60
. 62
b
53
. 65
5D
-
. 68

i B

Verkaufs- und Lieferungs-Bedingungen

Bestellung. Bestellungen bediirfen der schriftlichen Bestdatigung.

Lieferung. Schadenersatz wegen verspadteter oder Nichterfillung wird
nicht geleistet. Bei Betriebsstdrungen, Streiks und Aussperrungen bei den
BMW oder im Werk wesentlicher Lieferanten, sowie bel inneren Unruhen
und héherer Gewalt jeder Art, sind die BMW berechtigt, vom Vertrage
zurlickzutreten oder die Erflllung bis zur Beseitigung der Hindernisse zu
verschieben. Ein Ricktritt des Bestellers vom Kaufvertrag kann nur erfol-
gen, wenn die verlangte Lieferfrist um mehr als drei Monate Uberschrit-
ten ist.

Anderungen der Konstruktion und Ausstattung wahrend der Lieferzeit
bleiben den BMW vorbehalten. Die Angaben in Druckschriften liber Ge-
wichte, Geschwindigkeiten, Verbrauch und sonstige Einzelheiten sind als
anndhernde Angabe ohne Verbindlichkeit zu betrachten,

Preise. Alle Preisangaben verstehen sich rein netto Kasse (ohne Skonto
und andere Abziige) einschlieflich Verpackung und Fracht, frei deutscher
Empfangsstation bis zum Empfangstage auf Basis Frachtgut,

Zahlung. Andere Zahlungsmittel als Barzahlung werden nur erfiillungs-
halber angenommen. Spesen, die durch Verwendung solcher Zahlungs-
mittel entstehen, hat der Zahlungspflichtige zu tragen.

Verschlechtert sich nach Ansicht der BMW die Zahlungsfahigkeit eines
der Schuldner, so kénnen die BMW sofortige Barzahlung gegen Riickgabe
etwaiger Ersatzzahlungsmittel beanspruchen.

Ersatz- und Zubehdrteile und Reparaturen werden gegen Barzahlung
cder Nachnahme geliefert.

Bei Zahlungseinstellung des Kaufers sind die Forderungen der BMW
auch gegen Mitverpflichtete fallig. Ansprlichen der BMW gegenuber kann
insoweit aufgerechnet werden, als es sich um féllige, von den BMW aner-
kannte Gegenanspriiche aus dem Vertrage handelt. Die Einrede des Zu-
rickbehaltungsrechts gegen Anspriiche der BMW ist ausgeschlossen.

Gewiihrleistung. Gewéhr leisten die BMW wahrend der Dauer von
sechs Monaten nach der Zulassung auf schwarze Nummer, jedoch nur
dem ersten Abnehmer gegeniiber. Sie wird nach Wahl der BMW nur bei
unverziiglicher Riige in Reparatur oder Ersatz portofrei eingesandter Ge-
genstinde bestehen, die infolge nachweislicher Material- oder Arbeits-
fehler schadhaft oder unbrauchbar geworden sind. Sonstiger Schaden-
ersatz ist ausgeschlossen. Fliir Rennmodelle und SonderausfUhrungen wird
keine Gewdhr geleistet,

Fliir die von den BMW nicht selbst erzeugten Teile, wie Bereifung,
Zindapparate, Lichtanlage, Mefiinstrumente, Ketten, Aufbauten usw. be-
schrankt sich die Gewadhr auf die Abtretung der etwaigen ihnen gegen
den Erzeuger wegen Mangels zustehenden Ansprlche,




Werden Schdden oder Mangel an dem Fahrzeug gefunden oder ver-
mutet, deren unentgeltliche Abstellung auf Grund der Gewdhr bean-
sprucht wird, so ist das Fahrzeug oder der schadhafte Teil fracht- bzw.
portofrei an die BMW zur Prifung einzusenden. Unentgeltlich ersetzte
Teile werden Eigentum der BMW und verschroitet, Die Gewahrpflicht
erlischt, wenn Reparaturen oder Verdanderungen von dritter Seite oder

Ersatz von Teilen durch Teile fremden Ursprungs vorgenommen werden.
Ausgenommen sind Notfdlle,

Fur gebrauchte Fahrzeuge wird keinerlei Gewahrleistungspflicht uber-
nommen.

Eigentumsvorbehalt. Die Ware bleibt Eigentum der BMW, solange noch
eine Verbindlichkeit des Kadufers aus irgendeinem Rechtisgrunde auch
nach Saldoziehung oder -Anerkennung den BMW gegeniiber besteht.
Verpflichtungen aus Wechseln oder Schecks sind erst nach deren Ein-
l6sung und Begleichung aller Spesen getilgt.

Nebenabreden. Abweichende Vereinbarungen bedirfen zur Gilltigkeit
der schriftlichen Bestédtigunag.

Gerichtsstand., Gerichtsstand fiir beide Teile ist Minchen.

Bayerische Motorenwerke Aktiengesellschaft Miinchen 13.

VORWORTI

Das vorliegende Handbuch bringt in gedrangter und trotzdem ein-
gehender Form eine Baschreibung und Betriebsanleitung fur unsere Pref}-
stahlrahmen-Kraftrider Typ R11 und R1é6. Beide gehtren zur 750-ccm-
Klasse und zwar ist R11 eine Touren- und R 16 eine Sportmaschine.

Die Behandlung der beiden Typen in einem Buch hat sich gut bewahrt,
da die meisten Bauteile, wie Fahrgestell, Getriebe, sowie auch der Motor
bis auf die Zylinder, Ventilanordnung und Vergaser vollkommen gleich
sind. In den betreffenden Abschnitten sind die unterschiedlichen Bau-
teile durch besondere Uberschriften wie Jourenmaschine”, ,Sportma-
schine’’ getrennt, so daB jeder Benutzer das fiir seine Maschine Gultige
leicht findet. Die verschiedenen Baumuster und auch das Bestreben,
unsere Kunden mit mdglichst allen wissenswerten Einzelheiten bekannt
zu machen, hat es mit sich gebracht, daf} die Anleitung durch eine grobe
Zah! von Abbildungen erldutert wird.

Ein griindliches Studium dieses Handbuches wird allen Fa.hrern,. ganz
besonders aber den Anfdngern, dringend empfohlen. Wer sich mit den
Konstruktionseinzelheiten und dem Wesen der Maschine vertraut macht
und alle Ratschlage betreffs Behandlung und Bedienungsweise‘ genau
befolgt, wird jederzeit eine zuverldssige und stets betriebsbereite Ma-
schine haben. _

Bei Stérungen, die nicht einwandfrei erkannt werden, empfehlerl wn_r
dringend, ohne irgendwelche Anderungen vorzunehmen, ».:‘h—:-n zustandi-
gen Vertreter oder aber das Werk zu verstindigen, damit der Fehlar
auch richtig behoben wird. _

Bestellungen von Ersatzteilen bitten wir beim zu'stéindlgen" Vertreter
aufzugeben, und, um unndtige Riickfragen und Lieferungsve'rmgerungen
zu vermeiden, unbedingt Typ, Rahmen- und Motornummer mltanzugtntben.

Fir den Umfang von Lieferungen ist jedoch nicht der Inhalt dieses
Biichleins mafigebend, sondern lediglich der Kaufvertrag. .

Der standig wachsende Interessentenkreis ist ein Beweis fiir die durch
jahrelange Erfahrungen ausgereiften Erzeugnisse.

Miinchen, im Juni 1934,

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
AKTIENGESELLSCHAFT
MUNCHEN 13




Abb. 1

Baudaten, Leistungen, Verbrauch, Gewichte
Das BMW-R11-Zweivergaser-

R 11 l R 11 l R 16 Tourenrad von der Antriebs-
1. Verg. 2. Verg. 2. Verg. seite aus gesehen mit Angabe
| | der Schmierstellen umseitig
vlinderzahl . « « + & w & & & 2
Anordnung der Zylinder . . . . horizontal gegeniberliegend
Zylinderbohrung . . . . . mm /8 /8 83
Koelbenhub . . . . . . . mm 78 /8 468
Zylinderinhalt . . . . . . cem /45 745 730
Normale minutliche Drehzahl etwa 5400 4000 4500

95 km/h 112km/h 126km/h
Bremsleistung (gewdhrleistete

Dauerleistung) . . . . . PS 18 20 35
Kraftstoffbehdlterinhalt . Ltr. etwa 14 14 14
Olbehiélterinhalt (im Motor-

gehduse) . . . . . Lir.etwa 29 2,5 2,5
Kraftstoffverbrauch fir

100 km . . . . . . Ltr.etwa 35 4 4 5
Ulverbrauch fiir 100 km . Ltr. etwa 01—02 0102 01 0,2
Sattelhéhe . . . . . . . em 70 70 70
Linge des Rades . m 2,10 2,10 2,10
Breite des Rades . . m 0,90 0,20 0,920
Hohe des Rades . . m 0,94 0,94 0,94
Radstand . || . m 1,38 1,38 1,38
Ubersetzungsverhaltnis fiir

Solo-Maschine . . . . . . . 4,4-63-11514,4-63-115]4,4-6,5-11,5
Ubersetzungsverhéltnis flr

‘Seitenwagen-Maschine . . . 15,2-7,4-135|5,2-7,4-1355,2-7,4-13,5.
Reifenabmessungen

(Stahlseilreifen) . . . . Zoll normal 26 x 3,50 Niederdruck, auf

Wunsch 26 x 3,25 Hochdruck oder
flir Seitenwagenbetrieb 27 x4
Niederdruck
Gewicht des betriebsfertigen
Rades (ohne Betriebsstoffe)
kg etwa 162 162 165
Tragfdhigkeit des Rades kg etwa 210 210 210
Bruttogewicht im Latten-

verschlag . . . . . kgetwa 212 212 215
Bruttogewicht in seemadfiger

Verpackung . . . . kgetwa 302 302 305




Schmiernippel alle 300
bis 500 km mit Fett, bei
nassem Wetter téglich

He300-500km mit Q|

[T!.nwden:uq schmieren
a

Bowdenzug
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mit Ol
achmiernippel
alle 300-500 km
mit Fal:#l_‘mf
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_ | alle300-500 km taglich
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Oleinfilloffnung.
Ol nach der Ein-
fahrzwit vollkom- y :
men ablassen und Sd'll'l'll:]r::lppﬂl
durch neves er- Schmiernippel Lagergehduse
setzen, dann alle an der Feder- der Hinterrad-
1000 km Ol bis an stitze alle 300 nabe alle 300
die unteren Ge- Schmiernippel bis 500 km bis SO0 km mit
windegdnge nach- am Bramshalter mit Fett, bei Fett, bei nassem
fullen [s.5.37) alle 300-500 km nassem Weltter Wetter taglich
mit Fett taglich
Kardangehduse-
Olablafinippel
Hn:msgu!nnkq,ﬂ”ﬁ Getriebedleinfill- Getriebedlab- Motorgehause Bremshebel alle Schmiernippel \
300-500 km &len offnung, Olstand lafdnippel. T ClablaBnippel. 300-500 km mitT an der Feder-
alle 1000 km rnach der Ein- 1l nach Vor- stutze alle 300 Radnabe alle Olfilter nach Oleinfillstutzen,
prufen und bis an fahrzeit voll. schrift auf 5,36 bis 500 km 1000 km mit Fett 12000-15000 km Ulstand alle 400 km
flilt! unteren Ge- kommen ab- ablassen und mit Fett, bei erneuern prifen und bis
windegdange nach- lavsen und durch erneuern nassem Wetter zur oberen Ringmarke
fullen (5. 5. 36) neues ersetzen taglich des Prifstabes
18,5, 36) nachfillen. Alle
2000 km ablassen
vnd erneuern (5, 5.36)
Abb. 1
Abb. ?

Das BMW-R 11-Zweivergaser-Tourenrad von der Antriebsseite aus gesehen mit Angabe der Schmierstellen
Das BMW-R 11-Zweivergaser-Tourenrad von der Kickstarterseite aus gesehen mit Angabe der Schmierstellen




Abb. 3

Das BMW - Sportrad R16 von

der Antriebseite aus gesehen

mit Angabe der Schmierstellen
umseitig
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Abb. 3

Das BMW-Sportrad R16 von der Antriebsseite aus gesehen mit Angabe der Schmierstellen

Schmierstellen auf der Kickstarterseite der R 16-Maschine vergl. Abb, 2




l. Beschreibung des BMW-Rades

A. Rad

1. Rahmen: Dieser ist ein geprefter Stahlblechdoppelrahmen mit U-
formigem Querschnitt und als Dreiecksfachwerk ausgebildet. Die seit-
lichen Haupiglieder sind unterhalb des Steuerkopfes, sowie hinter dem
Kraftstoffbehdlter durch Querstreben und vor dem Hinterrad durch eine
entsprechend der Wolbung des Hinterradkotbleches gekrimmte aus
einem Stick geprefite, Doppelquer- und Senkrechistrebe versteift.
Auflerdem sind in die Rahmenlédngstrager nach den Knotenpunkten zu
verlaufende Vertiefungen eingeprefit, wodurch die Seitensteifigkeit des
Rahmens bei Seitenwagenfahrten erhdht wird. Der Steuerkopf wird von
den beiden Rahmengliedern vorn halbkreisférmig umschlossen und rick-
warts durch geprefite Knotenblechwinkel verbunden, die mit den Ste-
gen und Flanschen der Rahmenglieder sowie mit dem Steuerkopf selbst
vernietet sind. Hierdurch wurde eine auflerordentlich zuverlassige und
geschlossene Verbindung des Steuerkopfes mit dem Rahmen geschaffen.

2, Vorderradgabel: In gleicher Weise wie der Rahmen, unterliegt auch
die Vorderradgabel sehr hohen Beanspruchungen, weshalb auch diese
aus dem gleichen Baustoff hergestellt ist. Sie besteht aus zwei Gabel-
scheiden, die an den am meisten beanspruchten Stellen eingeprefite
Vertiefungen und dadurch doppel-U-férmigen Querschnitt erhalten. Ver-
bunden werden sie durch Stahlblechquerglieder, und zwar oben mit
einem U-formigen Stahlblechwinkel, dessen Flanschen iber die Gabel-
scheiden greifen und mit ithnen verschraubt sind.

An den beiden Seiten dieses Fiihrungsbleches sind Tragarme ange-
schweifdt, die zur Befestigung des Scheinwerfers dienen. Unterhalb des
Steuerkopfes besteht die Querverbindung aus einem dachférmigen
Obergurt und einem geraden Untergurt, die beide mittels Flanschen an
die Scheiden angenietet sind. In dem von beiden gebildeten Zwischen-
raum ist das Hinterende der Blattfeder befestigt.

3. Federung: Eine krdftige Auslegerfederung ermdglicht zusammen mit
der Aufhdngung des Vorderrades ein sehr weiches und stoffreies Fah-
ren. Sehr zur Bequemlichkeit des Fahrers tragt auch die Sattelfederung
bei,

4. Sattel: Der von ersten Werken gelieferte Sattel bietet bequemen
Sitz und guten Halt. Durch die geringe Bodenhohe von 70 cm ist es auch
kleinen Fahrern moglich, mit den FiiBen den Boden zu erreichen. Seine
Befestigung erfolgt mittels dreier Federn, und zwar zwei seitlichen
Druckfedern und einer Blattteder vorn auf einer die oberen Rahmen-
glieder verbindenden Querstrebe.



5. Lenker: Die seit vielen Jahren bewé&hrte gefédllige und sportmafiige
Form des Lenkers gestattet ein bequemes Auflegen der Hande. Er ist mit
zwei Drehgriffen, einem rechts zur Betatigung der Vergaserdrossel-
schieber und einem links fur Ziindverstellung ausgeristet. Das Gehause
des rechten Drehgriffes tragt den Druckknopf zur Betdtigung des Hornes
und unmittelbar neben diesem ist am Lenker der Abblendschaiter fur
den Scheinwerfer befestigt. Nur bei der Sportmaschine ist auffer dem
Druckknopf zur Hornbetdtigung auf dem Gehduse des Gasdrehgriffes
noch ein Hebel zur Verstellung der Luftschieber in den Vergasern an-
gebrachi.

Auf dem Gehduse des links angeordneten Ziindungsdrehgriffes sitzt
der KurzschluBknopf, der, wenn er niedergedruckt wird, den Zindstrom
unterbricht und so den Motor zum Stillstand bringt. Um das Flattern der
Steuerung bei hohen Geschwindigkeiten zu verhindern, kann bei der
R 11-Maschine als Sonderlieferung auf dem Steuerkopf ein Steuerungs-
dampfer, der bei der R16-Maschine zur serienmafigen Ausstattung ge-
hért, organisch eingebaut werden. Besonders empfehlenswert ist der
Einbau eines solchen bei Seitenwagenmaschinen.

6. Yorderrad und Verderradbremse sind mit Riicksicht auf angestreng-
ten Seitenwagenbetrieb reichlich bemessen, so daffi durch die starken
Laschen, Speichen und grofien Lager alle seitlichen Krdfte mit Sicherheit
aufgenommen werden. Die Bremstrommel, die die mit Bremsbelag ver-
sehene Innenbackenbremse aufnimmt, ist gut gegen Wasser und Schmutz
abgedichtet., Wie das Hinterrad ist auch das Vorderrad mit einer Steck-
achse versehen, die den Ausbau des Rades auflerordentlich erleichtert.
Die aus Stahlblech geprefite Federstiitze ist mit dem Bremshalter fest
verschraubt, wodurch das Bremsmoment aufgenommen und eine gefahr-
bringende Federspannung verhindert wird.

7. Hinterradbremse: Die auf das Hinterrad wirkende, leicht nachstell-
bare Kardan-Aufenbacken-FuBBbremse ist derart kraftig, dafh in Gefahr-
momenten ein schnelles Halten gewahrleistet ist.

8. Rader: Beide besitzen beste Doppel-Dickendspeichen und die inter-
national gebrauchlichen Tiefbett-Sicherheitsfelgen 19x3”. Im allgemeinen
werden sie mit Stahlseilniederdruckbereifung 26x3,50" versehen, jedoch
kann auf Wunsch ohne weiteres Stahlseilhochdruckbereifung 26%3,25"
und flir Seitenwagenmaschinen 27x4" geliefert und auf die Tiefbettfelge
19%3" montiert werden.

9. Schutzbleche: Das Vorderradschutzblech hat eine breite Seitenver-
kleidung, die mit eingeprefiten Profilflachen versehen ist, wodurch dréh-
nende Gerdusche vermieden werden und das ganze Schutzblech ein
gefdlliges Aussehen erhalt. Beim Hinterradschutzblech kann das riick-
wdrtige Ende abgenommen werden. Dies ermdglicht ein leichtes Aus-

10

bauen des Hinterrades ohne seitliches Neigen oder Anheben der Ma-
schine, was bei Seitenwagenmaschinen besonders erwunscht ist.

10. FuBbretter: Die ausladende Form ist so stark ausgefiihrt, dall sie
bei etwaigen Stiirzen eine Beschddigung der Motorenzylinder verhin-
dern. AuBerdem liegen sie so dichtschlieBend am Motor- und Getriebe-
gehduse an, daf weder eine Beschmutzung des Fahrers noch des Motors
und Getriebes stattfinden kann.

Abb. 4 Vorderansicht des Sportrades

11. Kraftstofibehdlter: Dieser hat infolge des hochstegigen Prefirah-
mens eine Form erhalten, die der ganzen Linie des Rades harmonisch
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angepafit ist. Cer untere Teil der Seitenwdnde des Behdlters ist ein-
gezogen und zwischen den Rahmengliedern eingehdngt, wdhrend der
obere mit den aulenliegenden Stegen des Prefirahmens bindig ab-
schliefit, sodaf} fir die Kniegriffe eine gute und reichlich grofie Auflage-
flaiche geschaffen ist. In dem nach oben gewdlbten Teil des Behdlters
befindet sich die mit eintachem Verschlufl versehene Kraftstotfeinfill-
offnung, in die zwecks Prifun,. ces Inhaltes ein mit Litereinteilung ver-
sehenes Filter eingehangt ist. ~.ch der Geschwindigkeitsmesser ist in
den Kraftstoffbehdlter eingelassen. Sein Antrieb erfolgt zwangslaufig
mittels Zahnrdder vom Getriebe aus, so dah unbedingte Gewadhr flir rich-
tiges Anzeigen auch bei schlechtem Wetter jeboten ist. Der Inhalt des
Behdlters erméglicht die Zurlicklegung einer Strecke bis zu 350 km bzw.
400 km bei der R 11-Maschine und 280 bzw. 350 km bei der R 146-Maschine
ohne Nachfillen. Bei Seitenwagenfahrten verringern sich die Strecken,
die ohne Nachfilllen von Kraftstoii zuriickgelegt werden kdénnen, ent-
sprechend, infolge des naturgemafl etwas hoheren Kraftstoffverbrauches

12. Kippstander: Jede Maschine erhdlt zwei Kippstdnder, die unter
dem Rahmen angebracht sind und in hochgeklappter Stellung durch
Federn gehalten werden, Beide sind sehr niedrig und ermdéglichen
ein leichtes Aufstellen der Maschine. Der hintere hat breite kufenfor-
mige Flfe, die ein Einsinken auf weichem Boden verhindern. Eine Feder
bewirkt das selbsttatige Zurlickziehen des Standers beim Anschieben
des Rades und verhindert ein Herunterfallen beim Fahren. Fir den Aus-
bau der Rader geniugt es, die Maschine auf die Kippstander zu stellen.

13. Seitenwagenanschliisse: Es sind funf Anschlisse vorgesehen und
zwar am Kardangehdusedeckel, am oberen Rahmenldngstrager unter
dem Sattel, am unteren Rahmenlangstrager zwischen der hinteren Kipp-
standerachse und Motorbefestigungsbolzen, sowie am vorderen Motor-
befestigungsbolzen und unterhalb des Steuerkopfes am Rahmen,

14. Allgemeines: Beide Maschinen sind mit Scheinwerfern ausgerustet,
bei denen der Lichtschalthebel mittels eines Schllssels in den einzel-
nen Schaltstellungen verriegelt werden kann. Dieser Schlissel selbst
schaltet durch Einstecken und Rechtsdrehen den Ziindstrom und das
Horn ein, wodurch die Maschine in betriebsfertigem Zustand ist, was
durch Aufleuchten der roten Kontrollampe im Scheinwertergehause be-
statigt wird.

Alle blanken Teile werden in eigener Anlage verchromt.

B. Motor- und Getriebeblock

a) Einvergaser-Maschinen.
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1. Allgemeines: Motor mit Kupplung und Getriebe sind nach bewihr-
ter Bauart zu einem Block vereinigt. (Abb.5.) Seine Befestigung erfolgt
auf den Untergurten des Prefirahmens mittels durchgehender Verbin-
dungsbolzen, nach deren L&ésen der ganze Block abgenommen werden
xann. Dies ist aber nur bei vollstandiger Uberholung erforderlich.

Die Bauart des ganzen Blockes ist so einfach, daB viele Teile ohne
Ausbau von Motor oder Getriebe zugénglich sind. Die seitlich heraus-
ragenden Zylinder kdnnen nach Entfernung der Ansaug- und Auspuff-
rohre und Ldsen der Befestigungsmuttern abgenommen werden, sodaf
die Kolben mit den Pleuelstangen freiliegen (Abb. é). Beim Abziehen
der Zylinder ist darauf zu achten, daB Kolben, Pleuelstangen und Zylin-

Abb.7

derbohrungen des Kurbelgehduses nicht beschddigt werden und daf
die Stoflel nicht herausfallen.

Um Motorgehduse-Oberteil und Getriebedeckel zu entfernen, muf der
ganze Block aus dem Rahmen ausgebaut werden. Zuvor ist der Kraft-
stoffbehalter nach Abnahme der Kraftstoffleitung und Entfernen der
drei Kopfschrauben abzunehmen.

Vor Abnahme des Motorgehduse-Oberteiles muBl das Getriebe durch
Losen der drei Befestigungsmuttern 10 unten in der Mitte und oben
zu jeder Seite und Herausziehen der zwei Kopfschrauben 19 entfernt
werden (Abb.10 und 13).

Wichtig! Vor Auseinandernehmen der Motorge-
hdusehdlften zuerst Yerschlufischraube 32 ent-
fernen, dann Antriebswelle § mit Schneckenrad 7
mittels Flachzange herausziehen (Abb. 12).
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Hiernach kdnnen die Motorgehdusehilften auseinander genommen
werden und das ganze Triebwerk ist zuganglich. Das gleiche ist beim
Getriebe der Fall, wenn der Getriebedeckel abgenommen wird (Abb. 7).

2, Arbeitsweise: Eine genaue Kenntnis des Motors und seiner Arbeits-
weise ist vorteilhaft, um den Gang der Maschine zu prifen und kleine
UnregeimifBigkeiten zu beheben, ehe diese Schaden anrichten kdnnen.

Um auch dem Anfanger einen Einblick in die Arbeitsweise des im
Viertakt arbeitenden Motors zu geben, sei diese in folgenden schema-
tischen Darstellungen der Abb. 8 beim Tourenmotor und Abb. 9 beim
Sportmotor kurz erldutert. Die nachstehenden Erkldrungen beziehen sich
auf den linken Zylinder der Skizzen.

Bild 1: Saughub. Der nach einwaérts, d. h. nach der Kurbelwelle zu glei-
tende Kolben saugt das Gasgemisch durch das gedffnete Einlafiventil an,

Bild 2: Verdichtungs- oder Kompressionshub, Der nach auswarts glei-
tende Kolben driickt das Gasgemisch bei geschlossenen Ventilen zu-
sammen.

Bild 3: Arbeitshub. Das verdichtete Gasgemisch wird durch einen an
der Ziindkerze iiberspringenden Funken entziindet. Die erfolgende
Explosion treibt den Kolben wieder nach einwirts, wobei der Kolben
seine Kraft an die Kurbelwelle des Motors abgibt.

Bild 4: Auspuffhub. Der wieder nach auswaérts gleitende Kolben stofit
die verbrannten Gase durch das geodffnete AuslaBBventil hinaus.

Die gleichen Vorgange finden zeitlich verschieden auch im zweiten
Zylinder statt, indem hier der Kolben den dritten Hub, also Ziindung und
Verbrennung ausfiihrt, wenn der erste Kolben seinen ersten Hub zwecks
Ansaugen des Gemisches zuricklegt.

5. Gehduse, Zylinder, Kolben, Ventile: Das aus einer sehr widerstands-
fahigen Aluminium-Legierung bestehende Gehaduse des Motors und
Getriebes hat ein geringes Gewicht. Die Zylinder sind aus Grauguf und
haben radiale Kihlrippen. Abnehmbare, aus Leichtmetall gegossene
Zylinderképfe, sorgen in Verbindung mit ihren reichlich grofen Kihlrip-
pen fiir eine gute Kihlung. Letztere Ubertragt sich auch auf die Ziund-
kerzen, die durch ihre ohnehin dem Fahrtwind frei ausgesetzte lLage
gekiihlt werden. Tritt bei diesen ausnahmsweise Heibwerden ein, so hat
dies andere Ursachen, die spdter noch erwahnt werden und die dann
sofort zu beheben sind. Fir das Fahren bei Regenwetter empfiehlt es
sich, die Kerzen durch die BMW-Kerzenschutzhiilsen gegen
Kurzschluf? zu schiitzen. Bei trockenem und warmem Wetter werden
diese Hilsen zwecks guter Kiihlung der Ziindkerzen aut die Zindkabel

zurickgeschoben.
Um einen gerduschlosen Lauf der Kolben auf lange Zeit sicherzustel-
len, werden in den Motor der Tourenmaschine Nelson-Bohnalite-Kolben
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Auspufthub :_,/ Werdichtungshub

Abb. 8 Schematische Darstellung der Arbeitsweise des Motors
der Tourenmaschine R 11

Auslal .,

\ _ Auslafl

3 .
1
@ = ]
-I--'-'--F'--

]
-._,- S8 T X

A TN m
iy . i
i ; W

Verdichtungshub

Einlafi
Auslafi

i
J

Abb.?

Schematische Darstellung der Arbeitsweise des Motors
der Sportmaschine R 16




eingebaut, die bei langer Lebensdauer auch geringe Zylinderabnutzung
verbirgen.

Die Ventile der Tourenmaschine sind aus besonders geeignetem
Stahl mit reichlich grofien Ventiltellern hergestellt und vollkemmen ein-
gekapselt. Sie sind seitlich vom Zylinder angeordnet und werden durch
eingekapselte S5Stofiel von der Steuerwelle aus betdtigt. Das an den
Stofeln etwa austretende Ol wird durch eine Riicklaufbohrung in das
Gehduse zurlckgefiinrt, so dafl ein Austreten von Ol aufierhalb des
Motors unmaoglich gemacht ist. Durch einen abnehmbaren Schutzdeckel
sind Ventilschaftende und 5t6fiel zwecks Nachstellung des Ventilspieles
leicht zuganglich. (Hierzu Abb. 23.)

Die Ventile der Sportmaschine sind aus erstklassigem Spezial-
stahl mit reichlich grofBen Ventiltellern hergestellt. Sie sind hdngend im
Zylinderkopf angeordnet und werden durch eingekapselte Stofistangen
mittels rollengelagerter Schwinghebel mit Druckschrauben von der
Steuerwelle aus betatigt. Ein Austreten von Ul wird hier durch die
Schutzrohre der Stofistangen verhindert, in denen das Ol in die Schutz-
kappe des Zylinderkopfes ablaufer kann, wo es zur Schmierung der Ven-
tilbetatigung dient. Die leicht abnehmbare Schutzkappe ermdoglicht auf
einfache Art das Einstellen des Spieles zwischen Druckschraube und
Ventilschaftende. (Hierzu Abb. 24.)

4. Kurbelwelle: Die aus Stahl mit gehartetem Kurbellagerzapfen be-
stehende Kurbelwelle ldauft in Kugellagern. Die Bohrungen in den Zap-
fen dienen in Verbindung mit entsprechenden Olkandlen zur reichlichen
Schmierung samtlicher Lagerstellen, sowie der Kolben, Kolbenbolzen
usw., wie bei neuzeitlichen Kraftwagenmotoren. Sorgfaltig ermittelte
Gegengewichte, sowie ein peinliches Auswuchten des ganzen Trieb-
werkes gewadhrleisten einen erschitterungsfreien Lauf.

5. Steuerung: Die oberhalb der Kurbelwelle in Gleitlagern gelagerte
Nockenwelle 1 (Abb. 10) wird von der Kurbelwelle mittels gerduschloser
Rollenkette angetrieben und treibt ihrerseits gleichfalls liber Kettenrader
und Kette den Lichtbatterieziinder an, der mittels Spannbandes auf einer
eigens hierfiir vorgesehenen FuBplatte, einem Teil des Kurbelgehause-
Oberteiles, befestigt ist.

6. Entliiftung: Die Entliftung des Kurbelgehdauses erfolgt durch einen
mit dem auf der Steuerwelle 1 aufgekeilten Kettenrad 5 durch PafBstifte
verbundenen Drehschieber %, der in dem Antriebsgehadusedeckel 18 ge-
lagert ist (Abb.10). Die beim Einwartsgehen der Kolben im Motor-
gehduse verdichtete Luft gelangt durch diesen und den Deckel 18 in
die eingegossene Leitung 14 des Gehduses und von dort durch die
gleichfalls eingegossene und nach rickwadrts flihrende Leitung des Dek-
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kels 12 ins Freie. Auf diese Weise wird im Motorgehduse immer ein
geringer Unterdruck erzeugt, der ein Austreten von Ul an den Trenn-
fugen des Gehsduses wirksam verhindert.

Abb. 10 Langsschnitt durch den Motor und Getriebe

7. Vergaser: Fur die R11-,Einvergaser”-Tourenmaschine
wird ein Sum-Register-Vergaser mit drei Kraftstoffdusen verwendet. Seine
Bedienung erfolgt vom rechten Lenkerdrehgriff aus mittels Bowdan-
zuges. Die Kraftstoffdisen sind so zueinander abgestimmt, dafi selbst
bei Kraftstoffwechsel kein Diisenwechsel vorgenommen zu werden
braucht. Die Ansaugleitung wird durch Auspuffgase angeheizt, wodurch
die Gemischbildung auch bei kaltem Wetter einwandfrei bleibi, AuBer-
dem ermdglicht die geheizte Saugleitung in Verbindung mit dem auto-
matischen Vergaser ein besonders elastisches und sparsames Fahren,

In der Abb.11 ist der Vergaser mit Schwimmergehduse im Schnitt
dargestellt. Die Befestigung des Vergasers erfolgt mittels zweier Schrau-
ben an der Ansaugleitung, die durch zwei an der Auspuffleitung an-
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geschlossene Rohre geheizt wird. Das am Saugstutzen des Vergasers
befestigte Luftfilter sorgt fiir staubfreie Luftzufuhr,

Das Vergasergehause 1 sitzt auf einem angegossenen Flansch des
Schwimmergehduses 2 und ist mit diesem durch Stiftschraube 3 und

_@} =E——

o5 18

Abb. 11 Sum-Vergaser fir R11 -Einvergaser-Maschine

Mutter 4 verbundén. In dem Schwimmergehdussangufl sind drei Disen
eingeschraubt, von welchen zwei 5 und é bis in die Mitie des Ansaug-
rohres des Vergasergehduses hineinragen und in diesem durch ein senk-
recht stehendes Blech 7 voneinander getrennt sind, wahrend die dritte,
die Leerlaufdiise 8 in einen Seitenkanal des Vergasergehduses miindet.
Senkrecht zum Ansaugrohr ist der Gasschieber % im Vergasergehduse
angeordnet, der mit dem rechten Drehgriff durch Bowdenzug verbunden
ist. Eine Druckfeder 10 halt den Schieber stets in geschlossener Stel-
lung und sperrt den Saugkanal ab. Mittels einer Stellschraube 11 kann
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die Schlufistellung des Schiebers fiir den Leerlaut geregelt werden. Zur
Regelung der Gemischzusammensetzung fiir den Leerlauf ist eine Stell-
schraube 12, die den Luftstrom, der liber die Leerlaufdiise streicht, regelt,
Oberhalb der letzteren und gleichachsig mit dieser angeordnet. Durch
Hereinschrauben dieser Stellschraube wird der Luftstrom gedrosselt, wo-
durch das Gemisch kraftstoffreicher wird, und durch Herausschrauben
derselben das Umgekehrte erreicht.

Im Schwimmergehduse 2 ist der Schwimmer 13 mit Nadel 14 unter-
gebracht, die unter Einwirkung auf das Nadelventil 15 den Kraftstoff-
spiegel regelt. Ein Kraftstoffsieb 16 in einer VerschluBschraube 17 des
Deckels 18 hilt die Unreinigkeiten des durch das Anschlufistiick 19 vom
Kraftstoffbehditer eintretenden Kraftstoffes ab. Der Kraftstoff tritt durch
e@ine Bohrung in dem angegossenen Flansch des Schwimmergehduses
in die drei Diisen 5, 6 und 8 ein. Diese sind unterhalb des Kraftstofi-
spiegels ungefdhr in der Hohe ihres Vierkantes kalibriert und diirfen bei
Verstopfung nur durch Ausblasen oder mittels eines Haares (RoBhaar)
gereinigt werden. Niemals darfeinspitzes Werkzeugdazu
benutzt werden, da hierdurch die DiisengréBen verdndert wiirden.
Die einzelnen Diisen sind genau zu einander abgestimmt und es soll
deshalb ohne zwingenden Grund keine Verdanderung vorgenommen
werden. Ein Vergaser mit fest abgestimmten Luft- und
Kraftstoffquerschnitten verstellt sich nicht Zwecks
Reinigung der Diisen ist es nur notwendig, die Mutter 4 zu |6sen, worauf
das Schwimmergehduse mit den Disen nach unten entfernt werden kann.
Mittels des dem Werkzeug beigegebenen Schliissels kénnen die Diisen
herausgeschraubt und gereinigt werden. Beim Wiedereinschrauben der-
selben ist auf richtige Reihenfolge zu achten. Die Diisennummern sind
auf deren Vierkant sowie auf dem Schwimmergehduseanschlufl einge-
schlagen. Nach der Einfahrzeit konnen ein bis zwei Disen eingesetzt
werden, die um %wo mm kleiner sind.

Um das Antreten des Motors zu erleichtern, ist im Vergasergehduse 1
unterhalb des Gasschiebers # ein AnlaBkolben 20 eingebaut, der durch
eine Feder 21 in geschlossener Stellung gehalten wird. Vor dem An-
treten des kalten Motors ist der Anlaflkolben 20 an dem Betatigungs-
knopf 22 entgegen dem Druck der Feder 21 nach auBen zu ziehen und
hierauf nach rechts zu drehen, wodurch sich der Anschlagstift 23, der
in einen Fihrungsschlitz der Bichse 24 hineinragt, gegen den Flansch
der Biichse 24 anlegt und den Anlafikolben offen hilt. Hierdurch wird
ein zusatzlicher Luftkanal gedffnet und so ein krdftiger Luftstrom iber
die Leerlaufdiise gefiihrt, wodurch dem Motor ein kraftstoffreiches Ge-
misch zugefiihrt wird. Nach dem Warmlaufen des Motors ist der Anlaf-
kolben durch Weiterdrehen zu schlieBen. Der Anschlagstift 25 gelangt
hierdurch wieder in die Flihrung der Bichse 24 und der Kolben 20 wird
durch die Feder 21 in seine Schlufstellung zurlckgedrickt.




Im Deckel 18 des Schwimmergehduses 2 ist noch ein Tupfer 25 ange-
ordnet, der beim Niederdriicken auf den Schwimmer 13 einwirkt, wo-
durch der KraftstoffzufluB zur Schwimmerkammer freigegeben wird und
der ordnungsmaBige KraftstoffzufiuB gepriift werden kann.

Abb.12 Tourenmotor mit teilweisem Querschnitt durch die Zylindermitte

Der an dem Ansaugstutzen des Vergasers befestigte Nafluftfilter ist
von Zeit zu Zeit in Benzin auszuwaschen, zu trocknen und dann in dickes
Motorendl einzutauchen.

Das iiberfliissige Tl mub hernach ausgeschleudert werden, um ein Ver-
Olen der Zundkerzen zu vermeiden.

Uber die Wartung des Vergasers siehe Abschnitt I, 4.

8. Ziindung: Fir die Zindung des Gemisches ist fiir die Einvergaser-
Tourenmaschine ein Lichtmagnetzinder vorgesehen, der, aus Magnet-
zinder und Lichtmaschine bestehend, getrennt den Ziindstrom und den
Lichtstrom liefert. Der Unterbrecher und die fiir die Verteilung des hoch-
gespannten Stromes erforderlichen Bauteile sind ebenfalls mit dem
Lichtmagnetziinder vereinigt. Die in die Zindlichtanlage mit eingeschal-
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tete Batterie dient in diesem Falle nur zur Speicherung des von der
Lichtmaschine gelieferten Stromes fiir den Stromverbrauch bei stillstehen-
dem Fahrzeug. Infolge des in die Lichtmaschine eingebauten Schnell-
reglers, der die Klemmenspannung auf nahezu gleicher Hohe halt, kann
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Abb.13 Sportmotor mit teilweisem Horizontalschnitt durch die
Zylindermitte

die Lichtanlage auch bei abgeschalteter oder schadhafter Batterie be-
trieben werden, ohne dafi Schwankungen in der Lichtstdrke auftreten

oder gar die Gliihlampen durchbrennen.
Beziiglich der Wartung der gesamten Ziindlichtanlage verweisen wir

ausdriicklich auf die beigegebenen Bosch-Vorschriften. Die Regelung
des Ziindzeitpunktes erfolgt durch den auf der linken Seite des Lenkers
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angebrachten Drehgriff (Abb. 37). Der Lichtmagnetziinder ist in zugdng-
licher Lage auf einer kleinen Plattform des Motorgehduses angeordnet
und mittels Spannbandes leicht losbar befestigt. Der Antrieb erfolgt von
der Kurbelwelle aus durch gerduschlose Rollenkette.

9. Schmierung und Ulkontrolle: Die Schmierung erfolgt unter hohem
Druck vollkommen selbsttdtig wie bei neuzeitlichen Kraftwagenmotoren,
so dafl ausreichende Olversorgung auch bei hochster Beanspruchung
sichergestellt ist. Eine im Motorgehduseunterteil eingebaute Zahnrad-
pumpe (Abb.12) saugt durch einen Seiher 8 das Ol durch die Tatigkeit
der beiden Zahnrdder 4 und § an, von denen das letztere mittels einer
Welle 6 und Schneckenrad 7 von der Schnecke auf der Steuerwelle 1
angetrieben wird. Das Ol wird durch eine Bohrung im Deckel 3 in das
Steigrohr 25 gedriickt und gelangt in das Olverteilungsrohr 22 (Abb. 12
und 10), und von hier durch die senkrechten Olrohre 23 (Abb. 10} und
die kalibrierten Oldisen 24 zu den lLagerbiichsen 20 und 21 (Abb.10)
zur Schmierung der Kurbelwellenrolienlager, Ein Teil des Ules gelangt
in die Verteilerrinnen der lLagerbiichsen, von wo es dann durch die
hohlgebohrten Kurbelwellenzapfen und -schenkel den Pleuellagern zu-
gefihrt wird. Das vordere senkrechte Olrohr 23 sorgt fiir die Schmierung
des Kettenrades 4 auf der Kurbelwelle, wobei durch das von der An-
triebskette fiir die Steuerwelle mitgenommene Ol die beiden Ketten-
rdder 5 und 30 auf der Steuerwelle, der Antrieb des Lichtbatterieziinders
mit dem auf dessen Welle sitzenden Kettenrad 1%, sowie das vordere
Steuerwellenlager 7T reichlich geschmiert wird. Die Schmierung des riick-
wdrtigen Nockenwellenlagers 11 wird durch das Schleuderdl der Kurbel-
welle in ausreichendem MafBe gewadhrleistet.

Ein Teil des Ules wird von der Olpumpe durch Steigrohr 25 (Abb. 12),
Olverteilungsrohr 22 und Oldise 27 (Abb.10) in das Olfilter 17 geleitet
und verlaft dieses vollkommen gereinigt, um durch den Olsumpf der
Olpumpe wieder zugefihrt zu werden. Das vom Triebwerk in den OUl-
sumpf zuriickflieBende Ol wird durch ein im Gehduseunterteil befestigtes
Olsieb gleichfalls vor Eintreten in den Olsumpf gereinigt. Schadlicher
Uberdruck im Leitungssystem wird durch ein in die Pumpe eingebautes
und sorgfdltig eingeregeltes Sicherheitsventil verhindert.

Zwecks Reinigung bzw. Priifung der Olpumpe mufl vor deren Ausbau
zunachst das Ol aus dem Motorgehduse durch Entfernen der unter dem
Gehduse befindlichen Verschlufischraube 20 (Abb.12) abgelassen wer-
den. Nun lést man die vier Muttern 10 von den Stiftschrauben des Ul-
pumpendeckels und zieht diesen mit der Pumpe nach unten heraus.
Nach dem Wiederzusammenbau der Pumpe iiberzeuge man sich durch
Priifung mit etwas Ol, ob dieselbe richtig eingebaut wurde, d. h. ob
beim Drehen des Antriebsrades reichlich Ol geférdert wird. Beim Einlegen
von neuen Dichtungen ist es wichtig, darauf zu achten, daf®? zwischen
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Olpumpendeckel und Gehauseflansch die Bohrung zu dem Steigrohr 25
(Abb.12) nicht verdeckt wird, da sonst die Schmierung gestort ist.

Zur Priiffung des Olstandes im Kurbelgehause, dessen Unterteil gleich-
zeitig den Olbehélter bildet, befindet sich aut der linken Seite des L"::e—
hiuses ein mit Sechskantkopf versehener Tauchstab 33. Beim Ein-
fiillen soll das Ol bis an die obere Ringmarke des Tauchstabes reichen

Abb. 14
Zweischeiben-
Reibungskupplung

und es ist darauf zu achten, daB keinesfalls mehr Ol eingefiillt wird und
ferner, daB der Olstand nicht unter die untere Ringmarke des Stabes

sinkt,
Das Einfiillen des Oles in das Gehduse darf nur durch einen mit einem

feinmaschigen Sieb versehenen Trichter erfolgen. Wenn das Ol, z. B. im
Winter, dickfliissig ist, wiarme man es vorher an. (Hierliber s. S. 36.)

10. Kupplung: Als Kupplung dient eine in Abb.14 im Schnitt gezeigte
Zweischeiben-Reibungskupplung. Der treibende Teil derselben ist das
Schwungrad 1, das auf dem konischen Zapfen der Kurbelwelle sitzt und
mittels Keil und Mutter 16 befestigt ist. Sechs in Vertiefungen des
Schwungrades 1 und des Drucktellers 2 angeordnete Kupplungsfedern 10
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