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Auszug aus den Verkaufs-Bedingungen

Erfiillungsort und Gerichtsstand fiir alle aus einem Kaufe entstehen-
den Verpflichtungen bzw. Differenzen ist fiir beide Teile Munchen.

Preise: Diese verstehen sich freibleibend, rein netto ohne irgend-
welchen Nachlafl. Alle Spesen gehen zu Lasten des Kaufers. Der Kauf-
preis ist bei Fertigmeldung bzw. vor Versand zu entrichten. Bis zur volli-
gen Entrichtung des Kaufpreises behalten die BMW das Eigentumsrecht,

Lieferung: Die BMW bleiben bemiiht, Lieferungsfristen nach Méoglich-
keit einzuhalten. Annullierung kann erst erfolgen, wenn die Lieferfrist
um mindestens drei Monate uberschritten ist. Schadenersatz oder Ver-
zinsung der geleisteten Anzahlung erfolgt nicht. Ereignisse, die durch
hohere oder fremde Gewalt verursacht sind, einschlieBlich Aussperrun-
gen, Streiks, Betriebsstorungen usw. im eigenen Werk oder bei den
Lieferfirmen, entbinden die BMW von der Lieferungspflicht.

Konstruktionsanderungen, auch wahrend der Lieferungszeit, sind vor-
behalten. Die Angaben der Kataloge und Prospekte iber s@mtliche
MafBle und Zahlen missen als anndhernd betrachtet werden und sind
unverbindlich.

Ubernahme: Der K&dufer ist berechtigt, die Maschine vor der Abnahme
zu prufen, Verzichtet er ausdricklich oder stillschweigend darauf, so
gilt die Maschine beim Verlassen des Werkes als ordnungsgemaft ab-
genommen.

Versand erfolgt auf Rechnung und Gefahr des Empfangers. Die Réder
gelangen, mit Papierumhiillung versehen, zum Versand. Fir Transport-
schdaden und Diebstadhle ist die Eisenbahn haftbar zu machen.

Beanstandungen konnen nur beriicksichtigt werden, wenn sie inner-
halb 8 Tagen nach Empfang der Waren schriftlich erfolgen.

Garantie: Diese wird nach Mafligabe des Gesetzes fiir die ausschlief3-
liche Dauer von é Monaten nach erfolgter Lieferung geleistet und er-
streckt sich nur auf durch nachweisbare Baustoff- oder Arbeitsfehler un-
brauchbar gewordene Teile, welche entweder kostenlos repariert oder
ersetzt werden, sofern die Anlieferung frachtfrei erfolgt.

Fiir mittelbar oder unmitielbar enistandene Schaden wird Ersatz nicht
geleistet,

Fiir die von der BMW nicht selbst erzeugten Teile (elektrische Aus-
ristung, Reifen, Schlduche, MeBinstrumente usw.) beschrdnkt sich die
Gewdhr auf die Abtretung der etwaigen ihr gegen den Erzeuger zu-
stehenden Anspriche.

Die Gewahrleistungspflicht erlischt, wenn, abgesehen von Notféllen,
Reparaturen von anderer Seite vorgenommen werden.

Eine unter die Garantie fallende Reparatur beeinfluBt weder den Kauf
noch den Kaufpreis in irgendeiner Weise. Versand der Ersatzteile und
Spesen gehen zu Lasten des Kaufers.



VORWORT

Das vorliegende Handbuch bringt in gedrédngter und trotzdem ein-
gehender Form eine Beschreibung und Betriebsanleitung fiir unsere Pref3-
stahlrahmen-Kraftrdder Typ R11 (Serie Ill) und R16. Beide geh&ren zur
750-cem-Klasse und zwar ist R11 eine Touren- und R16 eine Sport-
maschine.

Die Behandlung der beiden Typen in einem Buch, hat sich gut bewdhrt,
da die meisten Bauteile, wie Fahrgestell, Getriebe sowie auch der Motor
bis auf die Zylinder, Ventilanordnung und Vergaser vollkommen gleich
sind. In den betreffenden Abschnitten sind die unterschiedlichen Bau-
teile durch besondere Uberschriften wie , Tourenmaschine”, ,,Sportma-
schine” getrennt, so daBl jeder Benutzer das fiir seine Maschine giltige
leicht findet. Die verschiedenen Baumuster und auch das Bestreben,
unsere Kunden mit mdglichst allen wissenswerten Einzelheiten bekannt
zu machen, hat es mit sich gebracht, daB die Anleitung durch eine grofie
Zahl von Abbildungen erldutert wird.

Ein grindliches Studium dieses Handbuches wird allen Fahrern, ganz
besonders aber den Anfingern, dringend empfohlen. Wer sich mit den
Konstruktionseinzelheiten und dem Wesen der Maschine vertraut macht
und alle Ratschldge betreffs Behandlung und Bedienungsweise genau
befolgt, wird jederzeit eine zuverldssige und stets betriebsbereite Ma-
schine haben.

Bei Storungen, die nicht einwandfrei erkannt werden, empfehlen wir
dringend, ohne irgendwelche Anderungen vorzunehmen, den zustandi-
gen Vertreter oder aber das Werk zu verstandigen, damit der Fehler
auch richtig behoben wird.

Bestellungen von Ersatzteilen bitten wir beim zustandigen Vertreter
aufzugeben und, um unnotige Riickfragen und Lieferungsverzogerungen
zu vermeiden, unbedingt Typ, Rahmen- und Motornummer mitanzugeben.

Fir den Umfang von Lieferungen ist jedoch nicht der Inhalt dieses
Biichleins maBgebend, sondern lediglich der Kaufvertrag.

Der standig wachsende Interessentenkreis ist ein Beweis fiir die durch
Jahrelange Erfahrungen ausgereiften Erzeugnisse.

Miinchen, im Februar 1934,

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
AKTIENGESELLSCHAFT
MUNCHEN 13



Baudaten, Leistungen, Verbrauch, Gewichte

R 11 R 16
|
Zylinderzahl . 2
Anordnung der Zyllnder horizont.!gegeniiberlieg.
Zylinderbohrung mm 78 83
Kolbenhub . . mm 78 768 B
Zylinderinhalt . ; . 'ECM 740 ,T 730 i
Normale minutliche Drehzahl ca. 3400 ® 4000
— 95 km/std. |==112km/std.
Bremsleistung (gewahrleist. Dauerleistung) PS 18 25
Brennstoffbehalterinhalt . . | etwa 14 14
Olbehdlterinhalt {im Motorgehduse) . | etwa 25 2,5
Brennstoffverbrauch fiir 100 km . . | etwa 35— 4 ™ 4§ T F
Olverbrauch fiir 100 km . . | etwa 0,1 —0D,2 fu;if![l,z
Sattelhéhe . . . . . . . . . . . . cm 70 70 -
Lange des Rades . m 2,10 2,10
Breite des Rades . m 0,89 0,89
Hohe des Rades . m 0,95 0,95
Radstand A s G L M 1,38 1,38
Ubersetzungsverhaltnisse fiir Solo-Maschine . 44-63-115| 4,4-63-11,5
Ubersetzungsverhaltn. f. Seitenwagenmaschine |52-7,4-134|5,2-7,4-13,4
Reifenabmessungen (Stahiseilreifen) . . Zoll | norm. 26 x 3,50 Niederdr.
aufWunsch 26x3,25 Hoch-
druck od.f.Seitenwagen-
Gewicht des betriebsfertigen Rades betrieb 27x4Niederdruck
(ohne Betriebsstoffe) . kg etwa 162 1465
Tragfahigkeit des Rades . . kg etwa 210 210
Bruttogewicht im Lattenverschlag . kg etwa 212 215
Bruttogewicht in seemé&figer
Verpackung kg etwa 302 305
Seitenwagen
: Touren .
Sport Reise
Spurweite . tm etwa 120 120
Gewicht . ; ; kg etwa 68 85
Zulassige anhstbefastung . kg 120 120
Reifenabmessungen (Stahlseilreifen) . . Zoll wie bei den Rdadern




Abb. 1
Das BMW-Tourenrad R 11 von
der Antriebseite aus gesehen
mit Angabe der Schmierstellen
umseitig
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l. Beschreibung des BMW-Rades

A. Rad

1. Rahmen: Dieser ist ein gepreBter Stahlblechdoppelrahmen mit U-
fédrmigem Querschnitt und als Dreiecksfachwerk ausgebildet. Die seit-
lichen Hauptglieder sind unterhalb des Steuerkopfes sowie hinter dem
Brennstoffbehélter durch Querstreben und vor dem Hinterrad durch eine
entsprechend der Wolbung des Hinterradkotbleches gekriimmte aus
einem Stiick geprefite Doppelquer- und Senkrechtstrebe versteift.
AuBerdem sind in die Rahmenldngstrager nach den Knotenpunkten zu
verlaufende Vertiefungen eingepreft, wodurch die Seitensteifigkeit des
Rahmens bei Seitenwagenfahrten erhéht wird. Der Steuerkopf wird von
den beiden Rahmengliedern vorn halbkreisférmig umschlossen und riick-
wdrts durch geprefBte Knotenblechwinkel verbunden, die mit den Ste-
gen und Flanschen der Rahmenglieder sowie mit dem Steuerkopf selbst
vernietet sind. Hierdurch wurde eine auferordentlich zuverldssige und
geschlossene Verbindung des Steuerkopfes mit dem Rahmen geschaffen.

2. Vorderradgabel: In gleicher Weise wie der Rahmen, unterliegt auch
die Vorderradgabel sehr hohen Beanspruchungen, weshalb auch diese
aus dem gleichen Baustoff hergestellt ist. Sie besteht aus zwei Gabel-
scheiden, die an den am meisten beanspruchten Stellen eingepreBte
Vertiefungen und dadurch doppel-U-férmigen Querschnitt erhalten. Ver-
bunden werden sie durch Stahlblechquerglieder, und zwar oben mit
einem U-fodrmigen Stahlblechwinkel, dessen Flanschen iliber die Gabel-
scheiden greifen und mit ihnen verschraubt sind. Unterhalb des Steuer-
kopfes besteht die Querverbindung aus einem dachférmigen Obergurt
und einem geraden Untergurt, die beide mittels Flanschen an die Schei-
den angenietet sind. In dem von beiden gebildeten Zwischenraum ist
das Hinterende der Blatifeder befestigt.

3. Federung: Eine kriftige Auslegerfederung ermdéglicht zusammen mit
der Aufhdngung des Vorderrades ein sehr weiches und stofifreies Fah-
ren. Sehr zur Bequemlichkeit des Fahrers trégt auch die Sattelfederung
bei,

4. Sattel: Der von ersten Werken gelieferte Elasticsattel bietet be-
quemen Sitz und guten Halt. Durch die geringe Bedenhdhe von 70 cm
ist es auch kleinen Fahrern méglich, mit den FiiBen den Boden zu errei-
chen. Seine Befestigung erfolgt mittels dreier Federn, und zwar zwel
seitlichen Druckfedern und einer Blattfeder vorn auf einer die oberen
Rahmenglieder verbindenden Querstrebe.

5. Lenker: Die seit vielen Jahren bewahrte gefillige und sportmdBige
Form des Lenkers gestattet ein bequemes Auflegen der Hdnde. Jeder
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Lenker ist mit einem Drehgriff ausgeristet, dessen Gehduse mit einem
Abblendschalter und einem Druckknopf zur Betdtigung des Hornes ver-
sehen ist. Nur bei der Sportmaschine ist der Lufthebel auf dem Dreh-
griffgehause beibehalten. Um das Flattern der Steuerung bei hohen Ge-
schwindigkeiten zu verhindern, kann ebenfalls als Sonderlieferung auf
dem Steuerkopf ein®Steuerungsdampfer organisch eingebaut werden.
Besonders empfehlenswert ist der Einbau eines solchen bei Seiten-
wagenmaschinen.

Abb. 3 Vorderansicht des Sportrades R 16
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6. Yorderrad und Vorderradbremse sind mit Riicksicht auf angestreng-
ten Seitenwagenbetrieb reichlich dimensioniert, so daB durch die star-
ken Laschen, Speichen und groflen nachstellbaren Lager alle seitlichen
Krafte mit Sicherheit aufgenommen werden. Der Lagerkonus kann leicht
ein- und nachgestellt werden und die Bremstrommel, die die mit Brems-
belag versehene Innenbackenbremse aufnimmt, ist gut gegen Wasser
und Schmutz abgedichtet. Wie das Hinterrad hat auch das Vorderrad
eine Steckachse zwecks leichterer Abnahme des Rades erhalten. Die
aus Stahlblech geprefite Federstiitze ist mit dem Bremshalter fest ver-
schraubt, wodurch das Bremsmoment aufgenommen und eine gefahr-
bringende Federspannung verhindert wird.

7. Hinterradbremse: Die auf das Hinterrad wirkende, leicht nachstell-
bare Kardan-AuBenbacken-Fullbremse ist derart kraftig, dafl in Gefahrs-
momenten ein schnelles Halten gewahrleistet ist.

8. Rdder: Beide besitzen beste Doppel-Dickendspeichen und die inter-
national gebrauchlichen Tiefbett-Sicherheitsfelgen 19x3". Im allgemeinen
werden sie mit Stahlseilniederdruckbereifung 26x3,50" versehen, jedoch
kann auf Wunsch ohne weiteres Stahlseilhochdruckbereifung 26x3,25"
und fiir Seitenwagenmaschinen 27x4" geliefert und auf die Tiefbettfelge
19x3" montiert werden.

9. Schutzbleche: Das Vorderradschutzblech hat eine breite Seitenver-
kleidung, die mit eingeprefiten Profilflachen versehen ist, wodurch dréh-
nende Gerausche vermieden werden und das ganze Schutzblech ein
gefdlliges Aussehen erhidlt. Beim Hinterradschutzblech kann das riick-
wartige Ende abgenommen werden. Dies ermoglicht ein leichtes Aus-
bauen des Hinterrades ohne seitliches Neigen oder Anheben der Ma-
schine, was bei Seitenwagenmaschinen besonders erwiinscht ist.

10. FuBbretter: Die ausladende Form ist so stark ausgefiihrt, daf} sie
bei etwaigen Stiirzen eine Beschadigung der Motorenzylinder verhin-
dern. AuBerdem liegen sie so dichtschlieffend am Motor- und Getriebe-
gehduse an, dafl weder eine Beschmutzung des Fahrers noch des Motors
und Getriebes stattfinden kann.

11. Brennstoffbehalter: Dieser hat infolge des hochstegigen Prefirah-
mens eine Form erhalten, die der ganzen Linie des Rades harmonisch
angepaft ist. Der untere Teil der Seitenwdnde des Behdlters ist ein-
gezogen und zwischen den Rahmengliedern eingehdngt, wdhrend der
obere mit den auBlenliegenden Stegen des Prefirahmens biindig ab-
schlieBt, sodaf fiir die Kniegriffe eine gute und reichlich grofie Auflage-
flache geschaffen ist. In dem nach oben gewdlbten Teil des Behadlters
ist die Brennstoffeinfiilloffnung, in der zwecks Priifung des Inhaltes ein mit
Litereinteilung versehener Filter eingehdangt und mit vereinfachtem Ver-
schluf versehen ist. Auch der Geschwindigkeitsmesser ist bei dieser
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Ausflihrung ganz eingelassen, sodafl er nur wenig Uber der Behdlter-
oberflache heraussteht. Sein Antrieb erfolgt zwangldaufig mittels Zahn-
rader vom Getriebe aus, sodaB unbedingte Gewadhr fiir richtiges An-
zeigen auch bei schlechtem Wetter geboten ist, Der Inhalt des Behilters
ermoglicht die Zuriicklegung einer Strecke bis zu 400 km bei R 11 und
350 km bei R 16; bei Seitenwagenfahrten bis zu 350 km bei R 11 und
280 km bei R 16 ohne Nachfiillen.

12. Kippstdnder: Jede Maschine erhdlt zwei Kippstdnder, die unter
dem Rahmen angebracht sind und in hochgeklappter Stellung durch
Blattfedern gehalten werden. Beide sind sehr niedrig und erméglichen
ein leichtes Aufstellen der Maschine. Der hintere hat breite kufenfor-
mige Fifie, die ein Einsinken auf weichem Boden verhindern. Eine Feder
bewirkt das selbsttatige Zuriickziehen des Standers beim Anschieben
des Rades und verhindert ein Herunterfallen beim Fahren. Fiir den Aus-
bau der Rader geniigt es, die Maschine auf die Kippstander zu stellen.

13. Seitenwagenanschliisse: Es sind fiinf Anschliisse vorgesehen und
zwar am Kardangehdusedeckel, am oberen Rahmenldngstrager unter
dem Sattel, am unteren Rahmenlangstrager zwischen der hinteren Kipp-
standerachse und Motorbefestigungsbolzen, sowie am vorderen Motor-
betfestigungsbolzen und unterhalp des Steuerkopfes am Rahmen.

Zur Beachtung! Wenn eine Sclomaschine als Seitenwagenmaschine
umgebaut wird, miissen auBer der Anderung der Kardaniibersetzung
auch die Osenschrauben zur Aufhdngung der Blattfeder in der Feder-
stiitze gegen kiirzere ausgetauscht werden. Dies ist unbedingt not-
wendig, um die Vorderradmitte tiefer zu legen, damit ein Durchschlagen
der Feder verhindert wird.

14, Allgemeines: Die Maschinen erhalten einen verbesserten Schein-
werfer bei dem mittels eines Schlissels der Schaltgriff in den Stellungen
~Signalhorn, Scheinwerfer, Parklicht, Aus” verriegelt werden kann.

Alle blanken Teile werden in eigener Anlage verchromt.

12
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B. Motor- und Getriebeblock

Abb.5 Motor des Sportrades
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1. Allgemeines: Die bewahrte Bauart, Motor mit Kupplung und Ge-
triebe in einem Block zu vereinigen, wurde auch bei diesen Baumustern
beibehalten (Abb. 4 und 5). Seine Befestigung erfolgt auf den Unter-
gurten des Prefirahmens mittels durchgehender Verbindungsbolzen, nach
deren Losen der ganze Block abgenommen werden kann. Dies ist aber
nur bei vollstandiger Uberholung erforderlich.

Die Bauart des ganzen Blockes ist so einfach, daff viele Teile ohne
Ausbau von Motor oder Getriebe zugdanglich sind. Die seitlich heraus-
ragenden Zylinder konnen nach Entfernung der Ansaug- und Auspuff-
rohre und Losen der Befestigungsmuttern abgenommen werden, sodaf3
die Kolben mit den Pleuelstangen freiliegen (Abb. é). Beim Abziehen
der Zylinder ist darauf zu achten, daft Kolben, Pleuelstangen und Zylin-
derbohrungen des Kurbelgehduses nicht beschdadigt werden und daf
die Stoflel nicht herausfallen.

Abb. 6

Um Motorgehduse-Oberteil und Getriebedeckel zu entfernen, muf3 der
ganze Block aus dem Rahmen ausgebaut werden. Zuvor ist der Brenn-
stoffbehdlter nach Abnahme der Brennstoffleitung und Entfernen der
drei Kopfschrauben abzunehmen.

Vor Abnahme des Motorgehduse-Oberteiles muB das Getriebe durch
Lésen der drei Befestigungsmuttern 10085 unten in der Mitte und oben
zu jeder Seite und Herausziehen der zwei Kopfschrauben 10998 A ent-
fernt werden (Abb. 12 und 16).

Wichtig! Vor Auseinandernehmen der Motorge-
hdusehdlften zuerst Verschlufischraube 32886 ent-
fernen, dann Antriebswelle K é mit Schneckenrad
K 7a mittels Flachzange herausziehen (Abb. 15).
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Hiernach konnen die Motorgehdusehdlften auseinander genommen
werden und das ganze Triebwerk ist zugédnglich. Das gleiche ist beim
Getriebe der Fall, wenn der Getriebedeckel abgenommen wird (Abb. 7).

oo

1 o,

s

Abb.7

2. Arbeitsweise: Eine genaue Kenntnis des Motors und seiner Arbeits-
weise ist vorteilhaft, um den Gang der Maschine zu prifen und kleine
Unregelmafiigkeiten zu beheben, ehe diese Schaden anrichien kénnen.

Um auch dem Anfdnger einen Einblick in die Arbeitsweise des im
Viertakt arbeitenden Motors zu geben, sei diese in folgenden schema-
tischen Darstellungen der Abb. 8 beim Tourenmotor und Abb. 9 beim
Sportmotor kurz erldutert. Die nachstehenden Erklarungen beziehen sich
auf den linken Zylinder der Skizzen.

Bild 1: Saughub. Der nach einwarts, d. h. nach der Kurbelwelle zu glei-
tende Kolben saugt das Gasgemisch durch das geoffnete EinlaBiventil an.

Bild 2: Verdichtungs- oder Kompressionshub. Der nach auswarts glei-
tende Kolben driickt das Gasgemisch bei geschlossenen Ventilen zu-
sammen.

Bild 3: Arbeitshub. Das verdichtete Gasgemisch wird durch einen an
der Zindkerze uberspringenden Funken entzindei. Die erfolgende
Explosion treibt den Kolben wieder nach einwaérts, wobei der Kolben
seine Kraft an die Kurbelwelle des Motors abgibt. ,

Bild 4: Auspuffhub. Der wieder nach auswarts gleitende Kolben stofit
die verbrannten Gase durch das gedffnete Auslafiventil hinaus.

Die gleichen Vorgédnge finden zeitlich verschieden auch im zweiten
Zylinder statt, indem hier der Kolben den dritten Hub, also Ziindung und
Verbrennung ausfiihrt, wenn der erste Kolben seinen ersten Hub zwecks
Ansaugen des Gemisches zurilicklegt.
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5. Gehduse, Zylinder, Kelben, Ventile: Das aus einer sehr widerstands-
tahigen Aluminium-Legierung bestehende Gehduse des Motors und
Getriebes hat ein geringes Gewicht. Die Zylinder sind aus Grauguf3 und
haben radiale Kiihirippen. Abnehmbare, aus Leichtmetall gegossene
Zylinderkopfe sorgen in Verbindung mit ihren reichlich groBen Kiihlrip-
pen fir eine gute Kiihlung. Letztere iibertrdgt sich auch auf die Ziind-
kerzen, die durch ihre ohnehin dem Fahrtwind frei ausgesetzte Lage
gekihlt werden. Tritt bei diesen ausnahmsweise HeiBwerden ein, so hat
dies andere Ursachen, die spdter noch erwdhnt werden und die dann
sofort zu beheben sind. Fiir das Fahren bei Regenwetter empfiehlt es
sich, die Kerzen durch die BMW-Kerzenschutzhiilsen gegen
Kurzschluf? zu schitzen. Bei trockenem und warmem Wetter werden
diese Hiilsen zwecks guter Kiihlung der Ziindkerzen auf die Zindkabel
zurlickgeschoben.

Um einen gerduschlosen Lauf der Kolben auf lange Zeit sicherzustel-
len, werden in den Motor der Tourenmaschine neuerdings Nelson-Behna-
lite-Kolben eingebaut, die bei langer Lebensdauer auch geringe Zylin-
derabnutzung verbiirgen.

Die Ventile der Tourenmaschine sind aus besonders geeignetem
Stahl (Silcrome) mit reichlich grofien Ventiltellern hergestellt und voll-
kommen eingekapselt. Sie sind seitlich vom Zylinder angeordnet und
werden durch eingekapselte StoBel von der Steuerwelle aus betatigt.
Das an den Stofleln etwa austretende Ol wird durch eine Riicklaufboh-
rung in das Gehé&use zurlickgefiihrt, sodaBl ein Austreten von Ol auBer-
halb des Motors unmoglich gemacht ist. Durch einen abnehmbaren
Schutzdeckel sind Ventilschaftende und St6fiel zwecks MNachstellung
des Ventilspieles leicht zugéanglich., (Hierzu Abb. 22.)

Die Ventile der Sportmaschine sind aus erstklassigem Spezial-
stahl mit reichlich groBen Ventiltellern hergestellt, sie sind hdangend im
Zylinderkopf angeordnet und werden durch eingekapselte StoBstangen
mittels rollengelagerter Schwinghebel mit Druckschrauben von der
Steuerwelle aus betéatigt. Ein Austreten von Ol wird hier durch die
Schutzrohre der Stofistangen verhindert, in denen das Ol in die Schutz-
kappe des Zylinderkopfes ablaufen kann und zur Schmierung der Ven-
tilbetdtigung dient. Die leicht abnehmbare Schutzkappe ermdoglicht auf
einfache Art das Einstellen des Spieles zwischen Druckschraube und
Ventilschaftende, (Hierzu Abb. 23.)

4. Kurbelwelle: Die aus Stahl mit gehdrtetem Kurbellagerzapfen be-
stehende Kurbelwelle lduft in Kugellagern. Die Bohrungen in den Zap-
fen dienen in Verbindung mit entsprechenden Olkandlen zur reichlichen
Schmierung samtlicher Lagerstellen, sowie der Kolben, Kolbenbolzen
usw., wie bei neuzeitlichen Kraftwagenmotoren. Sorgfaltig ermittelte
Gegengewichte, sowie ein peinliches Auswuchten des ganzen Trieb-
werkes gewdhrleisten einen erschitterungsfreien Lauf.
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5. Steuerung: Am vorderen Kurbelwellenende sitzt ein besonders brei-
tes Zahnrad B4a zum Antrieb der Steuerwelle und des Lichtziinders,
das aus geeignetem S5tahl hergestellt ist und dessen Zahnflanken sorg-
fdaltig poliert sind. Dieses Rad treibt, unter Zwischenschaltung eines
Stirnrades F 5¢, die Steuerwelle an, von der aus wieder der Lichtziinder
mittels gerduschlosen Zahnrades & 10a seinen Antrieb erhalt.
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Abb, 12 Langsschniti durch Motor und Getriebe

6. Entliiftung: Die Entliftung erfolgt durch den mit dem Stirnrad .E10b
der Steuerwelle E1b aus einem Stiick bestehenden Drehschieber (Abb.
12). Beim einwértsgehen der Kolben gelangt die im Motorgehause ver-
dichtete Luft durch diesen und den Deckel R113a in die eingegossene
Leitung a des Gehduses und Deckels A 111 ins Freie, Auf diese Art wird
im Motorgehduse immer ein geringer Unterdruck erzeugt, der ein Aus-
treten von Ol an den Trennfugen des Gehduses wirksam verhindert.

7. Vergaser: Fir die Tourenmaschine R 11 wird ein Sum-Re-
gister-Vergaser mit drei Brennstoffdiisen verwendet. Seine Bedienung
erfolgt vom Drehgritf mitiels Bowdenzuges. Die Brennstoftdusen sind so
zu einander abgestimmt, dafl selbst bei Brennstoffwechsel kein Diisen-
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wechsel vorgenommen zu werden braucht. Die Ansaugleitung wird durch
Auspuffgase angeheizt, wodurch die Gemischbildung auch bei kaltem
Wetter einwandfrei bleibt. AuBerdem erméglicht die neue geheizte
Saugleitung in Verbindung mit dem automatischen Vergaser ein beson-
ders elastisches und sparsames Fahren.

In der Abb. 13 ist der Vergaser mit Schwimmergehduse im Schnitt dar-
gestellt; auBerdem ist in der Abb. 10 eine Draufsicht der ganzen Anlage
mit Ansaug- und Heizleitung gezeigt. Die Befestigung des Vergasers
erfolgt mittels zweier Schrauben an der Ansaugleitung, die durch zwei
an der Auspuffleitung angeschlossene Rohre geheizt wird. Das am
Saugstutzen des Vergasers befestigte Luftfilter sorgt fiir staubfreie Luft-
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Abb. 13 Sum-Vergaser fiir Tourenmaschine R 11

Das Vergasergehduse H1a/1 sitzt auf einem angegossenen Flansch
des Schwimmergehduses H101a/1 und ist mit diesem durch Stiftschraube
H1a/2 und Mutter H1a/3 verbunden. In dem Schwimmergehduseanguf
sind drei Diisen vorgesehen, von welchen zwei H112a/1 und H112a/2
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bis in die Mitte des Ansaugrohres des Vergasergehduses hineinragen
und in diesem durch ein senkrecht stehendes Blech voneinander ge-
trennt sind, wadhrend die dritte, die Leerlaufdiise H126a, in einen Sei-
tenkanal des Vergasergehduses miindet. Senkrecht zum Ansaugrohr ist
der Gasschieber H16a/1 im Vergasergehduse angeordnet, der mit dem
Drehgriff durch Bowdenzug verbunden ist. Eine Druckfeder H16a/2 halt
den Schieber stets in geschlossener Stellung und sperrt den Saugkanal
ab. Mittels einer Stellschraube H23a/1 kann die SchluBstellung des
Schiebers fiur den Leerlauf geregelt werden.

Im Schwimmergehduse H101a/1 ist der Schwimmer H104a mit Nadel
H 105a untergebracht, die unter Einwirkung auf das Nadelventil H 131a/1
den Brennstoffspiegel regelt. Ein Brennsioffsieb H10%9a in einer Ver-
schluschraube H 108a des Deckels H103 f halt Unreinigkeiten des durch
das AnschluBstiick H116 vom Brennstoffbehdlter eintretenden Brenn-
stoffes ab. Der Brennstoff tritt durch eine Bohrung in dem angegossenen
Flansch des Schwimmergehduses in die drei Disen H 126a, H112a/1 und
H112a/2 ein. Diese sind unterhalb des Brennstoffspiegels ungefdhr in
der Hohe ihres Vierkantes kalibriert und diirfen bei Verstopfung nur
durch Ausblasen oder mittels eines Haares (Rof}haar) gereinigt werden.
Niemals darf einspitzes Werkzeug dazubenutzt wer-
den, da hierdurch die Disengrofen verandert wiirden. Die einzelnen
Disen sind genau zu einander abgestimmt und es soll deshalb ohne
zwingenden Grund keine Verdanderung vorgenommen werden. Ein
Vergaser mit fest abgestimmten Luft-und Kraftstoff-
querschnitten verstellt sich nicht Zwecks Reinigung der
Dilsen ist nur notwendig, die Mutter H1a/3 zu I|6sen, worauf das
Schwimmergehduse mit den Diisen nach unten entfernt werden kann. Mit-
tels des dem Werkzeug beigegebenen Schlissels kdnnen die Dusen
herausgeschraubt und gereinigt werden. Beim Wiedereinschrauben der-
selben ist auf richtige Reihenfolge zu achten. Die Diusennummern
sind auf deren Vierkant sowie auf dem Schwimmergehdauseangufl einge-
schlagen. Nach der Einfahrzeit kénnen ein bis zwei Disen eingesetzt
werden, die um %/1se mm kleiner sind.

Im Deckel H103f des Schwimmergeh&uses ist noch ein Tupfer H106 b
angeordnet, der beim Niederdriicken durch seinen Stift auf den Schwim-
mer H104a wirkt, wodurch die Nadel H105a den Brennstoffzufluf frei-
gibt und die Diisen etwas uberflutet werden. Der aus diesen austretende
Brennstoff gelangt in die Saugleitung und trégt dazu bei, das Brenn-
stoffgemisch beim Anlassen des Motors anzureichern.

Uber die Wirkungsweise des Vergasers ndhere Ausfiihrungen in Ab-
schnitt 11, 4.

Der Vergaser fiirdie Sportmaschine R14 ist eine Sonderbauart und
sehr einfach in seinem Aufbau. Seine Bedienung erfordert wie bei allen
Kraftradvergasern sorgfaltigste Beobachtung der giinstigsten Einstellung,
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um sowohl hohe Leistung des Motors, als auch den wirtschaftlichsten
Brennstoffverbrauch zu erzielen. Er kann ohne Anderung fiir alle ge-
brauchlichen Brennstoffe verwendet werden.
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Abb. 14 BMW-Vergaser mit
Schwimmer fiir Sportmaschine R 16

78

Die Abb. 14 zeigt den Vergaser mit Schwimmergehduse im Schnitt und
teilweiser Ansicht. Er ist auf dem Deckel des Getriebegehduses befes-
tigt und saugt die zur Bildung des Gemisches bendtigte Verbrennungs-
luft bereits vorgewarmt aus dem Schwungradgehduse an, wobei gleich-
zeitig eine mechanische Staubabscheidung erfolgt.

Der Vergaser besteht aus dem eigentlichen Vergasergehause H1 und
dem Schwimmergehduse H 101. In letzterem befindet sich der auf die
Schwimmernadel H105/1 wirkende Schwimmer H 104, durch den der in
den Brennstoffseiher H135 eintretende Brennstoff auf stets gleicher
Hohe gehalten wird, d. h. um ein bis zwei Millimeter unterhalb der Miin-
dung der Hauptdiise H112.

Die Einstellung des Schwimmers erfolgt durch den Mitnehmer H107
auf der Schwimmernadel. Ein im Schwimmerdeckel H103 b vorgesehener
Brennstoffseiher H135 reinigt den Brennstoff vor seinem Eintritt in die
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Schwimmerkammer. Der Seiher ist leicht herauszunehmen und sollte von
Zeit zu Zeit durch Auswaschen mit Benzin gereinigt werden.

Zur Erzielung eines guten Langsamlaufes ist der Vergaser mit einer
Leerlaufdise H126/1 versehen, auBerdem kann durch die Stellschraube
H 23, welche den Schieberhub begrenzt und durch die Schraube H 24
zur Regelung der Beiluft der Langsamlauf leicht geregelt werden, falls
eine Verwendung anderen Brennstoffes dies erforderlich machen sollte.

Jeder Diuse wird der Durchmesser ihrer kalibrierten Bohrung in hun-
dertstel Millimeter aufgestempelt. Die Vergaser sind mit Disen filir han-
delsiiblichen Brennstoff ausgeriistet, jedoch kdnnen fiir besondere Ver-
haltnisse auch kleinere und groflere Disen geliefert werden.

Disen weder aufbohren noch zustemmen! Bei Verstop-
fung von Disen ist nur notwendig, die Kopfschraube 10999 B zu l|&sen,
wodurch das Schwimmergehaduse frei wird. Die Disen kBnnen nun
herausgeschraubt und gereinigt werden. Das Reinigen darf jedoch nur
durch Ausblasen geschehen,aufkeinenFalleinspitzes Werk-
zeug hierzu benutzen, da dies die Bohrung vergrofiert, wodurch
der Motor seine Wirtschaftlichkeit einbif3t, Disen beim Wieder-
einschraubennicht verwechseln!leerlaufdise vorn!

Gas und Luft werden durch die beiden Schieber H40 und H 17 einge-
stellt, von denen der erstgenannte zur Regelung des Gasgemisches und
der letztere zur Regelung der Luftzufuhr dient. Flir den Leerlauf des
Motors besitzt der Gasschieber H40 eine feine Bohrung, die bei voll-
standig geschlossenem Schieber einen kleinen Kanal lber der Leerlauf-
dise bildet, durch den der Motor die flir den Leerlauf benotigte geringe
Gasmenge anzusaugen vermag.

Das Einstellen des Leerlaufes (der Leerlaufdrehzahl) erfolgt in der
Weise, daf’? man nach Losen der Gegenmutter 10151 die Schraube H 23
vorsichtig um einen ganz geringen Betrag nach oben bzw. nach unten
verstellt und danach die Gegenmutter 10151 wieder anzieht. Die rich-
tige Zusammensetzung des Leerlaufgemisches wird mittiels der Regel-
schraube H24 nach Losen ihrer Gegenmutter 10151 hergestelli, wobei
der Ziindhebel auf Spétziindung einzustellen und der Lufthebel ganz zu
oftnen ist. Auch hier ist nach beendeter Einstellung die Gegenmutter
10151 wieder gut anzuziehen. Diese Leerlaufregelung muf bei betriebs-
warmem Motor vorgenommen werden.

Es ist darauf zu achten, daf? die Bowdenzuge fir den Gas- und Luft-
schieber mittels ihrer auf dem Vergaserdeckel befindlichen Stellschrau-
ben H37 so eingestellt werden, daBl die Schieber einerseits bis zum
Anschlag schliefen und andererseits nicht zu viel toten Gang haben,
da dies die Feinheit der Schiebereinstellung beeintrachtigen wirde.
Sollte sich etwa beim Einziehen neuer Bowdenkabel die Einstellung der
Schieber verdndert haben, so ist dies durch die beiden Stellschrauben
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H 37 zu berichtigen, indem erst die beiden Gegenmuttern 10151 geldst
und nach der Einstellung wieder gut angezogen werden. ‘

8. Ziindung: Fur die Zundung des Gemisches wird im allgemeinen ein
.Bosch”-Lichtziinder verwendet, fiir dessen Wartung auf das dem Rade
beigegebene Heft verwiesen wird. Die Ziindregelung erfolgt durch den
auf der linken Seite des Lenkers befindlichen Ziindhebel (Abb. 35). An
Stelle des Lichtziinders kann auch auf Wunsch ein Magnet aufgebaut
werden. Der Lichtziinder bzw. der Magnet ist in zugénglicher Lage auf
einer kleinen Plattform auf dem Motorgehduse angebracht und mittels
Spannbandes leicht I6sbar befestigt. Der Antrieb erfolgt unmittelbar von
den Steuerrddern des Motors.
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Abb. 15 Tourenmotor mit teilweisem Querschnitt durch die Zylindermitte

9. Schmierung und Ulkontrolle: Die Schmierung erfolgt unter hohem
Druck vollkommen selbsttdtig wie bei einem neuzeitlichen Kraftwagen-
motor, soda’ ausreichende Ulversorgung auch bei hochster Beanspru-
chung sichergestellt ist. Eine im Motorgehduseunterteil eingebaute Zahn-
radpumpe (Abb. 15) saugt durch einen Seiher K8 das Ol durch die
Tatigkeit der beiden Zahnrider K5 b und K4 b an, von denen das erstere
mittels einer Welle Ké und Schneckenrad K7a von der Schnecke auf
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Abb. 16 Sportmotor mit teilweisem Horizontalschnitt durch
die Zylindermitte

der Steuerwelle E1b angetrieben wird. Das Ol wird durch eine Boh-
rung im Deckel K3 in das Steigrohr K21 gedriickt und gelangt in das
Olverteilungsrohr K22a (Abb. 12) und von hier durch die senkrechten
Olrohre K23 und die kalibrierten Oldiisen K 24a, zu den Lagerbiichsen
B20 und B 21 zur Schmierung der Kurbelwellenrollenlager. Ein Teil des
Cles gelangt in die Veilerrinnen der Lagerbilichsen, von wo es dann
durch die hohlgebohrten Hubzapfen der Kurbelwelle den Pleuellagern
zugefiihrt wird. Die Schmierung der Kolben und Kolbenbolzen erfolgt
durch das von der Kurbelwelle gegen die Zylinderwandungen geschleu-
derte Ol. Das vordere renkrechte Olrohr K 23 sorgt fiir die Schmierung
des Antriebsrades Bda auf der Kurbelwelle, wodurch wieder das Zwi-
schenrad F5¢, Stirnrad E10b und somit die Lagerbiichsen E7 und A11
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