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Das vorliegende Handbuch bringt in gedrangter und
lrotzdem eingehender Form eine Beschreibung und
Betriebsanleitung fiir unsere neuen PreBstahlrahmen-
Araftrader Typ R 11 und R 16. Beide gehdéren zur 750
cem Klasse und zwar ist R 11 eine Touren- und R 16
eine Sportmaschine.

Zum ersten Male behandeln wir zwei verschiedene
Modelle in einem Buch, was aber nicht stért da Fahr-
gestell, Getriebe und zum gréften Teil auch der Motor
bis auf die Zylinder und Ventilanordnung vollkommen
gleich sind. In den betreffenden Abschnitten sind die
unterschiedlichen Bauteile durch besondere Uber-
schriften wie ,Tourenmaschine", , Sportmaschine" ge-
trennt, sodall jeder Benutzer das fiir seine Maschine
giltige leicht findet. Die verschiedenen Baumuster und
auch das Bestreben, unsere Kunden mit méglichst
allen wissenswerten Einzelheiten bekannt zu machen.
hat es mit sich gebracht, daB die Anzahl der Ab-
bildungen vermehrt wurde.

Ein grindliches Studium dieses Handbuches wird allen
Fahrern, ganz besonders aber den Antangern, dringend
empfohlen. Wer sich mit den Konstruktionseinzel-
neiten und dem Wesen der Maschine vertraut macht
und alle Ratschlage betreffs Behandlung und Bedie-
nungsweise genau befolgt, wird jederzeit eine zu-
verlassige und stets betriebsbereite Maschine haben.

Bei Stérungen, die nicht einwandfrei erkannt WEFdIEFI,
empfehlen wir dringend, ohne irgendwelche Aender-
ungen vorzunehmen, den zusténdigen Vertreter oder
aber das Werk zu verstandigen, damit der Fehler auch

richtig behoben wird.

Bestellungen von Ersatzteilen bitten wir beiml_ ZU-
standigen Vertreter aufzugeben und, um unnotige
Rickfragen und Lieferungsverzogerungen zu ver-
meiden, unbedingt Rahmen- und Motornummer

mitanzugeben.

Fir den Umfang von Lieferungen ist jedoch nicht
der Inhalt dieses Biichleins mafigebend, sondern le-
diglich der Kaufvertrag.

Wir sind U(berzeugt, dall auch diese neuen Bau-
muster in der langen Reihe unserer Erzeugnisse dazu
beitragen werden, unseren guten Ruf weiter zu festigen.

Miinchen. im November 1930

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
AKTIENGESELLSCHAFT
MUNCHEN 13.




Baudaten, Leistungen, Verbrauch, Gewichte.

R11 | Ri1s
l

Zylinderzahl _ 2
Anordnung der Zylinder . _ horizont, gegenilbetrliegend
Zylinderbohrung | . | | . o mim 78 83
Kolbenhub . _ mim 18 68
Zylinderinhalt . . . . . . ccm 740 730
Normale minutliche Drehzahl . . . ea, 3400 4000
Bremsleistung (gewahrleistete Dauerleistung) PS 18 25
Brennstofibehalterinhalt . .| etwa 14 14
Olbehalterinhalt (im Motorgehause) . | etwa 2, 2,0
Brennstofiverbrauch filr 100 km .| etwa 4,5 b
Olverbrauch filr 100 km .| etwa 0,1-0,2 0,1-0,2
Sattelhohe . . . . _ , em 70 10
Lange des Rades . . . m 2,10 2,10
Breite des Rades m 0.89 089
Héhe des Rades . m 0,96 0,95
Radstand : m 1.38 1,38

Ubersetzungsverhaltnisse fiir Solo-Maschine
Uberselzungsverhaltnisse f, Seitenwagenmaschine
Reifenabmessungen (Stahlseilreifen) . Zoll

Gewicht des betriebsfertigen Rades

4.4-63-11.6
0.2-7.4-13.4

druckoder fur
betrieb 27x4

4.4-63-11,0

652-7.4-13,4

nornmal 26x3,50 Niederdruck,
aul Wunsch 26x3.25 Hoch-

BN o Lk
Seltenwacaen-

Niederdruck

(ohne Betriebsstolfe) . ; . kg etwa 162 166
Tragtahigkeit des Rades kg etwa 210 210
Bruttogewicht im Lattenverschlag kg etwa 212 215
Bruttogewicht in seemalliger Verpackung kg elwa 302 305

Seitenwagen.
Touren-Sport Reise
Spurweite : . tm etwa 120 120
Gewicht . kg etwa 68 5
Zulassige Hochstbelastung . kg 120 120

Reifenabmessungen (Stahlseilreifen) . Zoll

wie bel den Radern

Abb. 1

Das BMW-Tourenrad R 11 von
der Antriebseite aus gesehen
mit Angabe der Schmierstellen

umseitig




Kardangehause-
Einfilloffnung.
Ol nach der Einfahr-
zeit vollkommen ab-
lassen und durch
neues ersetzen,
dann alle 1000 km
Motorencl bis an die
unteren Gewinde-
gange nachfiillen
(5. 5. 30)

Bowdenzug schmieren
alle 500 km mit O]

Bremsgelenke alle
1000 km vorsichtig
alen
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_ Getriebe-
Gleinfilléffnung,

Qlstand alle 1000 km
prifen und bis an die

unteren Gewinde-
gange nachfullen
(s. S. 30)

"". i -

Schmiernippel alle
300-500 km mit Fett

Getriebed]-
ablafinippel.
Olnach der Ein-
fahrzeit voll-
Kommen ab-
lassen und durch
neues ersetzen

(5. 5. 30)

Abb. 1

Motorgehiuse-
Clablalinippel,
2 nach Vor-
schrift auf S,
30 ablassen
und erneuern

HBremshebel alle
1000 Kkm mit ©l

Bowdenzug

schmieren

alle 500 km
mit O]

Schmiernippel
alle 300-500 km
mit Fett, bei
nassem Wetter

taglich

Schmiernippel
alle 3o00-500 km
mit Fett, bei
nassem Wetter
taglich

Schmiernippel
an der Feder-
stutze alle 300
bis 500 km
mit Fett

Schmiernippel

am Bremshalter

alle 300-500 km
mit Fett

Das BMW-Tourenrad R11 von der Antriebseite aus gesehen mit Angabe der Schmierstellen

schmiernippel

an der Feder-

stitze alle 300
bis 500 km
mit Fett

/
/

e

Radnabe alle 300
bis Soo km mit Fett

Das BMW-Sportrad R 16 von der Kickstarterseite aus gesehen mit Angabe der Schmierstellen.

Olfilter nach
12000 -15000 km
erneyern

\

Schmiernippel
am
Lagergehause
der Hinterrad-
nabe alle 3op
bis Soo km mit
Fett, beinassem

Wetter taglich

Cleinfillstutzen.
Olistand alle 400 km
kontrollieren und bhis

zur oberen Ringmarke
des Kontrollstabes
nachfillen. Alle 3oco km
ablassen und erneuern
(s. 5. 30)

Bremsgelenke
alle 1000 km
vorsichtig olen

Abb. 2
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l. Beschreibung des BMW-Rades.

A. Rad.

1 Rahmen: Dieser ist ein geprefiter Stahlblechdoppelrahmen mit U-tormigem
Querschnitt und als Dreiecksfachwerk ausgebildet. Die seitlichen Hauptglieder
sind unterhalb des Steuerkopfes sowie hinter dem Brennstoffbehalter durch
Querstreben und vor dem Hinterrad durch eine entsprechend der Walbung
des Hinterradkotbleches gekriimmte aus einem Stlick geprefite Doppelquer-
und Senkrechtstrebe versteift, Aulflerdem sind in die Rahmenlangstrager nach
den Knotenpunkien zu verlaufende Vertiefungen eingepreft, wodurch die Seiten-
steifigkeit des Rahmens bei Seitenwagenfahrien erhoht wird. Der Steuerxopl
wird von den beiden Rahmengliedern vorn halbkreistormig umschlossen und
riickwarts durch geprefite Knotenblechwinkel verbunden, die mit den Stegen
und Flanschen der Rahmenglieder sowie mit dem Steuerkopt selbst vernietet
sind. Hierdurch wurde eine auBerordentlich zuverlassige und geschlossene
Verbindung des Steuerkopfes mit dem Ranmen geschaffen.

2. Vorderradgabel: In gleicher Weise wie der Rahmen, unterliegt auch die
Vorderradgabel sehr hohen Beanspruchungen, weshalb auch diese aus dem
aleichen Baustoff hergestellt ist. Sie besteht aus zwei Gabelscheiden, die an
den am meisten beanspruchten Stellen eingeprefite Vertiefungen und dadurch
doppel-U-fGrmigen Querschnitt erhalten. Verbunden werden Sie durch Stahl-
blechquerglieder und zwar 0Den mit einem U-formigen Stahlblechwinkel,
dessen Flanschen iiber die Gabelscheiden greifen und mit ihnen verschraubt
sind. Unterhalb des Steuerkopfes besteht die Querverbindung aus einem dach-
formigen Obergurt und einem geraden Untergurt, die beide mittels Flanschen
an die Scheiden angenietet sind. In dem von beiden gebildeten Zwischenraum
ist das Hinterende der Blattieder befestigt

3. Federung: Eine kraftige Auslegerfederung ermoglicht zusammen mit
der Aufhangung des Vorderrades ein sehr weiches und stolifreies Fahren.
Das bei dieser Feder als StoBdampfer vorgesehene Rickprallblatt verhindert
ein Durchschlagen selbst auf den schlechtesten Strafien. Sehr zur Bequem-

lichkeit des Fahrers tragt auch die Sattelfederung bei.

4 Sattel: Der von ersten Werken gelieferte Elasticsaltel bietet bequemen
Sitz und guten Halt. Durch die geringe Bodenhéhe von 70 cm ist es auch
kleinen Fahrern maglich, mit den Fiien den Boden zu erreichen. Seine Be-
festigung erfolgt mittels dreier Fedemn und zwar zwei seitlichen Druckfedern
und einer Blattfeder vorn auf einer die oberen Rahmenglieder verbindenden

(uerstrebe.

5 Lenker: Die seit vielen Jahren bewahrte gefallige und sportmaflige Form
des Lenkers die ein bequemes Auflegen der Hande gestattet, ist auch bei
diesen neuen Baumustern beibehalten worden. Als prakiische Neuerung er-

9




= ik

F
I
H
!
| .
£
i
|
}

halt jeder Lenker einen Drehgriff mit Lufthebel, Hebel fir den Abblendschalter
und Druckknopf zur Betatigung des Hornes. Auf Wunsch kann die Maschine
auch mit einem Federlenker ausgeriistet werden der alle vom Vorderrad auf
die Feder (bertragenen Stofe in weitgehendstem Mafie abdampft, wodurch
die Arme selbst bei langeren Fahrien nicht ermiiden. Um das Flattern der
Steuerung bei hohen Geschwindigkeiten zu verhindern, kann auf Wunsch auf
dem Steuerkopf ein Steuerungsdampfer organisch eingebaut werden. Beson-
ders empfehlenswert ist der Einbau eines solchen bei Seitenwagenmaschinen,

Abb. 3. Vorderansicht des Sportrades R 16
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6. Vorderrad und Vorderradbremse wurden mit Rilcksicht auf angestrengten
Seitenwagenbetrieb weitgehend verstarkt Ve:*sr‘éﬁ::ie Lasmﬁren. Speichen unf:i
vergrofierte nachstellbare Lager nehmen alle seitlichen Krafte mit Sicherheit
auf, auBerdem ist die Einstellbarkeit fir den Lagerkonus verbessert mnl.rmrden
und die Bremstrommel gut gegen Wasser und Schmutz abgedichtet. Wie das
Hinterrad hat auch das Vorderrad eine Steckachse zwecks leicnterer Ablnahrr:e
des Rades erhalten. Die aus Stahlblech geprefite Federstiitze ist mit dem
Bremshalter fest verschraubt, wodurch das Bremsmoment auflgenc:“r]’nrnen und
gine gefahrbringende Federspannung verhindert wird. fihtlmh die Fuf*‘lrurag des
Vorderrades und die Lebensdauer der Federung wird durch Vervielfachung

der Laschenlagerflache verbessert.

7. Hinterradbremse: Die auf das Hinterrad wirkende, leicht nachstellbare

Kardan-Auflenbacken-FuBbremse mit Juridbelag ist gegeniber unseren
frilheren Baumustern wesentlich verstarkt worden, sodafl in Gefahrsmomenten

ein schnelleres Halten gewéhrleistet ist.

8. Rader: Beide besitzen beste Doppel-Dickendspeichen und .die inter-
national gebrauchlichen Tiefbett-Sicherheitsfelgen 19x3". Im al[geme1n511 Wer-
den sie mil Stahlseilniederdruckbereifung 26x3,50" versehen, jedoch kE’Ir'Iili'i
auf Wunsch ohne weiteres Stahlseilhochdruckbereifung QE‘;:::B,QEw" und flr
Seitenwagenmaschinen 27x4" geliefert und auf die Tiefbettfelge 19x3" mon-

tiert werden.

9. Schutzbleche: Das Vorderradschutzblech hat eine breite Seitenver-
kleidung erhalten, die mit eingeprefiten Profililachen uerseiiweQ‘:st. wc?durch
drohnende Geradusche vermieden werden und das ganze SGHZ.HEEﬂE?h ein ge-
falliges Aussehen erhalt. Beim Hir’-lEr’r’EﬂdSChd:tE:f}!:%Cﬂ kann dha ruckwarh_@,ﬂe
Fnde abgenommen werden. Dies ermoglicht ein leicntes lﬁ.usaaueﬁ des .HH:-
terrades ohne seitliches Neigen oder Anheben der Maschine, was bel Seiten-
wagenmaschinen besonders erwinscht ist.

10. FuBbretter: Die ausladende Form ist so stark ausgefihrt, dall sie bei
etwaigen Stiirzen eine Beschadigung der Motorenzylinder verhindern. ﬂagﬁerdem
Iiegerr sie so dichtschlieiend am Matﬂrgehéﬁusle an, dafi weder eine Bg-
schmutzung des Fahrers noch des Mf}turslstatt.flnde.ﬁ kanrn. Der kufenférmig
hochgezogene Vorderteil schiitzt gleichzeitig die Fiufle des Fahrers gegen

Spritzwasser.

11. Brennstoffbehilter: Dieser hat infolge des hochsiegigen Preirahmens
eine neue Form erhalten, die der ganzen Linie des Rades harmonisch angepalit
ist. Der untere Teil der Seitenwéande des Behaliers ist eingezogen und ;wische;m
den Rahmengliedern eingehangt, wahrend der D;';-EFE“ mifL denl aulﬁenlle_gerlden
Stegen des Prefirahmens bindig abschlielit, sodall fur die Kniegriffe em? guie
und reichlich grofe Auflageflache geschafien ist. In dem nach oben gewc}tb’Fen
Teil des Behalters ist die Brennstoffeinfllléffnung, in der zwecks Prifung des
Inhaltes ein mit Litereinteilung versehener Filter eingehingt und mit verein-
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fachtem Verschlull versehen ist. Auch der Geschwindigkeitsmesser ist bei
dieser Ausfihrung ganz eingelassen, sodall er nur wenig uber der Behalter-
oberflache heraussteht. Sein Antrieb erfolgt zwanglaufig mittels Zahnrader
vom Getriebe aus, sodall unbedingte Gewahr fiir richtiges Anzeigen auch bei
schlechiem Wetter geboten ist. Der Inhalt des Behalters ermdglicht die
Zurlicklegung einer Strecke bis zu 300 km bei R 11 und 280 km bei R 16;
bei Seitenwagenfahrten bis zu 220 km bei R #1 und 210 km bei R 16 ohne
Nachfillen. Ein Reservebrennstofthahn verhindert das Leerlaufen des Behélters
und warnt den Fahrer durch Knallen des Motors rechtzeitig, dali der Brenn-
stoff ausgeht. Das Umstellen des Knebels von ,Betrieb" auf ,Reserve" er-
moglicht ein Weiterfahren bis zur nachsten Tankstelle.

12. Kippstander: Jede Maschine erhalt zwei Kippstander, die unter dem
Rahmen angebracht sind und in hochgeklappter Stellung durch Blattfedern
gehalten werden. Beide sind sehr niedrig und ermoglichen ein leich-
tes Aufstellen der Maschine. Der hintere hat breite kufenformige Fifle, die ein
Einsinken auf weichem Boden verhindern. Eine Feder bewirkt das selbstlatige
Zuriickziehen des Standers beim Anschieben des Rades und verhindert ein
Herunterfallen beim Fahren. Fiir den Ausbau der Rader geniigt es, die Maschine
auf die Kippstander zu stelien.

13. Seitenwagenanschliisse: Es sind fiinf Anschlisse vorgesehen und zwar
am Kardangehausedeckel, am oberen Rahmenlangstrager unter dem Sattel,
am unteren Rahmenlangsirager zwischen der hinteren Kippstanderachse und
Motorbefestigungsbolzen, sowie am vorderen Motorbefestigungsbolzen und
unterhalb des Steuerkopfes am Rahmen.

14. Allgemeines: Die Maschinen erhalten einen verbesserten Scheinwerfer
bei dem mittels eines Schlissels der Schaltgrifi in den Stellungen ,Signa
horn, Scheinwerier, Parklicht, Aus" verriegelt werden kann.

Alle blanken Teile werden in eigener Anlage vernickelt bzw. verchromt,
wodurch ein Anlaufen und Fleckigwerden gegenltber Nickel bei schlechtem
Wetter verhindert, wie tberhaupt der Uberzug dadurch haltbarer wird.

12

Abb. 5 Motor des Sportrades
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1. Allgemeines: Die bewzhrte Bauart, Motor mit Kupplung und Getriebe
in einem Block zu vereinigen, wurde auch bei diesen Baumustern beibehalten
(Abb. 4 und 5). Seine Befestigung erfolgt auf den Untergurten des PreB-
rahmens mittels durchgehender Verbindungsbolzen, nach deren Lésen der
ganze Block abgenommen werden kann. Dies ist aber nur bei vollstindiaer
Uberholung erforderlich. )

Die Bauart des ganzen Blockes ist so einfach, dafi viele Teile ohne Aus-
bau von Motor oder Getriebe zuganglich sind. Die seitlich herausragenden
Zylinder kbnnen nach Entfernung der Ansaug- und Auspuffrohre und Lésen
der Befestigungsmuttern abgenommen werden, sodali die Kolben mit den
Pleuelstangen freiliegen (Abb. 6). Beim Abziehen der Zylinder ist darauf zu
achten, dafi Kolben, Pleuelstangen und Zylinderbohrungen des Ku rbelgehauses
nicht beschadigt werden.

Abb. 6

Um Motorgehause-Oberteil und Getriebedeckel zu entfernen. muf der
ganze Block aus dem Rahmen ausgebaut werden. Zuvor ist der Brennstoff-
behalter nach Abnahme der Brennstoffleitung und der drei Kopfschrauben
abzunehmen.

Vor Abnahme des Motorgeh&use-Oberteiles mufi das Getriebe durch Lésen
aet drei Befestigungsmuttern 10085 unten in der Miite und oben zu jeder

Seite und Herausziehen der Kopfschrauben 10998 A entfernt werden (Abb. 12
und 15).

Wichtig! Vor Auseinandernehmen der Motorge-
hausehélften zuerst Verschlufischraube 32886 eni-
fernen, dann Antriebswelle K 6 mit Schneckenrad
K 7a mittels Flachzange herausziehen. (Abb.14).
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Hiernach kénnen die Motorgehausehalften auseinander genommen werdern
und das ganze Triebwerk ist zugénglich. Das gleiche ist beim Geiriebe der
Fall wenn der Getriebedeckel abgenommen wird. (Abb. 7).

Abb. 7

2. Arbeitsweise: Eine genaue Kenntnis des Motors und seiner Arbeits-
weise ist vorteilhaft, um den Gang der Maschine zu prifen und kleine Un-
regelmafigkeiten zu beheben, ehe diese Schaden anrichten kénnen.

Um auch dem Anfanger einen Einblick in die Arbeitsweise des im Vier-
takt arbeitenden Motors zu geben, sel diese in den folgenden schematiscnen
Darstellungen der Abb. 8 beim Tourenmotor und Abb. 9 beim Sportmotor kurz
erlautert. Die nachstehenden Erklarungen beziehen sich auf den linken Zylinder
der Skizzen.

Bild 1: Saughub. Der nach einwérts, d. h. nach der Kurbelwelle zu gleitende
Kolben saugt das Gasgemisch durch das gedffnete Einlafiventil an.

Bild 2: Verdichtungs- oder Kompressionshub. Der nach auswarts gleitende
Kolben drilckt das Gasgemisch bei geschlossenen Ventilen zusammen.

Bild 3: Arbeitshub. Das verdichtete Gasgemisch wird durch einen an der
Ziindkerze iiberspringenden Funken entziindet. Die erfolgende Explosion treibt
den Kolben wieder nach einwarts, wobei der Kolben seine Kraft an die

Kurbelwelle des Motors abgibt.
Bild 4: Auspuffhub. Der wieder nach auswarts gleitende Kolben stofit die
verbrannten Gase durch das geoffnete Auslafiventil hinaus.

Die gleichen Vorgéange finden zeitlich verschieden auch im zweiten Zylinaer
statt indem hier der Kolben den dritten Hub, also Zindung und Verbrennung
ausfiihrt. wenn der erste Kolben seinen ersten Hub zwecks Ansaugen des

Gemisches zuriicklegt.
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Abb. 8 Schematische Darstellung der Arbeitsweise des Motors
der Tourenmaschine R 11
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3. Gehause, Zylinder, Kolben, Ventile: Das aus einer sehr widerstands-
fahigen Aluminium-Legierung bestehende Gehause des Motors und Getriebes
hat ein geringes Gewicht. Die Zylinder sind aus Graugufl und haben radiale
Kihlirippen. Abnehmbare, aus Leichtmetall gegossene Zylinderképfe sorgen
in Verbindung mit ihren reichlich groflen Kihlrippen fiir eine gute Kihlung.
Letztere lbertrégt sich auch aut die Ziindkerzen, die durch ihre ohnehin dem
Fahrtwind firei ausqesetzte Lage gekihlt werden, Tritt bei diesen aus-
nahmsweise Heillwerden ein, so hat dies andere Ursachen, die spater noch
erwahnt werden und die dann sofort zu beheben sind. Fiir das Fahren bei
Regenwetter empfiehlt es sich, die Kerzen durch die BMW-Kerzenschutzhilsen
gegen KurzschluB zu schitzen. Bei trockenem und warmem Wetter werden
diese Hulsen zwecks guter Kiihlung der Zindkerzen auf die Ziindkabel zurlick-
geschoben.

Um das Gewicht der hin- und hergehenden Massen auf das geringste
Mall herabzudriicken, werden die Kolben aus einer durch jahrelange Erfahrung
erprobten Aluminiumlegierung hergestelll.

Die Ventile der Tourenmaschine sind aus besonders geeignetemn Stahl
mit reichlich groflen Ventiltellern hergestellt und vollkommen eingekapselt.
Sie sind seitlich vom Zylinder angeordnet und werden durch eingekapselte
Stossel von der Steuerwelle aus betatigt Das an den Stdsseln etwa aus-
tretende Ol wird durch eine Ricklaufbohrung in das Gehause zuriickgefiihrt,
sodall ein Austreten von Ol auferhalb des Motors unmoglich gemacht ist.
Durch einen abnehmbaren Schutzdeckel sind Ventilschaftende und Stossel
zwecks Nachstellung des Ventilspieles leicht zuganglich. (Hierzu Seite 34
Abb. 22].

Die Ventile der Sportmaschine sind aus erstklassigem Stahl mit reich-
lich grofien Ventiltellern hergestellt, sie sind hangend im Zylinderkopf ange-
ordnet und werden durch eingekapselte Stofistangen mittels rollengelagerter
Schwinghebel mit Druckschrauben von der Steuerwelle aus betatigh. Ein
Austreten von Oel wird hier durch die Schutzrohre der Stofistangen verhindert,
in denen das Qel in die Schuizkappe des Zylinderkopfes ablaufen kann und
zur Schmierung der Ventilbetatigung dient. Die leicht abnehmbare Schutz-
kappe ermbglicht auf einfache Art das Einstellen des Spieles zwischen
Druckschraube und Ventilschaftende. (Hierzu Seite 35 Abb. 23).

4. Kurbelwelle: Die aus Stahl mit gehartetemn Kurbellagerzapfen bestehende
Kurbelwelle |auft in Rollenlagern. Die Bohrungen in den Zapfen dienen in
Verbindung mit entsprechenden Olkanalen zur reichlichen Schmierung samt-
licher Lagerstellen, sowie der Kolben, Kolbenbolzen usw., wie bei neuzeitlichen
Kraftwagenmotoren. Sorgfaltig ermittelte Gegengewichte, sowie ein peinliches
Auswuchten des ganzen Triebwerkes gewahrleisten einen vollkommen er-
schitterungsfreien Laut.
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Der Motor der Sportmaschine R 16
in seine Hauptteile zerlegt
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5. Steuerung: Am vorderen Kurbelwellenende sitzl ein besonders breites
Zahnrad B 4a zum Antrieb der Steuerwelle und des Lichtzinders, das aus
geeignetem Stahl hergestellt ist und dessen Zahnilanken sorglaltig poliert
sind. Dieses Rad treibt, unter Zwischenschaltung eines Stirnrades F 5S¢, die
Steuerwelle an, von der aus wieder der Lichtziinder mittels gerauschlosen
Zahnrades G 10a seinen Antrieb erhalt.

HE0 } :
&"ﬁ?—%‘: 38— 70770 L
A 777

Abb. 12 Langsschnitt durch Motor und Getriebe

6. Entliiftung: Die Entliftung erfolgt durch den mit dem Stirnrad E 10b
der Steuerwelle E 1b aus einem Stick bestehenden Drehschieber (Abb. 12).
Beim Einwartsgehen der Kolben gelangt die im Molorgehause verdichlete Luft
durch diesen und den Deckel R 113a in die eingegossene Leitung a des
Gehauses und den Deckel A 111 ins Freie. Auf diese Art wird im Motorge-
hause immer ein geringer Unterdruck erzeugt, der ein Austreten von Ol an
den Trennfugen des Gehduses wirksam verhindert,

7. Vergaser: Dieser ist eine Sonderbauart und sehr einfach in seinem
Aufbau. Seine Bedienung erfordert wie bei allen Kraftradvergasern sorgfal-
tigste Beobachtung der ginstigsten Einstellung, um sowohl hohe Leistung des
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Motors, als auch den wirtschaftlichsten Brennstoffverbrauch zu erzielen. Er
kann ohne Anderung flr alle gebrauchlichen Brennstoffe verwendet werden

Die Abb. 13 zeigt den Vergaser mit Schwimmergehéduse im Schnitt und
teilwelser Ansicht. Eristautdem Deckel des Getriebegehauses befestigt und saugt
die zur Bildung des Gemisches benttigte Verbrennungsluft bereils vorgewarmt
aus dem Schwungradgehause an, wobei gleichzeitig eine mechanische Staub-
abscheidung erfolgt.

H 37~ 1
07157

H#lﬁ I: _'.'\-I; |I
K1z |

H 703 b
H705/7 |
H 107

H 704

Abb. 13 BMW-Vergaser mit Schwimmer

Der Vergaser besteht aus dem eigentlichen Vergasergehause H 1 und dem
Schwimmergehduse H 101, In letzterem befindet sich der auf die Schwimmer-
nadel H 105/1 wirkende Schwimmer H 104, durch den der in den Brennstofi-
seiher H 135 eintretende Brennstofl auf stets gleicher Hohe gehalten wird,
d. h. um ein bis zwei Millimeter unterhalb der Mindung der Hauptdise
H 112

Die Einstellung des Schwimmers erfolgt durch den Mitnehmer H 107 auf
der Schwimmernadel, Ein im Schwimmerdeckel H 103b vorgesehener Brenn-
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stoffseiher H 135 reinigt den Brennstoff vor seinem Eintritt in die Schwimmer-
kammer. Der Seiher ist leicht herauszunehmen und sollte von Zeit zu Zeit
durch Auswaschen mit Benzin gereinigt werden,

Zur Erzielung eines guten Langsamlaufes ist der Vergaser mit einer Leer-
laufdiise H 126/1 versehen, auflerdem kann durch die Stellschraube H 23,
welche den Schieberhub begrenzt und durch die Schraube H 24 zur Rege-
lung der Beiluft der Langsamlauf leicht geregelt werden, falls eine Verwen-
dung anderen Brennstoffes dies erforderlich machen sollte.

Jeder Dise wird der Durchmesser ihrer kalibrierten Bohrung in hundertstel
Millimeter aufgestempelt, Die Vergaser sind mit Disen flr handelsiiblichen
Brennstoff ausgeristet, jedoch kénnen flir besondere Verhaltnisse auch kleinere
und grofiere Dusen geliefert werden.

Disen weder aufbohren noch zustemmen!| Bel Verstoptung von
Disen ist nur notwendig, die Kopfschraube 10899B =zu losen, wodurch das
Schwimmergehause frel wird. Die Disen kbnnen nun herausgeschraubt und
gereinigt werden. Das Reinigen darf jedoch nur durch Ausblasen geschehen,
auf keinen Fall ein spitzes Werkzeug hierzu benutzen, da dies die Bohrung
vergroflert, wodurch der Motor seine Wirtschaftlichkeit einbifit. Disen
beim Wiedereinschrauben nicht verwechseln] Leer-
laufdlise vorn,

Gas und Luft werden durch die beiden Schieber H 40 und H 17 eingestellt,
von denen der erstgenannte zur Regelung des Gasgemisches und der letztere
zur Regelung der Luftzufuhr dient. Fir den Leerlauf des Motors besitzl der
Gasschieber H 40 eine feine Bohrung, die bei vollstandig geschlossenem
Schieber einen kleinen Kanal Uber der Leerlaufdiise bildet, durch den der
Motor die flr den Leerlauf bendtigte geringe Gasmenge anzusaugen vermag,

Das Einstellen des Leerlaufes (der Leerlaufdrehzahl) erfolgt in der Weise,
dafl man nach Losen der Gegenmutler 10151 die Schraube H 23 vorsichtig
um einen ganz geringen Betrag nach oben bzw. nach unten verstellt und
danach die Gegenmutter 10151 wieder anzieht. Die richtige Zusammensetzung
des Leerlaufgemisches wird mittels der Regelschraube H 24 nach Losen
ihrer Gegenmutter 10151 hergestellt, wobei der Zindhebel auf Spatziindung
einzustellen und der Lufthebel ganz zu &ffnen ist. Auch hier ist nach been-
deter Einstellung die Gegenmutter 10151 wieder gut anzuziehen. Diese Leer-
laufregelung mull bei betriebswarmem Motor vorgenommen werden,

Es ist darauf zu achten, dafl die Bowdenzige fir den Gas- und Luft-
schieber mittels ihrer auf dem Vergaserdeckel befindlichen Stellschrauben H 37
so eingestellt werden, dali die Schieber einerseits bis zum Anschlag schliefien
und andererseits nicht zu viel toten Gang haben, da dies die Feinheit der
Schiebereinstellung beeintrachtigen wiirde, Sollte sich etwa beim Einziehen
neuer Bowdenkabel die Einstellung der Schieber verandert haben, so ist dies
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durch die beiden Slellschrauben H 37 zu berichtigen, indem erst die beiden
Gegenmuttern 10181 gelést und nach der Einstellung wieder gut angezogen
werden,

8 CZindung: Fir die Zindung des Gemisches wird im allgemeinen ein
.Bosch"- Lichtziinder verwendet, fir dessen Wartung aut das dem Rade bei-
gegebene Heft verwiesen wird. Die Zilndregelung erfolgt durch den auf der
linken Seite des Lenkers befindlichen Zindhebel [Abb, 34). An Stelle des
Lichtzinders kann auch auf Wunsch ein Magnet aufgebaut werden. Der
Lichtzlinder bzw. der Magnet ist in zuganglicher Lage auf einer kleinen Platt-
form auf dem Motorgeh&duse angebracht und mittels Spannbandes leicht l6sbar
befestigt. Der Antrieb erfolgt unmittelbar von den Steuerrddern des Motors.

9. Schmierung und Olkontrolle: Die Schmierung erfolgt unter hohem Druck
vollkommen selbsttatig wie bel einem neuzeitlichen Kraftwagenmotor, sodall
ausreichende Olversorgung auch bel hochster Beanspruchung sichergestellt
ist. Eine im Motorgeh&duseunterteil eingebaute Zahnradpumpe (Abb.14) saugt
durch einen Seiher K 8 das O durch die Tatigkeit der beiden Zahnrader K §b
und K 4b an, von denen das erstere mittels einer Welle K 6 und Schnecken.
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Abb. 14 Tourenmotor mit teilweisem Querschnitt durch die Zylindermitte
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rad K 7a von der Schnecke auf der Steuerwelle E 1b angetrieben wird. Das
Ol wird durch eine Bohrung im Deckel K 3 in das Steigrohr K 21 gedrlckl
und gelangtin das Olverteilungsrohr K 22 (Abb. 12) und von hier durch die
senkrechten Olrohre K 23 und die kalibrierten Oldiisen K 24a, zu den Lager-
blichsen B 20 und B 21 zur Schmierung der Kurbelwellenrollenlager. Ein Teil
des Oles gelangt in die Verteilerrinnen der Lagerblichsen, von wo es dann
durch die hohlgebohrten Hubzapfen der Kurbelwelle den Pleuellagern zuge-
fithrt wird. Die Schmierung der Kolben und Kolbenbolzen erfolgt durch das
von der Kurbelwelle gegen die Zylinderwandungen geschleuderte Ol Das vor-
dere senkrechte Olrohr K 23 sorgt flir die Schmierung des Antriebsrades
B 4a auf der Kurbelwelle, wodurch wieder das Zwischenrad F 5¢, Stirnrad
E 10b und somit die Lagerblichsen E 7 und A 11 zur Steuerwelle reichlich
Ol ethalten. Ein Teil des Oles wird von der Olpumpe durch Steigrohr K 21,
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Abb. 15 Sportmotor mit teilweisem Horizontalschnitt durch die Zylindermitte
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Olverteilungsrohr K 22 und Oldiise K 27 in den Olfilter K 80 geleitet und
verlafit diesen vollkommen gereinigt, um durch den Olsumpf der Olpumpe
wieder zugeflihrt zu werden. Schédlicher Uberdruck im Leitungssystem
wird durch ein in die Pumpe eingebautes und sorgfaltig reguliertes Sicherheits-
ventil verhindert.

Zwecks Reinigung bzw. Kontrolle der Olpumpe mull vor deren Ausbau zu-
nachst das Ol aus dem Motorgehause durch Entiernen der unter dem Ge.-
hause befindlichen Verschlulischraube 20102 B abgelassen werden. Nun |gst
man die vier Muttern 10083 von den Stiftschrauben des Olpumpendeckels
K 3 und zieht diesen mit der Pumpe nach unten heraus. Nach dem Wieder-
zusammenbau der Fumpe Uberzeuge man sich durch Prufung mit etwas Ol
ob dieselbe richtig montiert wurde, d. h., ob beim Drehen des Antriebsrades
reichlich Ol gefordert wird. Beim Einlegen von neuen Dichtungen ist es wich-
tig, darauf zu achten, dall zwischen Olpumpendeckel und Gehauseflansch die
Bohrung zu dem Steigrohr K 21 nicht verdeckt wird, da sonst die Schmierung
ausbleibt,

Zur Prifung des Olstandes im Kurbelgehause, dessen Unterieil gleichzeitig
den Olbehslter bildet, befindet sich auf der linken Seite des Gehauses ein
mit Sechskantkopf versehener Tauchstab K 336. Beim Einfullen soll das O
bis an die obere Ringmarke des Tauchstabes reichen und es ist darauf zu
achten, dafi keinesfalls mehr Ol eingefiillt wird und ferner, dafi der Olstand
nicht unter die untere Ringmarke des Stabes sinkt.

Das Einfillen des Oles in das Gehause darf nur durch einen mit einem
feinmaschigen Sieb versehenen Trichter erfolgen. Wenn das Ol, z. B. im
Winter, dickflissig ist, warme man es vorher an, (hierlber s. 5. 30).

10. Kupplung: Als Kupplung dient eine in Abb. 16 im Schnitt gezeigte
Zweischeiben-Reibungskupplung. Der treibende Teil derselben ist das Schwung-
rad L1, das auf dem konischen Zapfen der Kurbelwelle sitzt und mittels
Keil und Mutter 10168 B gesichert ist. Sechs in Vertiefungen des Schwung-
rades L1 und Druckiellers L2b angeordnete Kupplungsfedern L 10a
pressen letzieren gegen beiderseitig mit Reibbelag versehene Kupplungsplatten
L 20a, die durch eine ebenfalls treibende Zwischenscheibe L 6 getrennt sind.
Hierdurch drickt die hintere Kupplungsplatte gegen die nicht verschiebbare
Schlufischeibe L 4a und wird von dieser mitgenommen. Die Kupplungsplatten
L 20a, die auf der Kupplungsklaue D 2¢ sitzen, (ibertragen somit die Drehung
der Kurbelwelle auf die Hauptwelle D 1d des Getrigbes,

Der Betatigungshebel fiir die Kupplung befindet sich am Ende des linken
Lenkergrifies (Abb. 34) und wirkt durch einen Bowdenzug auf den am Ge-
tricbeende befindlichen Kupplungshebel D 13 (Abb. 12 und 15). Das Aus-
ricken der Kupplung und somit Unterbrechung der Kraftibertragung auf das
Getriebe erfolgt durch Anziehen des Betatigungshebels am Lenker, wodurch
der Druckteller L 2b von den Kupplungsplatten L 20a durch die Druckstange
D 6d abgehoben wird.
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Abb. 16 Zweischeiben-Reibungskupplung

11. Getriebe: Die vom Motor erzeugte Drehbewegung wird zunachst durch
die Kupplung aui das Dreiganggetriebe Ubertragen, um von diesem unter ent-
sprechender Herabsetzung der Geschwindigkeit an das Hinterrad abgegeben
zu werden. In der Abbildung 17 ist die Wirkungsweise des BMW-Getriebes
schematisch dargestellt. A bezeichnet die in das Schwungrad B eingebaute
Kupplung und C die Kurbelwelle auf der noch das Zahnrad D fir den An-
trieb der Steuerung sitzt. Der Antrieb des Getriebes erfolgt durch die sich
bei eingekuppeliem Motor standig drehende Hauptwelle E und deren fest-
sitzende Zahnrader F, G und H. Parallel zur Hauptwelle lauft die Vorgelege-
oder Keilwelle J, deren lose drehbare Rader K und L standig mit den Radem
F bzw. H kdmmen, sich aber infolge ihrer verschiedenen Gréflien mit ver-
schiedener Geschwindigkeit drehen. Auf der Vorgelegewelle sitzt ferner ein
in der Keilbahn verschiebbares und nur mit der Welle zusammen drehbares
Zahnrad M, welches auf seinen beiden Seiten mit Kupplungsklauen versehen
ist, durch die es je nach seiner Verschiebung mittels Schalthebel N nach vorn
oder hinten mit den WKupplungsklauen der Zahnrader K und L in Eingriff
gebracht werden kann, so dafl es von diesen sich durch die Hauptwelle E standig
drehenden Radern mitgenommen wird und seinerseits die Welle J antreibt.
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