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Vorwort

Die Instandsetzungsanleitung beschreibt mit vielen Abbildungen das
Zerlegen, Instandsetzen und Wiederzusammenbauen der Motor-
rdder R 51/3, R 67 und R 67/2, so weit dies in gut eingerichteten Re-
paraturbetrieben mit im BMW-Kundendienst geschulten Kréften
moglich ist.

Die Instandsetzungsanleitung soll in erster Linie dem Meister und
Monteur dienen, der mit den Instandsetzungsarbeiten an den vor-
genannten Motorrédern betraut ist und gehdrt deshalb jederzeit
zugdnglich in die Werkstdtte.

Sie vermag jedoch, trotz ihrer weitreichender Behandlung des
Arbeitsstoffes, nicht die grindliche Ausbildung am Objekt in den
Lehrgéingen unserer Kundendienstschule zu ersetzen.

Dagegen wird sie den Lehrgangsteilnehmern zuhause eine sehr
nitzliche Hilfe als Nachschlagwerk fiir besondere Arbeitsvorgéinge
und Einstellwerte sein.

Die von der Kundendienstabteilung herausgegebenen Rundschreiben
werden durch diese Anleitung nicht ersetzt und sind nach wie vor zu
beachten. Anderungen von technischen Daten, Passungen, Maf3en
usw. werden nicht in einem besonderen Anderungsdienst fir diese
Instandsetzungsanleitung bekanntgegeben, sondern nur in Rund-
schreiben.

Wir missen Sie daher bitten, Anderungen, die von uns bekannt-
gegeben werden, selbst vorzunehmen, damit diese Instandsetzungs-
anleitung immer dem neuesten technischen Stand entspricht.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE AKTIENGESELLSCHAFT
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Demontage und Montage
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Demontage

Motorrad auf Montagetisch (Zeichnung  5043) stellen.
Hinterradantrieb ausbaven:

Halteschrauben der Schutzblechstreben 16sen und Schutzblechhinterteil hochklappen.

T

Steckachsenmutter (4) auf Antriebs-
seite abschrauben und mit Scheibe
(3) abnehmen.

d
F, L3

Klemmschraube(1)am linken Achs-
halter |16sen und mit Klemmbichse

herausnehmen, dann Steckachse
(2) mittels Dorn (5) herausziehen.

!
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I
I
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Rad herausnehmen.

Flugelmutter vom Bremsgestdnge am FuBbremshebel abschrauben.
FuBbremshebel nach unten driicken, sodaB Bremszugstange aus dem Bremshebel gleitet.

Bolzen aus Bremshebel nehmen, auf Bremsstange aufstecken und Fliigelmutter auf-

schrauben.
Bei R 51/3 Bavjahr 1952 und R 67/2 Uberwurfmuttern von oberen Federeinspannsticken

abschrauben.
Obere Klemmschraube an rechter Achsfihrung l6sen.

Untere Klemmschraube mit Mutter und Scheibe an der rechten Achsfihrung abnehmen.

Rechten Auspufftopf abziehen.

Mit Schlagdorn 5013 (Selbstanfertigung) rechtes Gleitrohr der Hinterradfederung von
unten nach oben vorsichtig durchschlagen.

Hinterradantrieb nach links unten driicken und nach hinten aus dem Gummimitnehmer
des Stofdé@mpfers herausziehen.

Im Bedarfsfall linken Achshalter und Feder auf gleiche Weise ausbauen.

Getriebe ausbhaven:

Batterie abklemmen
Batteriehalter aushdngen und Batterie abnehmen.

Tachometeraniriebswelle nach Lésen der Halteschraube aus Antrieb herausziehen.



Kupplungszug aushdngen.
Druckfeder zwischen Kupplungshebel und Geh&use abnehmen.

Luftleitungen abziehen.
Luftfilter- Schraube herausdrehen und Lufifilter abheben.

Gummipfropfen von Handschaltdeckel am Getriebe rechts ausnehmen und mit kleinem
Schraubenzieher Klemmschraube fir Kabel der Leerlaufanzeige 16sen.

Kabel nach riickwérts herausziehen.

Zum Lésen der Getriebebefestigung 3 Muttern nach hinten und eine Schraube nach vorne
abschrauben und mit Unterlagscheiben ablegen.

Anschlag fir Kickstarter am Rahmen Iésen und nach auflen verdrehen.

Getriebe nach rickwdrts vom Motorgehduse abziehen, Rickzugsfedern fiir Bremshebel
und Kippsténder am Getriebe aushéngen und Getriebe nach links herausheben.

Sollte Auge fiir Kupplungsbowdenzug am Rahmen anstof3en, so sind die Auspuffrohrver-
schraubungen abzuschrauben, die hintere Motorbefestigungsschraube zu entfernen und
die vordere Motorbefestigungsschraube sowie die obere Motorbefestigung zu 16sen. Nun
kann der Motor mit Getriebe hinten angehoben und letzteres abgezogen werden. Fir
Wiedereinbau Auge fiir Bowdenzug etwas nachfeilen.

Motor ausbauen:

Vergaser-Uberwurfmuttern abschrauben und Gasschieber aus Vergaser herausziehen.

Auspuffrohr-Uberwurfmuttern mit Hakenschliissel 49 mm @ Matra Nr. 338/1 an den
Zylinderk&pfen l6sen.

Kraftstoffleitung durch Herausschrauben der Hohlschraube am Krafistofthahn l6sen.
Schutzhaube von Réaderkastendeckel nach Lésen der zwei Schlitzmuttern abnehmen.

Samtliche vom Kabelbaum kommenden Leitungen von der Lichtmaschine und vom Ziinder
abklemmen.

Kohlebiirsten der Lichtmaschine zuriickschieben und mit Feder seitlich verklemmen.

Zwei Befestigungsschrauben fiir Lichtmaschinengehéuse ausschrauben und Gehéuse ab-
nehmen.

Lichtmaschinenanker-Befestigungsschraube herausdrehen und Anker durch Einschrauben
der Abdriickschraube 5030 (Selbstanfertigung) abdricken.

Anker in Lichtmaschinengehéuse einschieben (nicht auf Wicklung ablegen) und in sauberen
Lappen oder Papier einhillen.
Vor Spénen schitzen!

Oberen Deckel von Motorgehduse abschrauben und abgeklemmten Kabelstrang heraus-
ziehen.

Obere Motorbefestigungsschraube ausschrauben.

An hinterem Motorbefestigungsbolzen die Muttern |sen, FuBrasten und Auspuffrohr-
Schellen abziehen, Auspuffrohre ausziehen, Bolzen herausklopfen und Abstandshilsen

links zwischen Rahmen und Motorgehéuse abnehmen.
An vorderem Motorbefestigungsbolzen linke Mutter I6sen.

Motor abstiitzen und Bolzen vorsichtig durchklopfen. Abstandshilse links und Bolzen-
biichse (bei Solomaschinen) aus Rahmenauge rechts herausnehmen und auf Bolzen stecken.

Motor vorsichtig nach vorwarts kippen, mit Kupplungsseite nach oben hochheben und
nach links vorsichtig aus dem Rahmen nehmen.

Fliehkraftversteller des Ziindmagnetes darf auf keinen Fall beim Motorausheben streifen.
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Montage
Einbau des Motors:

Motor ohne Schutzhaube und ohne Lichtmaschine mit Kupplungsseite nach oben von links
in den Rahmen einheben. Vorsicht, daf Fliehkraftversteller des Zindmagnetes nicht streift.

Vorderen Motorbefestigungsbolzen nach Einsetzen der Biichse (Solomaschinen) im Rahmen-
auge von rechts durchschieben und Abstandshiilse links zwischen Motorgehduse und
Rahmen einstecken.

Hinteren Motorbolzen von links her durch Rahmen, Abstandshiilse und Motorgehduse
durchschieben bezw. durchtreiben.

Obere Motorbefestigungsschraube einsetzen und festziehen.

Lichtmaschinenanker sauber gereinigt, auf ebenso gereinigten Kegelstumpf der Kurbel-
welle aufstecken und mit Befestigungsschraube fest aufschrauben.

Lichtmaschinengehduse mit zuriickgezogenen, verklemmten Kohlebiirsten und sauber ge-
reinigten Polschuhen iUber dem Anker auf den Réderkastendeckel aufstecken und mit
2 Schrauben festziehen.

Kabelbaum durch Motorgehduse durchfihren, blaves Kabel an Klemme 61, rotes Kabel
an Klemme 51 und schwarzes Kabel an Klemme 30 bezw. beide Kabel an Doppelklemme
30/51 der Lichtmaschine, grin-rot-kariertes Kabel an Klemme 2 der Ziindspule und Masse-
kabel braun an Masseklemme der Lichtmaschine (wenn nicht vorhanden an rechte Be-
festigungsschraube der Lichtmaschine) unterklemmen.

Federn auf Kohlenende aufsetzen.

Schutzhaube auf den Réderkastendeckel aufsetzen und mit 2 Schlitzmuttern festziehen.
Oberen Deckel auf Motorgehéuse aufsetzen und mit Randelmutter befestigen.

Gasschieber in Vergaser einsetzen und Uberwurfmutter aufschrauben. Achten, dafl Gummi-
dichtring in Uberwurfmutter und Regenschutzkappe am Bowdenkabelanschluf3 gut sitzt.

Kraftstoffleitung am Kraftstofthahn anschliessen.

Einbau des Getriebes:

Getriebe mit Kupplungsdruckstange von links in den Rahmen einheben und an die Be-
festigungsschrauben leicht ansetzen.

Achten, daf3 Korkdichtung fiir Luftkanual an Trennfléche eingesetzt ist.

Kupplungsdruckstange mit Zange in das Vierkant der Druckplatte einfGhren, dann erst
Getriebe voll an das Motorgehé&use anschliessen und dabei das Getriebe am Sto3démpfer-
flansch im 4. Gang durchdrehen, damit die Keilbahnen der Antriebswelle und der Kupp-
lungsplatte ineinander schlipfen kénnen.

Getriebe mit einer Schraube und 3 Muttern mit Unterlegscheiben festschrauben.

Luftfilter mit Korkdichtung aufsetzen und mit Schraube festziehen.

Tachometerwellenantirieb einstecken, mit Halteschraube sichern und Regenschutzkappe

aufdricken.

Kabel fir Leerlaufanzeige in Deckel einfiihren, mit Madenschraube verklemmen und
Offnung fir AnschluBklemme mit Gummistopfen verschliessen.

11



Druckfeder zwischen Getriebegehéuse und Kupplungshebel einsetzen und Kupplungszug
in Hebel einhdngen.

Bremshebel-Rickzugsfeder in Bolzen am Getriebe unten rechts einhéngen.
Kippstdnder-Riickzugsfeder in Bolzen am Getriebe unten links und inKippsténder einhéngen.

Kickstarteranschlag in richtiger Lage wieder am Rahmen festklemmen.

Auspuffrohre mit Querrohr ansetzen und Uberwurfmuttern von Hand auf die mit einer mit
Wasser angeriihrten Graphitpaste bestrichenen Gewinde der Zylinderkopfanschlu3stutzen

aufschrauben.
Lange FuBraste rechts und kurze FuBraste links an hinteren Motorbefestigungsbolzen auf-

stecken, Auspuffrohrschellen anschlieBen, Sicherungsscheiben und Mutter auf Bolzen auf-
setzen und FufBrasten in richtiger Lage festziehen.

Muttern des vorderen Motorbefestigungsbolzens festschrauben.

Uberwurfmuttern der Auspuffrohre mit Hakenschlissel Matra Nr. 338/1 festziehen.

Hinterradantrieb anbauen:

Untere Federverkleidung mit etwaiger Paf3scheibe auf Gehdusedeckel stecken und achten,
daB3 beim folgenden Aufschrauben der Tragfeder die Bohrung an der Federverkleidung
unten an das Federende zu liegen kommt.

Paf3scheibenstédrke so wéhlen, daf3 Federende und Bohrung in der Verkleidung, fir Wieder-
ausbau der Feder zugdnglich, auBen liegt.

Oberes Federeinspannstiick auf Tragfeder aufschrauben und obere Federverkleidung
aufstecken.

Untere Verkleidung mit dem zum Festsitz der Verkleidung etwa erforderlichen Beilag-
scheiben und Gummipuffer tber untere Fihrung stilpen.

Gummimitnehmer des Sto3dédmpfers zum leichteren EinfGhren der Mitnehmerzapfen mit
Talkum einpudern. Kein Ol oder Fett verwenden.

Kompletten Hinterradantrieb von innen her an Rahmen bezw. an Stofldédmpferflansch
ansetzen und eindricken.

Oberes Federeinspannstiick in Rahmenauge einfihren und eingefettetes Gleitrohr, mit
Aussparung fir untere Klemmschraube nach hinten, von oben einklopfen.

Untere Klemmschraube einsetzen, Auspufftopflasche in Schraube einhéngen und Klemm-
schraube festziehen.

Bei R 51/3 Baujahr 1952 und R 67/2 mit Uberwurfmutter oberes Federeinspannstick und
Federverkleidung festschrauben und dann obere Klemmschraube festziehen.

Linken Achshalter anbauen:

An linken Achshalter Feder, Verkleidungen, Gummipuffer wie an Hinterrad-Antriebs-
gehdusedeckel anbauen und komplett in Rahmen einsetzen.

Bei R 51/3 Baujahr 1952 und R 67/2 mit Uberwurfmutter oberes Federeinspannstiick und
Federverkleidung festschrauben und dann obere Klemmschraube festziehen.

Hinterrad einbauven und oberes Federeinspannstick verklemmen:

Nach dem Einbau des Hinterrades das Motorrad belasten, bis obere Schutzhilsen der

Federn links und rechts festsitzen. Dann erst obere Klemmschrauben an den Achsfihrungen
festziehen (entfdllt bei R 51/3 Baujahr 1952 und R 67/2).

12
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Technische Daten

Baumuster R 51/3 R 51/3 R 67 R 67/2
Baujahr 1951 1952 1951 1952
Motornummer laufend ab 522001 526 210 610001 612001
Anzahl der Zylinder 2 2

Anordnung der Zylinder gegeniiberliegend gegeniiberliegend
Bohrung 68 mm 72 mm

Hub 68 mm 73 mm
Hubvolumen 490 ccm 590 ccm
Yerdichterverhdltnis 6,3:1 56:1 65:1
Davuerleistung 24 PS 26 PS 28 PS

bei Umdrehungen 5800 U/min. 5500 U/min. 5600 U/min.
Steuerwelleneinstellung bei R 51/3, R 67 und R 67/2

(gemessen bei 2 mm Ventilspiel) EinlaB3 6ffnet 4— 9%n.0.T

Einlaf3 schlief3t 30-=35%n. u. T.
AuslaB3 6ffnet 31-=-35%v. u. T.
Auslafd schlieit 5-10°v. 0. T.

Betriebs-Ventilspiel Einla3 0,15 mm
(bei kaltem Motor gemessen) Auslaf3 C,20 mm
Vergaser: 2 Schrégstromvergaser mit Frischluftzufuhr aus gemein-
samem Filter mit Startschieber

Motor-Baumuster R 51/3 R51/3(1952) R 67 R 67/2
Luftfilter Baumuster Knecht Eberspdcher Knecht Eberspdcher
linker Vergaser Bing 1/22/41 1/22/6] Bing 1/24/15 1/24/25
rechter Vergaser Bing 1/22/42 1/22/62 Bing 1/24/16 1/24/26
Vergaserdurchgang 22 mm 24 mm
Hauptdise Solo 100 105 100* 110

i Seitenwagen 100 105 105 110
Leerlaufdiise 40 40
Nadeldise 12/08 12/08
Einsatz S 5
Disennadel normal Nr. 2
Nadelposition 1 3

Leerlaufluftschraube 1-2 Umdrehungen 1-2 Umdrehunge
gedffnet gedffnet

*) Fir sportliches Fahren der R 67 im Solobetrieb kann eine Hauptdiise 105 verwendet werden. Diese
ergibt bei liegender Haltung des Fahrers eine héhere Endgeschwindigkeit bei méssiger Verbrauchs-
steigerung in der Spitze.
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Zindung: R 51/3 R 67 und R 67/2

Zindmagnet Noris MZ ad/R Noris MZ ad/R
Frihzindung max. L e i e ) - A 36 2%, 0. 1.
Spétziindung 9¢v.o.T. é6°v.o.T.
Offnungsabstand 04 mm 0,4 mm

des Unterbrechers

Zindkerzen Bosch W 240 T 1 Bosch W240 T 1
Zindkerzen- 0,6 mm 0,6 mm

Elektrodenabstand

Lichtmaschine Noris 6 Volt L 45/60 L Noris 6 Volt L 45/60 L
Kupplung Einscheiben-Trockenkupplung

Kraftstoff Benzin mit mindest 70 Oktan
Schmierstoff und Filimengen Siehe Schmierplan

Krafistoffverbrauch R 51/3

Liter je 100 km
N W s oy

50 60 70 80 90 100 10 120 130
Fahrgeschwindigkeit in km/Stunde

g
o

Krafistoffverbrauch R 67
Solo

mit Seitenwagen

40 50 60 70 80 80 100 710 120 130
Fahrgeschwindigkeit in km/Stunde

et

Liter je 100 km

N Wty Oy D WO
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Passungen und MaBe

ZylindermaBe:
Schleifmaf3 des Zylinders: R 51/3 - R 67 und R 67/2
Normal 68,00 mm ¢ 72,00 mm ¢
1. Ubergréfle 68,50 mm ¢ 72,50 mm ¢
2. Ubergréfle 69,00 mm ¢ 73,00 mm ¢
SchleifmafBabweichungen der
Zylinderbohrung héchstens bis 0,03 mm konisch (auf Kopfseite enger)

héchstens £ 0,01 mm unrund

Kolbenspiel in der Zylinder-

bohrung: R 51/3 R 67 und R 67/2
Solo-Motorrdder (gréfite
Laufruhe) 0,05-0,06 mm 0,06 -0,07 mm

Seitenwagen- und Behérden-
Motorrédder sowie fir Veran-

staltungen (gréfite Einlauf-
Betriebssicherheit) 0,06-0,07 mm 0,07 - 0,08 mm

Zuldssiger Gesamtverschleifd von
Zylinderbohrung und Kolben 0,12 mm iber Kolbeneinbauspiel

KolbenmaBe: R 51/3 R 67 und R 67/2
Kolbenring-StoBspiel 0,4 mm 0,4 mm
Kolbenring-Flankenspiel :

am 1. Dichtring 0,04 mm 0,04 mm
am 2. und 3. Dichtring 0,03 mm 0,04 mm
an den Olabstreifringen 0,02 mm 0,02 mm

VentilmaBe:

Ventilschaft ¢ Ein- und Auslaf} 7 ~ g% mm
Ventilteller ¢ Einlaf3 34 mm, Auslaf3 32 mm
Zuldssiger Schlag am Ventilteller 0,3 mm

Ventilteller Randstérke mindestens 1 mm
Ventilsitzwinkel 45°

Korrekturwinkel auf3en 15"

Ventilsitzbreite 2 mm

Ventilschaftspiel 0,05 — 0,085 mm

Zuldssiger Verschleif3 0,10 mm iber Ventilschaftspiel
Prefdsitz der Ventilfihrungen 0,03 — 0,05 mm

Pref3sitz der Ventilsitzringe 0,125 - 0,175 mm
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R 68 R 68

Ventilfedern: innen auflen
Einbauldnge 30,50 mm 35,00 mm 34,50 mm 35,00 mm
Entspannte Ldnge 37,50 mm 42,00 mm 46,00 mm 43,25 mm
Drahtstérke @ 280 mm 3,20 mm 350 mm 4,25 mm
Windungs-Aufien-& 23,80 mm 27,90 mm 3270 mm 38,50 mm

Plevellager:

Hubzapfen-@ R5113=32"%F E:g?g mm

R 67 und R 67/2=36 + 3002 mm
Zuldssiger Hubzapfen-Verschlei3 0,03 mm

@-Spiel der Lagerrollen im

Rollenkdfig 0,05-0,15 mm (wichtig beim Einbau von Ubermaf3-
rollen)

Axialspiel der Rollen 0,10-0,20 mm

Lagerrollen 7 mm @, 10 mm Lénge

Aufmafirollen 701 —=702 -703 ~-7,04 -705~=706mmQ

Rollenkéfigbreite 15 mm = 0,2 mm weniger als Plevelstangenbreite

Plevellagerung ohne Stof3luft, aber leicht drehbar

Axialspiel der Plevel 0,07 — 0,10 mm

Laufspiel der Plevelbiichse 0,01 —= 0,02 mm

auf Kolbenbolzen

Steuerung:

Einbaulaufspiel der Ventilsté3el 0,02 — 0,04 mm

Einstell-Zahnflankenspiel fir
neue Steuverungs-Zahnréder 001 - 0,02 mm

Olpumpe:

Zahnflankenspiel der Olpumpen-
rdder 0,03 — 0,05 mm

Axialspiel der Olpumpenrédder 0,01 — 0,04 mm

Elektrogerdte:

Héchstzuléssiger Schlag am
Kollektor der Lichtmaschine 0,06 mm

Héchstzuléssiger Schlag am
Lduferzapten des Zindmag-
netes fir Fliehkraftregler 0,03 mm

18



Motor zerlegen

Ol aus der Olwanne ablassen.

Vergaser von den Zylinderkdpfen abschrauben.

Motor in Montagebock 5014 einspannen.

Zylindgrknpf-Sdaufzkuppen abbauen:

Hutmutter mit zwei 6 mm Muttern samt Wellscheiben je Zylinderkop#-Schutzkappe ab-
schrauben und Schutzkappe abnehmen.

Zur besseren Beurteilung von etwa spdter fesigestellten Méngeln ist eine Nach-
prifung der bisherigen Ziindzeiteinstellung wie folgt vorzunehmen:

Zindkerzen ausschrauben.

Gummipfropfen in Schauloch am Motorgehduse links abnehmen.

Gradscheibe in Kupplungs-
nabe einsetzen oder eine
Gradscheibe auf die Nabe
des Lichtmaschinenankers
aufschrauben und jeweils
einen feststehenden Zeiger
anbringen.

Markierung O.T.(obererTot-
punkt) auf Schwungscheibe
mitMarkierung im Schauloch

in Deckung bringen.

Bei dieser Kurbelwellenstel-
lung Gradscheibe auf 0° ein-
stellen und festklemmen.

Die zwei roten Kabel von
Zindspule undUnterbrecher
am Kondensator abklem-
men, um eine Schwdchung
des Magnetléufers durch
Fremdstrom zu vermeiden.

Ziindzeitprifgerat mit + Pol
an das rote Kabel, das zum

Unterbrecher fithrt und mit

— Pol an Masse anschlief3en.

Z lindkerzenkabel / Priifgerétkabel
Ziindspule J.& o
Klemme 2 ' = )
= p— Kondensator-
= anschldsse
i fer%r: Ef?;ﬁbs fang Sicherheits-Funken -
: \\\ Rt strecke 11mm
Kondensator
Feststellschraube =\ = o
e e L i b | =
/ Y = e f e ) T, Fliehkraftregler
Nachstellexzenter 1 o = _Z A\ 0 g

/

Grad-Anzeiger -

Kurbelwelle an Schwungscheibe entgegen Motordrehsinn um etwa 50°drehen.

Kurbelwelle bei eingezogenen Fliehgewichten im Motordrehsinn drehen, bis die Priflampe
eben erlischt oder aufleuchtet. In dieser Kurbelwellenstellung erfolgt die Spé&tziindung (Soll-
wert bei R51/3 =9+ 1"v.0. T.und bei R 67 und R67/2 =6" + 1°v. 0. T.).

Bei geoffnetem Unterbrecherkontakt den Kontaktabstand nachmessen (Sollwert 0,4

+ 0,05 mm).
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Ventilsteuerung nachprifen:

Bei vorangegangenem besonders ungleichem Arbeiten der Zylinder empfiehlt es sich die
Ventilspiele (Sollwert Einlaf3 0,15 mm und Auslaf3 0,20 mm) zu prisfen und die Ventilzeiten
durch Messen der Gradstellung bei gleicher Ventilé6ffnung von Aus- und Einlaf3ventil
wdhrend der Uberschneidung an beiden Zylindern feststellen. (Gleiche Uberschneidungs-
Ventildffnung soll im O. T. vorliegen).

Zylinderkdpfe abbauen:

An jedem Zylinder 4 Sechskant-Kopfschrauben ausdrehen und mitSchwinghebellagerungen,
Schwinghebeln sowie Stoflstangen herausziehen. Stofistangen wegen bereits erfolgtem
Einlauf nicht verwechseln.

Zylinderkdpfe mit leichten Belzerit-Hammerschlégen l6sen und abheben.

Zylinder und Kolben abbauen:

Je 4 Zylinderbefestigungsmuttern an den ZylinderfiiBen entfemen und Zylinder mit
Dichtungen abziehen.

VentilstéBel aus Biichsen herausnehmen und so ablegen, daB sie nicht verwechselt werden.

Zum Schutz von Kolben, Pleuel
und Kurbelgeh&use Schutzhélzer

5035 vor Zylinderanschluf3-
flanschen aufstecken.

Kolbenbolzen-Sicherungsring an
vorgesehenem Schlitz im Kolben '
mit ReiBnadel herausheben.

Fir Wiedereinbau Lage des Kol-
bens, soweit nicht bereits gesche-
hen, am Boden oben zeichnen;
Lo = linker Kolben oben,

Ro = rechter Kolben oben.

- x f’; ;’

Kolben anwdrmen und Kolben-
bolzen mit handelsiiblicher Aus-

driickvorrichtung abdriicken oder mit Treibdorn ausklopfen.

Kupplung ausbauen: Matra 357 a

Drei am Umfang verteilte Senk-
schrauben aus Kupplung heraus-
schrauben und durch 3 Spann-

schrauben Matra-Nr. 357 a erset-
zen.

Dann Gbrige Senkschrauben her-
ausdrehen und Kupplung durch
gleichméBiges Nachlassen der
Spannschrauben entlasten.

Druckring,Kupplungsplatte, Druck-
platte und Zahnkranz abnehmen.

Mit Haltevorrichtung Matra-Nr.

292, aufder 3Haltebiichsen 5032
(Selbstanfertigung) aufzuschrauben sind, Schwungrad im Motorgehduse blockieren.
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Zindmagnet und Lichtmaschine abbaven:

Beide Ziindkabel von Zindspulen-
klemmen ablésen.

Mit Steckschliissel (mit Maulschlis-
sel kénnte die Verstellfeder ver-
formt werden) Zentral-Befesti-
gungsschrauben fir Fliehkraftver-

steller bzw. Magnetldufer und
Lichtmaschinenanker ausschrau-
ben.

Fliehkraftversteller nur an Unter-
brechernocke fassen u. abziehen,
sonst Beschdédigung der Fliehge-
wichtfedern.

Zwei Befestigungsmuttern mit Un-
terlegscheiben des Ziinderkdrpers
abschrauben und diesen von Hand
abnehmen.

Vorsicht mit Uhren, wegen Mag-
netisierung, nicht in die Ndhe des
Magnetléufers kommen.

Magnetldufer mit Abdrickschrau-
be 5030 (Selbstantfertigung)
abdriicken.

Magnetldufer in Zinderkdrper
einschieben und zum Schutz vor
Spdnen und Schmutz in sauberen
Lappen oder Papier wickeln.

Zwei Befestigungsschrauben fir
Lichtmaschine ausschrauben.

Kohlebiirsten der Lichtmaschine
zuriickziehen und seitlich mit Blatt-
federn verklemmen.

Lichtmaschinengehd&use
abnehmen.

Zentral-Befestigungsschraube des
Lichtmaschinenankers ausschrau-
ben und an deren Stelle mit Ab-
driickschraube 5030 (Selbstan-
fertigung) Anker von Kurbelwelle

abdriicken.

Anker zur Aufbewahrung in Licht-
maschinengehéuse einstecken und

__:.'-;_:‘__.__- % T
FF e
S —
o - - o — —=

Pl aga &

Feder verklernmt
Kohlebiirste fur
Aus-und Einbau

—

Ankerbefestigungs-
schraube

(Betriebsstellung) ﬁ/

zum Schutz vor Spédnen und Schmutz in sauberen Lappen oder Papier wickeln.
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Raderkastendeckel abbauen:

12 Innensechskantschrauben SW 5
mit Auflensechskantschlissel aus-
drehen.

Abziehvorrichtung mit 2 Bund-
schrauben an Réderkastendeckel
anschrauben unddiesen abziehen.

Dichtung zum Motorgehduse ab-
nehmen.

EntlGfter abbauen:

Sprengring entfernen.

Entlifterscheibe, Druckfeder und Abdeckscheibe abnehmen.

Zahnrad von Steuerwelle ab-
ziehen:

(Zahnrad nur bei Auswechslung
desselben oder des dahinterlie-
genden Kugellagers bezw, der
Steuerwelle abziehen. Sonst nach
Lésen der 4 Schrauben fiir den
Lagerdeckel Steuerwelle mit Zahn-
rad abziehen.)

Abziehvorrichtung mit 2 Sechs-

kant-Kopfschrauben M 8 x33 an
das Zahnrad (2 Gewindebohrun-
gen vorgesehen) anschrauben und
dieses mit Vorrichtungsspindel ab-
ziehen.

Abstandsscheibe von Steuerwelle
abnehmen.
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