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MOTORRADER
R51/3-R67/2.R68

M 184 /10, 53 7000 Bnuiuhr 1954
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BMW R 51/3



i

R 67/2 mit Seitenwagen




BMW R 68



Lieber BMW Freund !

lhre Anschaffung eines BMW -Zweizylinder-Motorrades dirfen wir wohl als ein
Zeichen lhrer motorsportlichen Erfahrungen werten. Die neuen Baumuster R 51/3,
R 67/2 und R 68 Baujahr 1954 enthalten alle technischen Fortschritte unserer 30-jéhri-
gen erfolgreichen Motorradentwicklung, so daf3 diese Motorréder ein Héchstmaf in
der Summe des Erreichbaren an Leistung, Zuverlassigkeit und Lebensdauver darstellen.

Das Touren - Sportmodell R 51/3 mit 500 ccm, das Touren - Sporimodell R 67/2 mit
600 ccm sowie das Sportmodell R 68 mit 600 ccm kdénnen mit Untersetzungen fUr
Solo- oder Seitenwagenbetrieb geliefert werden. Alle 3 Baumuster, im Aufbau
untereinander gleich, sind in diesem Handbuch zusammengefafit. Wo Unterschiede
in der Konstruktion, in der Bedienung und in der Wartung vorhanden sind, wurden
diese gesondert aufgefihrt.

Wenn Sie auch bereits eine lange Fahrpraxis hinter sich haben und wir lhnen ein
erstklassiges Motorrad lieferten, so ist es doch in lhrem Interesse, dieses fir Sie
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geschriebene Bichlein vor lhrer ersten Ausfahrt in Ruhe durchzulesen. Sie werden
darin viele wissenswerte Einzelheiten |hres Motorrades erklart finden, und wert-
volle Hinweise werden Sie vor Bedienungs- oder Wartungsfehlern schiitzen.

Die geringe Mihe des Lesens und die Befolgung des Gelesenen werden lhnen un-
getribte Freude an lhrem Motorrad bringen und diesem selbst Zuverléssigkeit und
lange Lebensdaver gewdhrleisten.

Das Handbuch ist in seinem Inhalt in leicht versténdlicher Form darauf beschrénkt,
lhnen ein steter Begleiter auf lhren Fahrten zu sein. Dariber hinausgehende tech-
nische Auskinfte und Ratschlage wird lhnen lhr BMW-Héndler gern geben.

lhr Wunsch, viele Freude an lhrem Motorrad zu haben, entspricht auch unserem
Wunsch und unseren Bemihungen.

Minchen, Oktober 1953

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
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Der BMW Kundendienst

steht in Form einer weitverzweigten und plan-
mafig verteilten BMW Hdandler - Organisation
unseren Kunden bereitwillig zur Verfigung. Der £ %2
BMW Héndler als Verkdufer lhres Motorrades f'f:

lhnen jederzeit behilflich ist, den Wert lhres
Motorrades auf Jahre hinaus zu erhalten. Alle

Werkstétten mit nebenstehendem Firmenschild

Ubernehmen gern die sorgfdltige Pflege und
einwandfreie Instandhaltung lhres BMW Motor-
rades. Hier finden Sie ein in der BMW Kunden-

dienstschule ausgebildetes Fachpersonal, die

erforderlichen Spezialwerkzeuge und ein gut

sortiertes Lager von Original BMW Ersatzteilen. -



BMW Pflegedienst

Bei aller Freude am Fahren wollen Sie bitte nicht vergessen, dafd hr Motorrad einer
regelmdfiigen Pflege bedarf. Aus den mitgelieferten Pflegedienstkarten | =V ersehen
Sie die jewells auszufihrenden Durchsichisarbeiten.

Bitte, Ubersehen Sie nicht: dafi nach erfolgter Ubernahme lhres Motorrades die
Pflegedienst-Karte | mit lhrer Unterschrift und der des Handlers versehen, ausgefillt
an die BMW Kundendienst-Abteilung Minchen eingesandt wird. Zur Sicherung evil.
Gewdhrleistungsanspriiche missen nach der jeweiligen Durchsicht ebenfalls die
Pflegedienst-Karten Il und lll an das Werk eingesandt werden.

Nach 500 km den ersten Olwechsel nach Schmierplan vernehmen

. 1000 ,, Durchsicht laut Pflegedienst |l
. 2000 ,, Durchsicht laut Pflegedienst Il
. 6000 ,, Durchsicht laut Pflegedienst IV
w7900 ,, Durchsicht laut Pflegedienst V

Die Einhaltung dieser Kundendienstarbeiten garantieren
grofite Sicherheit gegen Einfahrschaden
hochste Motorleistung und Wirtschaftlichkeit
stete Zuverléssigkeit, lange Werterhaltung und
lhre Gewdhrleistungsanspriche.

Die Pflegedienst-Arbeiten |l nach 1000 km und Il nach 2000 km erfolgen kostenlos,
auch dann, wenn diese bei .einem BMW Handler, welcher das Motorrad nicht
geliefert hat, vorgenommen werden.
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Wo hefinden sich Fahrgestell- und Motor-Nummer?
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*) Bei einer Anzahl von Motorréidern ist die Fohrgestell Nr. obweichend von obiger Skizze am Stever-
kopf rechts neben dem Typenschild angebracht,
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Motor:

Motorrad-Baumuster
Baujahr 1954

Arbeitsweise der
Motoren
Héchstleistung PS
bei Motor U/min.
Zylinderzahl
Zylinderanordnung
Zylinderbohrung mm
Kolbenhub mm
Hubvolumen cm?
Verdichtungsverhdltnis

Steverwelleneinstellung:
bei Ventilspiel
Einlaf3 &ffnet
Einlafd schlief3t
Auslafl 6ffnet
Auslald schliefit

Betriebsventilspiel bei
kaltem Motor gemessen:
Einlaf} mm

Auslafy mm
Schmiersystem im Motor

Technische Angaben

R 51/3 R 67/2 R 68
Viertakt mit in V-Form héngenden Ventilen
24 28 35
5800 5600 7000
2 2 2
gegeniberliegend
68 72 ¥/
68 73 I3
490 590 59
6,3 :1 6,5:1 8:1
2 mm 2 mm T mm
4-90 no.T. 480 ol 12 -240%v.0.T.
30 -35% n.u.T. 30-35%n.u.T. 60 —65% n.u.T.
31 —35%v.u.T. 31 =350 v.u.T. 59 —640v.0.T.
5-10%"v.5.1. 5-100v.0.T. 20—-25%n.o.T.
0,15 0,15 015-0,20
0,20 0,20 0,20—-0,25

Druck&lschmierung mit Olvorrat im Motorgehduse
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Verguaser:

Vergaserbauart 2 Bing-Schréagstromvergaser mit Frischluftzufuhr aus
gemeinsamem Luftfilter mit Startschieber. -

bei Baumuster R 51/3 R 67/2 R 68
Vergaser-Durchgang mm 22 24 26
Vergaser-Baumuster:

linker Vergaser 1/22/61 1/24/25 1/26/9

rechter Vergaser 1/22/62 1/24/26 1/26/10
Hauptdise 105 110 115
Leerlaufdiise 40 40 4 35
Nadelduse 1208 1208 1208
Disennadel Normal Nr. 2 3 Nr. 4
Nadelposition 1 3 )
Einsatz 5 5 v ohne
Leerlaufluftschraube o |

gedffnet 1 -2 Umdrehungen
Schwimmergewicht 7gr . /7 gr o EgE
Zindmagnet , Noris" MZ ad/R MZ ad/R ~ MZ ahd/R |
Antrieb unmittelbar von der Steverwelle mit halber Motor-
drehzahl

Zindzeitpunktregler selbsttatiger Fliehkraftversteller

*} Bei R.éﬂ_m_ii_Seifenv.fﬂgen Madelposition 2
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R 51/3 R 67/2 R 68

Unterbrecher-Kontaktabstand 0,4 mm 0,4 mm 0,4 mm

automatische Verstellung
zusdtzliche Handverstellung
Gesamter Verstellbereich

Einstellung der Spé&tziindung
(bei Fliehgewichte in Ruhe-
stellung)

max. Frihzinduna

Zundkerze

Elekirodenabstand

Lichtmaschine
Antrieb

Batterie
Beleuchtung
Lampen:

300 300 g

- — 100%)

300 300 400

90v.0.T. ?0v.0.T. 12%v.0.T. bei Hand-
verstellung

auf ,froh”

39+20v.0T. 3?2 4+ 2%v.0.T. 4242%v.0.T. bei

Handverstellung
auf ,froh”

Bosch W 240 T1 (bei Ré@ zum Einfahren bis 1000 km
WI1/5T1 verwenden|

0,6 mm

MNoris Léﬂ;"éﬂSDDL

unmittelbar von der Kurbelwelle

6V, 8 Ah Kapazitdt

Scheinwerfer Bosch LE/MTA 160 x 2/28

Bilux-Lampe 6 V, 35/35W mit elekir. Abblendschalter
Standlicht 6V, 1,5W

Ladelicht und Leerlauflicht je 6V, 1,5W
Tacholicht 6V, 0,6 oder T EW

: ~ Soffitten: St:hiuﬁllcht 6V, 5W Bremslicht 6V, 1DW
Signalhorn L Bosch HO/FDF 6/3

*1 Hebel normal auf ,frih”. Nur bei Klopfneigung wegen schlechtem Krofistoff oder bei léingerer Stei-
gung nach Bedarf in Richtung ,spét” nachstellen,
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Antrieb:
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Kupplung
Getriebe

Getriebeschaltung

Getriebe-Ubersetzungen:

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

Kraftibertragung vom
Getriebe zum Hinferrad

Ubersetzung im
Hinterradantrieb:

Solobetrieb

Seitenwagenbetrieb

Einscheiben-Trockenkupplung

Viergang-Klauengetriebe am Motor angeblockt. Stof3-
démpfung im 4. Gang durch federndes Antriebsrad.

Ratschen-FuBschaltung mit Hilfs-Handschalthebel

40 1
2,28 : 1
12 1]
1.3 :1

vollig gekapselter Kardanantrieb mit elastischer Kupp-
lung und spiralverzahnten Kegelrddern.

fur R 51/3 fur R 67/2 fur R 68

387 :1 3,96 : 1 389 :1
(Zahnezahl 9/35) (Zdhnezahl 9/32) (Z&hnezahl 9/35)

457 :1 4,38 : 1 4,57 : 1
(Zahnezahl 7/32) (Z&hnezahl 8/35) (Zahnezahl 7/32)



Fahrgestell:
Vorderradfederung

Hinterradfederung
Bremsen:

Vorderrad

Hinterrad
Felgen
Bereifung

geschlossener Doppelstahlrohr-Rahmen

Teleskopgabel mit doppeltwirkender Oldruck-
Stofidémpfung

staubdicht gekapselte Teleskopfederung

Vollnaben-Duplex-Bremse Trommel & 200 mm  mit
zwei auflaufenden Bremsbacken

Vollnaben-Simplex-Bremse Trommel &£ 200 mm
Leichtmetall-Tiefbettfelgen 3 x 19
3,9 x 18 Vorderrad RtHEHPI"DFI Hinterrad Standardprofil

Maximale Laufradunwucht 9 gr am inneren Felgen & = ~ 200 cmgr

BaumaBe: (Motorrad unbelastet)

grofite Breite des Motorrades:

mit Sololenker

mit Seitenwagenlenker

/90 mm Ré8=725mm
875 mm T i

gréfte Ldnge des Motorrades: 2150 mm
grofite Hohe des Motorrades: 985 mm
grofite Breite BMW-Gespann: 1625 mm
grofite Lainge BMW-Gespann: 2390 mm

Sattelhdhe
Radstand

Spurweite BMW-Gespann

Bodenfreiheit

725 mm

1400 mm - :
1088 mm i i3
103 mm '
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Gewichte: Solo mit Seitenwagen

Leergewicht fahrfertig:?)

R 51/3 190 kg 320 kg
R 67/2 192 kg 320 kg

R 68 193 kg 320 kg
zulassiges Gesamtgewicht:?) 355 kg 600 kg
Hochstbesetzung einschlief3-

lich Fahrer ? Personen 3 Personen

Kraft- und Schmierstoffe:

Kraftstoff R 51/3 - R 67(2 R 63

Tankstellenbenzin Superbenzin .
mit mindest 70 Olktan mit mindest 80 Oktan
Inhalt des Krafistoffbehdlters 17 Liter
davon Reserve 1,5 Liter ausreichend fiur etwa 30 km Fahrstrecke
Schmierstoffe: nur vom BMW-Hdndler empfohlene, werkerprobte

Schmieréle verwenden.
for Motor Motordl

Sommer SAE 40 SAE 40
Winter SAE 20 SAE 20
Olinhalt 2 Liter 2 Liter

') Leergewicht = Eigengewicht des betriebsfertigen Motorrades mit Schmier- und Kraftstoff + Werkzeug.

) Zuldssiges Gesamtgewicht = Leergewicht + Personen- und Gepéckbelastung.
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fir Getriebe Motordl
Sommer

Winter
Olinhalt

tor Hinterradantrieh
Getriebed|

Olinhalt

fir Vorderradgabel

Kraftstoffverbrauch

Kraftstoff-Normverbrauch
Liter je 100 km

Solo
bei ...km/h

Seiten- Liter je 100 km

... km/h
Olverbrauch je 1000 km

wagen bei

R51/3:-R6
SAE 40
SAE 20

- 0,8 Liter

SAE 90

]313 cem

7/2

Stof3démpfersl
Olinhalt je Gabelrohr 160 ccm

R 68

SAE 40 } mit 3 Vol %

SAE 20 ! Kolloidgraphit

0,8 Liter + 25cecm
Kolloidgraphit

SAE 90 + 5Vol %
Kolloidgraphit

130 ccm + 6,5 ccm
Kolloidgraphit

Stofidadmpfersl
160 ccm

je nach Fahrweise (siehe Kraftstoffverbrauch fir
R 51/3 und R 67/2 Seite 88)

R 51/3

45
83

53
63

0,7 Liter

R 67/2 R 68
4,6 4,6

90 - 100

57

73

0,7 Liter 0,7 Liter
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Geschwindigkeiten:

22

Hochstgeschwindigkeit der

eingefahrenen Motorrader:

Solo normal sitzend
Solo liegend mit eng-
anliegender Kleidung
Solo sitzend mit S'DEIUS
mit Seitenwagen ¢/
Durchschnittsgeschwindig-

keit Uber T km mit stehen-
dem Start normal sitzend:
Solofahrer 75 kg schwer
mit Sozius ebenfalls
75 kg schwer

mit Seitenwagen und
2 Personen

wird stark beeinflufit durch den Luftwiderstand, den
der Fahrer durch Gréfie, Haltung und Kleidung
bietet, sowie durch den Oktanwert des verwende-
ten Kraftstoffes. [Héchstgeschwindigkeiten in den

_verschiedenen Géangen und fir Einfahren siehe

unter Einfahren Seite 31 - 33

R 51/3 R 67/2 R 68
125 km/h 135 km/h == 150 km/h
135 km/h 145 km/h 160 km/h
120 km/h 130 km/h -

95 km/h 110 km/h - 116 km/h
100 km/h 107 km/h 115 km/h
95 km/h 100 km/h

75 km/h 85 km/h



Bedienung und Uberwachung

1. Zundungs- und Beleuchtungsschalter am Scheinwerfer:

a) Zindschlissel in Mittelstellung eingedrickt, hebt Kurzschlieen der Zindung

b)

¢)

d)

el

auf. Die rote Lade-Kontrollampe leuchtef bei geladener Batterie auf.
Bei Griinlicht der Leerlaufanzeige kann der Motor in Gang gesetzt werden.
Das Boschhorn und das Bremslicht sind betriebsbereit.

Ziindschliissel nach rechts gedreht schaltet die Biluxbeleuchtung mit Abblend-
schalter, das SchluBlicht mit Nummernbeleuchtung und die Tachobeleuch-
tung ein.

Zindschlissel nach links gedreht schaltet die Stadtbeleuchtung (Standlicht
und Schlufilicht mit Nummernbeleuchtung) ein,

Zindschlissel in Linksstellung abgezogen schaltet die Park - Beleuchtung
(Standlicht und Schlufilicht) ein. Dabei ist Zindung, Ladekontrolle, Leerlauf-
anzeige, Tachobeleuchtung und Horn ausgeschaltet.

Ziindschliissel in Mittelstellung gezogen schliefit die Zindung kurz und
schaltet die Batterie ab.

Die Regelung von Frith- und Spétziindung erfolg’f selbsttatig durch einen Regler
am Zindmagnet.

Fir R 68 ist ein zusdtzlicher Hand-Ziindverstellhebel am linken Lenker oben vor-
gesehen, der einen Verstellbereich von 10° hat. Normal steht die Zindungs-
Handverstellung auf ,froh”. Nur bei Motorklopfen infolge schlechten Kraftstoffes
oder bej langerer Bergfahrt in Richtung ,spét” nachregeln.
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. Abblendschalter am linken Lenkergriff:

. Horndruckknopf am Abblendschalter:

. Kontrollampen am Scheinwerfer:

Ladeleuchte Rotlicht links zeigt an, daf} die Batterie Strom lieferf. Bei héherer
Motordrehzahl verléscht das Rotlicht. Dieses zeigt an, dafy die Batterie geladen
wird,

Leerlaufanzeige Grinlicht rechts zeigt an, daf3 die Getriebeschaltung auf Leer-
lauf steht.

. LenkschloB bei voll nach rechts eingeschlagenem Lenker einzustecken.

Kupplungshebel am linken Lenkergriff:

Anziehen hebt die Kraftibertragung vom
Motor zum Getriebe auf.

In oberer Stellung ist das Fernlicht, in
unterer Stellung das Abblendlicht der
Biluxlampe eingeschaltet.

BetGtigung schaltet elekirischen Strom
zum Signalhorn ein.

Linker Lenkergriff

. Kraftstoffhahn am Kraftstoffbehalter

unten links. Hebelstellungen unten=,Zu”, hinten=,Auf” und vorne=,Reserve”.
FuBschalthebel am Getriebe links:

Abwdértsdriicken schaltet jeweils den néchstlangsameren, Hochziehen den ndichst-
schnelleren Gang bzw. Leerlauf ein. Nach jedem Driicken oder Ziehen kehrt
der Hebel in seine Ruhelage zuriick. Leerlaufstellung zwischen 1. und 2. Gang.

. Kickstarter am Gefriebe links:

Betatigung nur bei Leerlaufstellung des Getriebes. Zum Durchdrehen des Motors
Zindung ausschalten, zum Anlassen des Motors Ziindung einschalten.
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10.

11.

12,

13

14.

12.

16.

17,
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Geschwindigkeitsmesser:

Zeiger und Zifferblatt zeigen die jeweils gefahrene Geschwindigkeit in km
e Stunde und das Zahlwerk die Summe der gefahrenen Kilometer an. Farbige
Markierungen |, 11, lll am Zifferblatt zeigen die héchstzuléassigen Geschwindig-
keiten fir ersten, zweiten und dritten Gang des eingefahrenen Motorrades an.

Lenkungsdampfer am Gabelkopf:
Bei schlechter Fahrbahn, hoher Geschwindigkeit und Seitenwagenbetrieb
Dampferschraube leicht anziehen, bei langsamer Solofahrt 16sen.

Handbremshebel am rechten Lenkergriff:
Anziehen betéfigt die Vorderradbremse.

Gasdrehgriff am Lenker rechts:

Drehen im Uhrzeigersinn schlief3t, ent-
gegengesetzt offnet den Gasdurchlaf3
der Vergaser.

Kraftstoff-Einfillung: Rechter Lenkergriff

Behalterinhalt 17 Liter, davon 1,5 Liter Reserve fiir etwa 30 km Fahrstrecke
ausreichend.

FuBbremshebel am Rahmen rechts:
Dricken betatigt die Hinterradbremse.

Hilfs-Hancdschalthebel am Getriebe rechts:
Dient zum schnellen Suchen des Leerlaufes.

Brems-SchluBlicht leuchtet beim Anziehen der Fuflbremse auf.



Vor der Fahrt:
Kraftstoff auffillen

Schmierstoffstand priifen
bzw. Auffillen

an Motor

an Getriebe

an Hinterradantrieb

Reifendruck p?ﬁfan:
Fahrer allein
Fahrer mit Sozius

Fahrer mit Seiten-
wagen besetzt

Fahrer mit Sozius
und Seitenwagen

*) 3,2 ati bei voller ‘Auslastung

Kurz-Betriebsanleitung

Kraftstoff-Oktanwerte und Fillmengen siehe Seite 20
unter Kraftstoffe.

Olmarken und Fillmengen siehe Seite 20 unter Schmier-
stoffe. Stets nur die gleiche Olmarke verwenden.

bis zur oberen Marke am Mefistab. Zum Messen Stab
nur einstecken, Gewinde nicht einschrauben. Keinesfalls
mehr Ol auffillen. Ein Teilstrich am Olstandmefistab

ist 0,5 Liter Ol.

bis an die unteren Gewindegénge des Einfillstutzens.

bis an die unteren Gewindegdnge des Einfillstutzens.

Vorderrad
1,5 atie
1,5 ati ¢

1,9 ati «

1,9 ati:

des Gespannes mit

Hinterrad Seitenwagenrad
1,8 ati —

1,9 at)2 - —

1,9 ot 7 1,9 ati

2,6 ati*) ¥ 1,9 atd

400 kg zuldssigem Gesamtgewicht,



Anwerfen des Motors:

Kraftstoffhahn &ffnen
Anlafigas geben:
bei kaltem Motor

bei warmem Motor

Motor durchdrehen

Motor anwerfen

Motor warmlaufen lassen

Fahren:

Auskuppeln
Schalten in den 1. Gang
Einkuppeln

28

Hebel nach hinten = , Auf” stellen.

Gasdrehgriff etwas aufdrehen, beide Vergaser gleich-
mdfiig tupfen. Bei Auflentemperatur unter 00 C Start-
schieber am Filter schlief3en.

Gasdrehgriff etwas aufdrehen,Vergaser nich t tupfen.
Startschieber am Filter nicht schliefien.

beiagusgeschalteterZindungund Getriebe-
schaltung auf Leerlauf (rote und grine Lampe chne
Licht) durch zweimalige Betdtigung des Kickstarters.
Zindung einschalten (rote und grine Lampe leuchten
auf) und Kickstarter kurz und kraftig durchtreten.
Bei R 68 Zindungs-Handverstellung auf ,frih”.

Nach dem Anspringen Startschieber wieder voll &ffnen.
mit mittlerer Drehzahl, niemals mit Vollgas (bei kaltem
Motor mindestens 2 Minuten lang). Im 2. Gang mit
20 — 30 km/h Motor warmfahren, bis er einwandfrer Gas
annimmt, dann erst in nachste Génge schalten. Sehr
wichtig, da sonst starke Zylinder-
abnitzung.

Kupplungshebel am Lenker ziehen.

Fufischalthebel niedertreten (griines Licht erlischt).
Kupplungshebel langsam loslassen. Dabei etwas Gas

geben.



Schalten vom 1. Gang
Uber Leerlauf in den
2., 3. und 4. Gang

Schalten vom 4. in den 3.
und 2. Gang und Uber
Leerlauf in den 1. Gang
Fahrgeschwindigkeit

Talfahrt

Anhalten

Motor abstellen

Vor jedem Schalten auskuppeln,dabei Gas wegnehmen,
Fufischalthebel hochziehen, anschlieBend einkuppeln
und Gas nach Bedarf geben.

Vor jedem Schalten auskuppeln, etwas Gas belassen,
FuBBschalthebel niedertreten, anschliefiend einkuppeln
und Gas nach Bedarf geben.

Héchstgeschwindigkeiten (Seiten 31 bis 33) nicht Uber-
schreiten.

(Insbesondere der Sportmotor R 68 verlangt wéhrend
der Einfahrzeit bei niederen Geschwindigkeiten ein
Fahren in den unteren Géngen, wobei es vorteilhaft ist,
im 4. Gang erst Uber 60 km/h zu fahren.)

Auf den ndachstkleineren, nétigenfalls auf den Uber-
ndchst kleineren Gang zurickschalten. Eine gute Regel:
Einen Berg féhrt man im allgemeinen sowohl hinaut
wie hinab im gleichen Gang.

Gas wegnehmen. Wenn Fahrt geniigend verlangsamt,
auskuppeln und weich bremsen. Leerlaufstellung mit
FuB3schalthebel einrasten.

Zindung ausschalten. Bei stillstehendem Motor die
Zindung niemals léngere Zeit eingeschalfet lassen.
Kraftstoffhahn schlieffen (Hebel unten = Zu).

Vermeiden Sie beim Fahren jeden unnétigen Léarm. Sie heben damit lhr Ansehen
und das des gesamten Motorsportes. Wir haben die Schallddmpfung wesentlich
verbessert. Tun Sie bitte das ibrige und unterlassen Sie dort, wo Sie stéren kon-
nen, plétzliches Aufreifien des Vergasers oder Vollgasfahren. Sie kdnnen und
sollen deswegen doch ziigig fahren. Das ist fir den Motor und das Triebwerk nur

von Vorteil.
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Schaltvorgang ,,Hochziehen” Schaltvorgang ,Niedertreten”

vom ersten in den vierten Gang vom vierten in den ersten Gang
um je eine Schaltstufe. um je eine Schaltstufe.

Leerlaufeinstellung aus 3. und 4. Gang durch mehrmaliges ,Niedertreten” auf
1. Gang und kurzes ,Hochziehen” auf Leerlauf.
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Hochstzulassige Geschwindigkeiten in den einzelnen Gdngen

dirfen nicht Uberschritten werden.

a) Motorrad R 51/3

Kilometer _i_e Stunde Iim

1. Gang l?. Gang | 3. Gang | 4. Gang

E’:L?EE?HF'I‘ Ir-[inferrqdil;i_!:}ersetzu ng
Tachometer or
0 Solobetrieb
bis i—‘ 3 N
1000 Seitenwagenbetrieb
1000 i Solobetrieb
bis -
2000 ‘ Seitenwagenbetrieb
I Solohetrieb
uber ——
2000

. Seitenwagenhetrieb
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b) Motorrad R 672
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c) Motorrad R 68
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Einfahren des Motorrades:

Sorgféltiges Einfahren lhres Motorrades ist entscheidend fir seine Lebensdauver und
die Betriebssicherheit, denn selbst die auf das sorgféltigste bearbeiteten und ge-
schliffenen Teile bedirfen noch einer Glattung durch Einlauf. Beachten Sie daher in
lhrem eigenen Interesse, daBl wéhrend der Einfahrzeit bis 1000 km, beziehungsweise
von 1000 bis 2000 km die fir das jeweilige Baumuster hochstzuléssigen Einfahr-
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geschwindigkeiten nicht Uberschritten werden. Die angegebenen Hochstgeschwindig-
keiten sollen nicht dauvernd gefahren werden. Motor, Getriebe und Hinterradantrieb
laufen am besten ein bei wechselnder Drehzahl und Belastung und reichlichem
Schalten der Getriebegdnge entsprechend kurvenreichem, bergigem Gelénde. Auf
ebener Strafle fahrt man immer nur kirzere Strecken [etwa 500 m) mit der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit und [af3t dann das Motorrad wieder rollen. Auf
diese Weise laufen sich alle gleitenden und rollenden Teile am besten ein.

Der Motor darf im Leerlauf nicht auf zu hohe Drehzahl gebracht werden. Beim
Befahren wvon Steigungen ist rechtzeitig zurlGckzuschalten, um den Motor nicht
unnétig zu beanspruchen. Schalten Sie daher, ehe die Drehzahl zu weit absinkt,
auf die néchstkleinere Ubersetzung, denn selbst léngere Fahrten in den unteren
Géngen innerhalb der vorstehend angegebenen Werte schaden weder dem
Motor noch dem Getriebe. .

Wir raten auch, nach Ablauf der ersten 2000 km nicht sofort Uber léngere Strecken
mit Vollgas zu fahren, sondern die Geschwindigkeit bis zum Ablauf von 3000 km
allmdhlich zu steigern.

Achtung!

Um besseres Einfahren zu ermdglichen, sind die Vergaser nicht plombiert. Darum
ist es von gréfiter Wichtigkeit, die Einfahranweisungen sorgféltig und mit ent-
sprechendem Fingerspitzengefiihl einzuhalten.

Eine eigenmdchtige Verletzung der Tachometerplombierung verwirkt jeden Ge-
wdhrleistungsanspruch.
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Beschreibung
A. Motor

Die Motoren der Zweizylinder Motorréder R 51/3, R 67/2 und R é8 sind in ihrem
allgemeinen Aufbau gleich.

Der Motor fir die Touren- und Sportmaschine R 51/3 mit 500 ccm hat bei 68 mm
Bohrung und 68 mm Hub 24 PS bei 5800 U/min. Damit werden sowohl fir Solo-, wie
auch fir Seitenwagenbetrieb die anerkannt glénzenden Fahrleistungen, eine hohe
Betriebssicherheit und eine lange Motorlebensdauer erzielt.

Der Motor fiir die Touren- und Sportmaschine R 67/2 mit 00 ccm hat bei 72 mm
Bohrung und 73 mm Hub 28 PS bei 5600 U/min. Damit ist gegeniber der R 51/3 eine
gewisse Kraftreserve gegeben, die sich besonders im Seitenwagenbetrieb angenehm
bemerkbar macht.

Beide Maschinen kénnen mit den normalen handelsiblichen Krafistoffen von tber
70 Oktan betrieben werden. '

Der Motor fir das ausgesprochene Sportmodell R 68 ist bei 72 mm Bohrung und
73 mm Hub den speziellen Anforderungen entsprechend fiir die erhhte Leistung von
35 PS bei 7000 U/min. ausgelegt. Die hierzu nétige Erhéhung des Kompressions-
druckes erfordert als Kraftstoff Superbenzin mit mindest 80 Oktan.

Alle 3 Motoren haben die gleichen schrégverzahnten, gerduscharmen Stirnrad-
antriebe der Nockenwelle, des Zindmagnetes und der Olpumpe, so daf3 sich eine
bisher unerreichte Laufruhe ergibt. Ebenso sind die Lichtmaschine und der Zind-
Mmagnet, die unter einer Schutzhaube angeordnet sind, bei allen 3 Baumustern gleich,
nur hat der Zindmagnet von R 68 zusdizlich eine Hand-Zindzeitpunktverstellung.
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1. Motorgehduse
Das Motorgehdéuse besteht aus dem einteiligen, innen gut ausgesteiften Kurbel-
gehduse mit angegossenem Olsumpf, einem vorderen Kurbelwellenlagerdeckel,
dem Réaderkastendeckel, einer Schutzhaube fir Zindmagnet und Lichtmaschine
und einer Schutzkappe fiir die Kohlluftfihrung von der Stromerzeugerkammer
zur Luftfilterkammer. Alle Gehéduseteile sind aus einer sehr widerstandsfahigen
Leichtmetall-Legierung gegossen.

2. Kurbelwelle und Plevel
Die geteilte Kurbelwelle aus Stahl mit zwei um 180 ¢ versetzt eingeprefiten Hub-
zapfen und sorgféltig ausgewuchteten Gegengewichten sichert einen erschitte-
rungsfreien Lauf des Triebwerkes. Auf den Lagerzapfen lauft die Kurbelwelle
in zwei kréftigen Kugellagern bzw. bei R 68 hinten in einem Tonnenlager. Die
gehdrteten Plevel sind auf den Hubzapfen rollengelagert. Sie werden Uber zwel
Olschleuderringe an der Kurbelwelle und Zufihrungsbohrungen reichlich mit
Druckdl versorgt und schmieren durch das Schleuderdl Kolben, Kolbenbolzen,
Nocken, Stéfiel, Schwinghebel und Ventile.

3. Kolben
Die Kolben sind aus einer Spezial-Leichtmetall-Legierung gefertigt. Drei Kolben-
Dichtringe und zwei Olabstreifringe gewdahrleisten gute Dichtheit und sichere
Schmierung. Die schwimmend gelagerten Kolbenbolzen sind beiderseits durch
Federringe gesichert.

4. Zylinder
Die GraugufBzylinder mit hohen Kuhlrippen sind genauest geschliffen
und gehont. Zur &ldichten Stofistangenfihrung sind zwei Schutzrohre ein-
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geprefit und mit Gummimuffen an das Motorgehéuse angeschlossen. Ein ein-
geprefites Olrohr dient zum Olriicklavf aus den Schwinghebelkammern.

Die Zylinderképfe aus Leichimetall haben ebenfalls sehr hohe Kijhl-
rippen, so daf} eine gute Kihlung gewdbhrleistet ist. Fir Auslaf3- und EinlaB-
ventil sind Bronze-Fihrungsbiichsen eingeprefit. Fir den Sitz der Ventilteller
sind fir das EinlaBventil ein Stahlring und fir das AuslaBventil ein Bronzering
in den Zylinderkopf eingeschrumpft. Vier Schrauben, die gleichzeitig die
Schwinghebellager tragen, dienen zur Befestigung auf den Zylinder und ver-
hindern die Ubertragung der Warmeausdehnung des Zylinderkopfes auf das
Ventilspiel.

Die Zylinderkopfdeckel aus Leichtmetall sind besonders stark aus-
gefihrt und mit drei Schrauben gut befestigt. Sie schlieBen mit Dichtung
beide Schwinghebelkammern &ldicht und gerduschdédmpfend ab.

Ventile

Die Ventile sind in V-Stellung hangend im Zylinder angeordnet und werden
durch je zwei Ventilfedern auf ihre Sitze gedricki. Die Ventil-Federteller sind
durch einen geteilten Keilkegel am Ventil gehaltert.

Steverung

Die Steuerung der Ventile geschieht von einer gemeinsamen Steverwelle aus.
Diese ist in Kurbelgehausemitte angeordnet und wird von der Kurbelwelle mit-
tels schrdgverzahnten Zahnrédern mit halber Kurbelwellendrehzahl angetrieben.
For jedes Ventil ist auf der Steuerwelle eine eigene Nocke vorgesehen, die
Uber einen Ventilstéflel, eine vollstandig o&ldicht gekapselte Stof3stange und



einen Schwinghebel das zugehdrige Ventil betétigt. Zur Einstellung des Ventil-
spieles ist in dem Schwinghebelarm Uber der Stofistange eine Einstellschraube
vorgesehen.

Die Schwinghebel lagern mit Bichsen und bei Ré8 mit Nodellagern auf den
Bolzen. Die Schwinghebellagerbécke sitzen auf Stahlbiichsen, die in die
Zylinderképfe eingeprefit sind, und werden mit den Befestigungsschrauben fir
den Zylinderkopf festgezogen. Ein Drehschieber auf der Nabe des Nockenwellen-
Stirnrades steuert die Entliffung des Kurbelgehduses, so daf3 darin ein Unter-
druck entsteht, der die Oldichtheit des Kurbelgehéuses gewdhrleistet.

. Schmierstoffpumpe und Clumlauf

Der Motor hat eine Drucksl-Umlaufschmierung mit Olauffiillung in den Olsumpf
im Kurbelgehéuse nach Schmierplan.

Die Schmierstoffpumpe ist als Zahnradpumpe ausgebildet und wird von der
Kurbelwelle ber ein Stirnzahnréderpaar angetrieben.

Sie saugt das Schmierél vom Olsumpf Uber ein engmaschiges Sieb an und driickt
es durch Bohrungen im Kurbelgehéuse zu den beiden Olschleuderringen an der
Kurbelwelle, zu einer Olspritzdise am vorderen Kurbelwellen-Lagerdeckel fir
die Stirnradantriebe und zu einer Bohrung am linken Zylinderflansch fir eine
zusdtzliche Schmierung des linken Zylinders.

Das von der Kurbelwelle und den Pleveln abgeschleuderte Ol wird unmittelbar
an Kolben und Zylinder, an die Steverwelle und ihre Lager sowie an die Ventil-
stéfiel gespritzt. Uber VentilstéBel, hohle Stofistangen und Stofistangenschutz-
rohre gelangt genigend Ol zu den Schwinghebeln und Ventilen. Das Gber-
schiissige Ol aus den Schwinghebelkammern flieit durch Bohrungen in den
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Zylinderkopfen und durch die in den Zylindern eingeprefiten Olricklaufrohre
in das Kurbelgehduse zuriick. Von hier geht alles Schleuderd! Gber ein Grobsieb
in den Olsumpf,

Das Feinsieb im Olsumpf fir das Ansaugdl der Olpumpe ist alle 10000 km
anlafBBlich eines Ulwechsels vom Kurbelgehduse unten nach Abnahme der Ol-
wanne abzubauen und in Benzin zu waschen.

Kupplung

Die Motorleistung wird Uber die ausriickbare Einscheiben-Trockenkupplung zum
Getriebe Ubertragen. lhr treibender Teil ist das Schwungrad (2), das auf dem
konischen Zapfen der Kurbelwelle (1) mittels Keil und Schraube befestigt ist.
Sechs Federn (3) stitzen sich in Bohrungen am Schwungrad und pressen eine
Druckplatte (9) gegen die beiderseits mit einem Kupplungsbelag versehene Kupp-
lungsscheibe (6), die wiederum auf einen Druckring (5) gepref3t wird. Der Druck-
ring (5) ist am Innenzahnkranz {4) mittels Senkschrauben mit dem Schwungrad
(2) fest verbunden. Die Druckplatte (9) ist mit ihrer Auflenverzahnung drehfest,
aber ldngsverschiebbar in dem Innenzahnkranz (4) gelagert. Die Kupplungs-
scheibe (6) ist auf dem Keilwellenende der Getriebeantriebswelle (10) drehfest
und langsverschiebbar gelagert. Auf diese Weise wird das Motordrehmoment
vom Schwungrad (2) bzw. vom Druckring (5) und Druckplaotte (?) durch das
Reibungsmoment der Kupplungsscheibe (6) auf das Getriebe Ubertragen.

Zum Auskuppeln wird die Druckplatte (9) von der Kupplungsscheibe (6] ab-
gedrickt und dadurch die Kraftibertragung vom Motor zum Getriebe unter-
brochen. Das Auskuppeln geschieht vom linken Lenkergriff aus Ober Kupplungs-
hebel (8), Bowdenzug (12), Ausrickhebel (13) am Getriebe, Drucklager und
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Druckstange (11}, die, in der hohlen Getriebeantriebswelle (10) gelagert, sich in
einem Vierkant in der Druckplatte abstiizt.

Fir die Einstellung der Kupplung ist am Bedienungshebel eine Bowdenzug-
Nachstellschraube (7) vorgesehen. Die Nachstellschraube om Ausriickhebel (13}

dient zur Grobeinstellung.

. Einstellen der Ventile

Alle 1500 km ist das Betriebs-Ventilspiel bei kaltem Motor zu prifen.

e

3.

4.

5.

Befestigungsmuttern {1) und (2) fir Deckel (3) zum Zylinderkopf abschrauben,
Deckel, Muttern und Wellscheiben abnehmen. Achten, daf3 Dichtung nicht
beschadigt wird.

Motor durchdrehen, bis der einzustellende Zylinder komprimiert. Dabei Zind-
kerze an dem gegeniberliegenden Zylinder herausgeschraubt, [Merklicher
Widerstand am Kickstarter). Beide Ventile sind nun geschlossen., Bel
kaltem Motor wie folgt mit Fihlerlehre messen bzw. einstellen:

R51/3 und R67(2 R 63
Einlaf3 — Ventilspiel 0,10 -0,15 mm 0,15-0,20 mm
Auslafi —Ventilspiel 0,15-0,20 mm 0,20—0,25 mm

Bei abweichendem Ventilspiel Gegenmutter am Schwinghebel |6sen und durch
Verdrehen der Verstellschraube den richtigen Abstand herstellen.

Stellschraube mit Schlissel festhalten und Gegenmutter anziehen.
Nach Einstellen beider Ventile Deckel mit Dichtung wieder aufsetzen und mit

Wellscheiben und Muttern anziehen.

6.

Iweiten Zylinder in gleicher Weise einstellen.
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10.

Es ist zu empfehlen, die Einstellung bei einem BMW Héndler nachprifen zu
lassen.

Bei angebautem Seitenwagen ist zum Abnehmen des rechten Zylinderkopft-
deckels nétig, dafd das Motorrad, nach Entfernen der Befestigungsbolzen fir die
2 oberen Streben, nach links geneigt wird. Eine Neueinstellung von Sturz und
Spur ist nach dem Wiederanbau dann nicht erforderlich.

Vergaser

Die angebauten Bing-Spezial-Vergaser mit 22 mm Durchgang fir R 51/3, 24 mm
Durchgang fiir R 67/2 und 26 mm Durchgang fir R 68 sind Kolbenschiebervergaser
mit festangegossenem Schwimmergehduse. Die Vergaser sind 15° schrag in
linker und rechter Austihrung angeordnet. lhre Befestigung am Motor erfolgt
durch Flanschverbindung. Im wesentlichen besteht jeder Vergaser aus einem
Hauptdisensystem mit Nadelsteuerung durch den Gasschieber. Um beim Kur-
venfahren ein Ausbleiben des Kraftstoffes an den Dusen infolge Einwirkung
der Zentrifugalkraft zu vermeiden, ist gegenUber der Schwimmerkammer eine
Kraftstoff-Ausgleichskammer angeordnet.

Aufbau und Wirkungsweise der Vergaser.

Der durch den obenliegenden Schlauchanschluf3 (13) in das Schwimmergehduse
(15) eintretende Kraftstoff wird durch die Schwimmereinrichtung auf gleich-
bleibendem Niveau gehalten. Zur Vermeidung von UnregelmdfBigkeiten bei Er-
schitterungen ist der Schwimmer (16) mit einem Déampferring (17) ausgestattet.
Beim Starten kann durch Niederdricken des Tupfers (14) das Niveau voriber-
gehend gehoben werden, so dafl der Motor ein reicheres Gemisch erhdalt. Vom
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Schwimmergehduse gelangt der Kraftstoff durch Bohrungen zur Hauptdise (12
und Leerlaufdise (3). Die Hauptdise ist in die Nadeldise (11) eingesetzt, in die
eine konische DiUsennadel (10) eintaucht und beim Heben und Senken den
Kraftstoffaustrittsquerschnitt verdndert. Hier streicht ein Teil der Ansaugluft
vorbei, der durch eine Bohrung vom Lufteintritistutzen (9] her kommt und eine
Vorzerstdubung des Kraftstoffes bewirkt. Schliefilich wird durch den auf den
hoheren Teil des oben schrdggeschnittenen Mischkammereinsatzes (8) aufpral-
lenden Hauptluftstrom nochmals eine infensive Zerstéubung erzielt, bevor das
Kraftstoffluftgemisch in den Verbrennungsraum des Motors gelangt.

Durch die konische, mit dem Gasschieber (6) gesteuerte Disennadel (10} wird
sowohl im unteren wie im oberen Drehzahlbereich ein gleichméafiiges Mischungs-
verhdltnis von Kraftstoff und Luft erzielt.

Der durch die, Uber einer Verschlufischraube (4) auswechselbar angeordneten
Leerlaufdise angesaugte Kraftstoff wird mit der aus dem Frischluftstutzen Uber
den Leerlaufluftkanal (2) zugefihrten Luft vermischt und tritt unmittelbar hinter
dem Gasschieber in den Ansaugkanal (1).

Die Grobeinstellung des Leerlaufes erfolgt mittels der Gasschieber-Anschlag-
schraube (20).

Durch die Luftregulierschraube (19) erfolgt die Feineinstellung des Leerlaufes.
Wird diese weiter nach innen gedreht, so erhdlt man ein reicheres, im um-
gekehrten Falle ein drmeres Gemisch.

Jeder Vergaser ist einzeln auf gleichen Leerlauf einzuregeln, wobei an dem



|leweils gegeniberliegenden Zylinder das Zindkabel von der Zindkerze abzu-
nehmen ist.

Damit bei einer undichten Schwimmernadel der Kraftstoff nicht durch die Ansaug-
leitung in die Zylinder, sondern ins Freie flieflen kann, ist die Luftregulier-
schraube (19) mit Bohrungen versehen und mit Hilse und Koppe angebaut.
Die Vergaser sind im Werk auf die handelsiblichen Kraftstoffe eingestellt.
Eine Verdnderung der Diisen sowie der Nadelstellung ist nur in Sonderfdllen
erforderlich und dem Fachmann zu Gberlassen.

B. Getriebe

Das Getriebe ist unmittelbar an das Motorgehéuse angeblockt. Es enthdlt zur
Ausnutzung der vollen Motorleistung in jedem Gelénde und fir jeden Fahrzustand
vier verschiedene Geschwindigkeifs - Ubersetzungen. Diese Ubersetzungen, kurz
Gdnge genannt, sind Stirn-Zahnradpaare, die auch beim Schalten stéindig im
Eingriff bleiben und damit ein leichtes, sicheres Schalten gewdhrleisten.

Das Getriebe besitzt eine sogenannie Ratschenschaltung for Fuflbetatigung mit
einem Hilfs-Handschalthebel. Bei jeder FuB3betdtigung des Schalthebels wird hier-
bei durch ein Zahnsegment eine Kurvenscheibe verdreht. Diese Kurvenscheibe hat
zwei eingefréaste Kurvenbahnen, in die die Mitnehmerzapfen je einer Schaltgabel
eingreifen. Hierdurch werden bei einer Verdrehung der Kurvenscheibe je nach
Verlauf der Kurvenbahnen die Schaltgabeln und mit diesen die zugehérigen Schiebe-
klaven verschoben. Die Schiebeklauen kuppeln damit das jeweils zur Einschaltung
bzw. zur Ausschaltung kommende Gang-Zahnrad ein bzw. aus. Zur sicheren Schalt-
begrenzung fir einen Gang héher oder niederer bei einer FuBBbetatigung des Schalt-
hebels sind eine Sperrvorrichtung und ein Rastenhalter vorgesehen.
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Das Schalten der Gdnge soll nur durch die FuBBschaltung betétigt werden, so daf3
beim Gangschalten zur Erh8hung der Fahrsicherheit beide Hénde am Lenker
bleiben kénnen.

Hochziehen des Fuf3schalthebels schaltet jeweils den néchstschnelleren und Nieder-
treten den ndchstlangsameren Gang bzw. Leerlauf ein.

Ein Hilfs-Handschalthebel auf der rechten Seite des Getriebes gestattet in gewissen
Féllen ein schnelles Durchschalten auf Leerlauf aus leder Gangstellung heraus.

Kraftverlauf im 4. Gang mit StoBdampfer

Um bei dem meistgefahrenen 4. Gang mit dem kleinsten Ubersetzungsverhaltnis die
einzelnen Kraftimpulse vom Motor auf die Triebwerksglieder méglichst stofifrei zu
Ubertragen, ist das Antriebsrad auf der Antriebswelle fir den 4. Gang federnd ver-
drehbar gelagert. Dadurch wird die Beanspruchung der Triebwerkteile herabgesetzt
und ihre Lebensdaver wesentlich erhéht.
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Ein im Getriebe eingebauter elekirischer Kontakt zeigt die Leerlaufstellung durch
Aufleuchten einer griinen Lampe im Scheinwerfer an.

Das Getriebe hat eine eigene Schmierdlfillung, die laut Schmierplan auf Olstand
zu prifen bzw. zu erneuvern ist.

C. Hinterradantrieb

Die Motorrdder R 51/3, R 67/2 und R 68 sind, wie alle BMW Motorrdder, mit dem
bestens bewéhrten Kardanwellenantrieb zum Hinterrad ausgeriistet.

Die vom Getriebe zum Hinterradantrieb filhrende Kardanwelle trégt an ihrem
vorderen Ende einen elastischen Gummi-Mitnehmer als kardanisches Kuppelglied
zwischen den Stofidémpferflanschen des Getriebes und der Kardanwelle. Hier-
durch werden die Antriebsstdfie der Kraftibertragung wesentlich gemildert und
die Langendnderung beim Schwingen der Kardanwelle ausgeglichen.

Am hinteren Ende der Kardanwelle ist ein Kreuzgelenk in einer leicht abnehmbaren
Schutzglocke staubdicht angeordnet.

Auf diese Weise wird eine obsolut zuverlassige, einwandfrei gleichférmige Kraft-
ibertragung vom Motor zu dem federnden Hinterradantrieb erzielf.

Das Kreuzgelenk sitzt mit seinem Abtriebsende auf dem Keilwellenstummel des
Hinterrad-Antriebritzels, das in dem Antriebsgehduse dufierst stabil beiderseits in
einem Kugellager beziehungsweise in einem Nadellager gelagert ist.

Antriebsritzzel und Tellerrad sind spiralverzahnte Kegelrédder, die infolge ihrer
sorgfdltigen Einlautbehandlung sowie Einboueinstellung vollkommen gerduschlos
in einem Olbad laufen.
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Auch das Tellerrad ist beiderseits, im Antriebsgehduse in einem Nadellager und
im Gehdusedeckel in einem Kugellager, gelagert.

Eine Keilverzahnung auf der Tellerradnabe iberirégt die Antriebskraft auf das
dadurch leicht auszubauende Hinterrad.

Dets’ WWrﬂdﬂnfrtebsgehquse und der Gehdusedeckel aus einer sehr widerstands-
fahigen Le:cﬁhnetnihl.eglerung sind 6l- und staubdicht geschlossen. Die Wellen-
austritte sind mit Simmerringen abgedichtet. Trotzdem durchgesickertes Ol lauft
ins Freie ab, so daf3 die am Gehduse angebaute Bremse &lfrei bleibt.

Der Ulstand im Hinterradantrieb, der bis an den unteren Gewindegang der
Oleinfilloffnung reicht, ist nach Schmierplan laufend zu prifen und zu ergdnzen,
beziehungsweise neu aufzufillen.

Ebenso ist das Kreuzgelenk nach Abschrauben der Schutzglocke mit Linksgewinde
gemdf} Schmierplan mit Fett abzuschmieren, bis dieses an den vier Gelenkzapfen
austritt.

Die Ubersetzungen des Hinterradantriebes der Motorrader fir Solobetrieb und fur
Seitenwagenbetrieb sind entsprechend den verschiedenen Belastungen verschieden
gewdahlt.

Bei nachtraglichem Umbau fir Seitenwagen- oder Solobetrieb ist deshalb der Kegel-
radsatz auszuwechseln. (Siehe Technische Angaben, Seite 18, und nachtrdgliches
Anschlieflen eines Seitenwagens, Seite 72).

Der Einbau eines neuen spiralverzahnten Kegelradsatzes mufl wegen der erforder-
lichen Sorgfalt bei der Einstellung der Verzahnung durch einen BMW Handler
vorgenommen werden.
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D. Fahrgestell

Rahmen

Der Doppel-Stahlrohrrahmen, der besonders verwindungs- und bruchfest gebaut ist,
hat eine Hinterrad- und Vorderradfederung. Der Motor ist durch zwei durchgehende
Schrauben und eine obere Abstitzung starr mit dem Rahmen verbunden.

Fir den Anbau eines Seitenwagens sind am Rahmen rechts vier Befestigungspunkte
vorgesehen, die den Normen nach DIN 74 031 entsprechen.

Schutzbleche

Die Schutzbleche sind so geformt, daf3 sie einen wirksamen Schutz gegen Strafien-
schmutz und Spritzwasser bilden. Das riickwirtige Ende des Hinterradschuizbleches
ist aufklappbar und erleichtert damit den Ausbau des Hinterrades wesentlich. Bei
R51/3 und R 67/2 ist zum Ausbau des Vorderrades die untere Strebe des vorderen
Schutzbleches nach Lésen der Befestigungsschraube am Schutzblech als Radstdnder
herunterzuklappen.

Kraftstoffbehdlter

Der Kraftstoffbehdlter mit einem Fassungsvermégen von 17 Liter Kraftstoff hat zum
Kraftstoffhahn zwei Ausldufe, von denen einer so hoch liegt, daBB im Behdlter
eine Reserve von 1,5 Liter verbleibt. Durch Umschalten des Kraftstoffhahnes auf
Stellung R (Hebel vorn) kann mit dieser Kraftstoffreserve noch eine Fahrsirecke von
etwa 30 km gefahren werden.
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Hinterradfederung

Die Hinterradfederung ist nach dem BMW Teleskop-Prinzip gebaut und figt sich
harmonisch in den Gesamtaufbau des Motorrades ein.

Auf einem FOhrungsrohr (8), das.oben und unten an den Rahmenauslegern (1) durch
Klemmung befestigt ist, ist der mit einer langen Fihrungshilse (3) versehene Deckel
des Hinterradantriebes {5) bzw. der Hinterradachshalter gelagert.

Hinterradachshalter und Deckel des Hinterradantriebes sind durch die Steckachse
des Hinterrades fest zusammen verschraubt. Sie sind durch |e eine aufgeschraubte
Schraubenfeder (4) Gber Federeinspannstiicke federnd mit dem Rahmen verbunden.
Die Federeinspannstiicke sind mit den oberen Rahmenauslegern mittels Uberwurf-
muttern verschraubt und zur Sicherung mit je einer Schraube verklemmt.

For das Durchschlagen des Rades nach unten ist unter der Fihrungsbichse ein
Gummi-Pufferring (7) vorgesehen.

Der gesamte Federmechanismus ist teleskopartig durch ineinandergeschobene Ver-
kleidungsrohre (2 und 6) schmutzdicht gekapselt.

Die Schmierung der Radfihrungen mit Schmierfett an den am Achshalter und
Deckel fir Hinterradantrieb vorgesehenen Schmiernippeln muf3 nach Schmierplan
erfolgen.
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