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VORWORT

Die vorliegende Reparaturanleitung soll zur fachgerechten Durchfilhrung aller wesentlichen
Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten beitragen. Deren laufende Anwendung durch das Werk-
stattpersonal erganzt in sinnvoller Weise das in unserer Kundendienstschule erworbene praktische
und theoretische Wissen. Sie steigert damit die Fahigkeit zu einer noch besseren Service-Qualitat,

Der chronologische Aufbau erfolgte nach dem Konstruktionsgruppensystem 00 . . . 99, analog der
Arbeitswertekataloge.

Bei der Seitenangabe bedeutet zum Beispiel

33 - 10 / 2
| =+ T e l
\Konstruktionsgruppe| | Untergruppe | fortlaufende Seite der Untergruppe |

Am Beginn jeder Konstruktionsgruppe finden Sie die Technischen Daten.

Die fiir eine fachgerechte Reparatur notwendigen Spezialwerkzeuge sind in der Service-Information
KD-Férderung, Gruppe Einrichtungsberatung, 01680 (143 R) mit den erganzenden Nachtrigen
zusammengefaBt. Ihre Anwendung ist in den jeweiligen Arbeitsgangen mit Bildern dargestelit.

Bei den einzelnen Arbeiten ist immer der Ausbau beschrieben. Ist der Einbau sinngem&B in
umgekehrter Reihenfolge nicht moglich, finden Sie einen entsprechenden Einbauhinweis.

Die Nachtrage fur diese Reparaturanleitung bestehen aus Anderungen und Erweiterungen, Beim
Aufdruck , Anderung” wird das bereits vorhandene Blatt gegen das neus ausgetauscht. Blatter mit
dem Aufdruck , Erweiterung” werden zusatzlich eingelegt.

Entsteht, bedingt durch technische Anderungen, eine Doppelung der Arbeitsnummer, so wird der zweite
Reparaturvorgang unter derselben Nummer auf farbigen Bldttern gedruckt, die als Erweiterung singelegt
werden.

Im Bedarfsfall werden Reparaturhinweise auch durch Service-Informationen bekanntgegeben.
Diese flieBen selbstverstédndlich in den nachsten Machtrag ein. AuBerdem empfehlen wir als
zusatzliche Informationsquelle den anschaulich bebilderten Mikrofilm des Teiledienstes.

BMW Motorrad GmbH + Co.
Technischer Kundendienst

Alle Rechte vorbehalten, Nachdruck, Ubarsetzungan oder Vervielfaltigungen, auch auszugsweise, bedurden ainer schriftlichen
Genehmigung.

Technische Anderungen und Irrtum vorbehalten.

Herausgabear: BMW Motorrad GmbH & Co.

Printed in Western Germany
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BMW M 400 02.0

Anziehdrehmomente und Vorspannkrdfte

Giiltig nur fir Schrauben nach DIN 912, 931, 933, 960, 961, 6912 und Muttern mit Mutterhéhe 0,8 x d
nach DIN 934 und ausschliefllich fir j1ges =0,14

[Schraube phosphatiert, Mutter ohne Nachbehandlung oder verzinkt. Schmierzustand: sowohl un-
geschmiert als auch gedlt).

Fir kadmierte Schrauben oder Muttern (nges==0,08 bis 0,09) muB3 das Anziehdrehmoment bei glei-
chem Ausnitzungsgrad des Schraubenwerkstoffes == 30% geringer sein als in der Tabelle.

Nicht giiltig bei Verwendung eines anderen Oberfldchen- oder Schmierzustandes des Gewindes
Eﬂ;*-'iﬁé b?i hmbweichendEr Mutterhohe. In solchen Fdllen ist die gesonderte Festlegung der Werte
grroraerncn.

Nicht giiltig auch fir Schrauben mit Dehnschaft, fir selbstsichernde Schraubenverbindungen so-
wie bei Verschraubung von Teilen aus verschiedenen Werkstoffen.

Der Ausnitzungsgrad der Schraube bei metrischem Regelgewinde betrégt:

7 red = 007 - Ip 7

Anziehdrehmoment M A (mkp) Vorspannkraft Py  (kp)
Festigkeitsklasse nach DIN 267 I Festigkeitsklasse nach DIN 267
| Gewinde | 56 | 68 | 69 88| 109 129 | 56 | 68 | 69 | 88 | 109

|"-.-"'| a ?,D 30,1 . 1.6 H: 1,3-':” Er? |1}_,2 -3;[}“:"355.-'5 10,4

Mﬁ‘, U,d"”-' Gré-lﬂ_'- ﬂ;,nl’},l ﬂ_gm,] ]ng.z ]rﬁfn_? 475 Erﬂﬂ' 685 , 355| 12”]'
740 | 1190 | 1330 | 1570 2170
1160 | 1880 | 2090 | 2500 3480

M10 | 2,002 3204 36004 43405 g0+07 73408

M 8x1 | 1070110707 1,8+02] 2,202 30103 3 6+04
M10x1,25 | 20107 3,2+04 36704 43105 6,007 7,3+08
M12x1,25 | 3,4104) 54104 61+07 7 9+08(10.3+1 12,0415
M1205 | 34004 5404 1007 72008103+ 12,005 | 1690 | 2670 | 3030 | 3570| 5040 6000
M14x15 |54+26 86+ |98+ 115115160+ [200+2 | 2330 | 3720 | 4180 | 5030

1190 | 1330 | 1610 2200 2670

1160 | 1900 | 2120 | 2520| 3530| 4250
1720 | 2710 | 3070 | 3610| 5100 6090

| 6970 . 8510

M16x1,5 |83+ 1351215505180+ 250+3(30,0+ | 3240 5190 | 5840 6920 9710| 11770

M18x1,5 [11,011418,047 20,0+29240%3 3404 40,05 | 3890 6240 | 7020 | BSED‘ 11800 13960
E | e -

M20x15 [1602 26,02 29,0'2534,0*¢ 49,0+ 59,0+¢ | 5070 8170 | 9180 | 10680| 15200 18250

Fir eine Schraubenverbindung entsprechend den oben angegebenen Bedingungen gelten die in der
Tabelle festgelegten Werte. Das Anziehdrehmoment einschlieflich der Toleranz wird auf der An-
ordnungs- bzw. Zusammenbau-Zeichnung nur dann angegeben, wenn

a) aus Funktionsgrinden ein vom MNormblatt abweichender Wert erforderlich,
b) die Festigkeitsklasse von Schraube und Mutter nicht ersichtlich ist.

Achtung! Alle Abweichungen von dieser Tabelle sind in den technischen Daten
besonders bericksichtigt.

= : et




[ PSRl = - —————I
Anziehdrehmomente BMW N

113 49.0
fir selbstsichernde Sechskantmuttern
|
I = == == =—= == == — —
Giiltig nur fir Muttern nach BMW N 113 48.0 und nach DIN 985.
I Oberfléchenzustand: Schraube phosphatiert oder verzinkt, Mutter verzinkt und nicht gewachst.

Schmierzustand der Schraube: sowohl ungeschmiert als auch leicht gedlt.

Fir kadmierte Schrauben oder Muttern mufd das Anziehdrehmoment bei gleichem Ausnitzungs-
grad des Schraubenwerkstoffes == 30% geringer sein als der Tabellenwert.

Nicht giiltig bei einem anderen Oberfléchen- oder Schmierzustand des Gewindes, bei einer niedri-
geren Festigkeitsklasse des Schraubenbolzens als 8.8 (z. B. 6.9), in Verbindung mit Dehnschrauben.

In solchen Féllen ist die gesonderte Festlegung der Werte erforderlich.
I g
Anziehdrehmoment M4 (kpm)
Gewinde MU”EFH n'ﬂd"' BMW N 113 48[] Muttern HCICh DlH 935
I | I Festigkeitsklasse Festigkeitsklasse
8 | 10 12 8 10 12
M 6 | et 1,5%02 1,8+0.2 | 1,0+01 ]1,3+02 1,610.2 I
| | ¥ = i .
M8 +0.3 0.4 +0,5 0.2 0.3 0.4
M8 xT 2,57 g.4*% 4,00 2,5+ 3,3+0. 3.9+
ﬂ ‘:gx 195 4!g+l:-_h 15,8'”:'-5 H,D +0.9 | 4.-F+D'5 6;4 0.7 ?r';,r+-:|,a |
- ; . = ey
bl 13.0+1.5 18.0+2 22,0%2 . 12,7+1.4 17,0+ 21,0t2 |
M14x15 ! ! ! | ’ | : :
M 16 £ ' |
I 'T"u"'l 16%x15 225%F 28,03 33,0+ 9.5+ 26 0+ 31,0+
Mig . “ “ : ' T B - I
MI18x15 27 0+3 38,0+ 44 0+ 26,0+ 36,0+ 42,0*

Die zugehdrigen Vorspannkrafte Py (kp) sind, entsprechend der jeweiligen Festigkeitsklasse, aus der
Tabelle ,Anziehdrehmomente und Vorspannkréfte” in BMW N 600 02.0 ersichtlich.

Fir eine Schraubenverbindung entsprechend den oben angegebenen Bedingungen gelten die in
der Tabelle festgelegten Werte. Das Anziehdrehmoment einschlieBlich der Toleranz wird auf der
Anordnungs- bzw. Zusammenbau-Zeichnung nur dann angegeben, wenn aus Funktionsgriinden
ein anderer vom Normblatt abweichender Wert erforderlich ist.

Bei einer dynamisch hochbeanspruchten Schraubenverbindung ist immer
eine genauve rechnerische und versuchsmdafige Untersuchung erforderlich.




BMW M 400 02.0
Schrauben
DI EBstg: Fastig-
Nr. keits Benennung kit
_klagse- klasse
g%é | ag senkblechschrauben @ 7982 | )
960 !110.9 iy e o
Sechskantschrauben 941 J 129 Linsenblechschrauben @ 7981 | M
| 70614 o i -
v S Linsensenkblechschrauben] @5 | 7983 | 1)
o 5-:’}1__3.3 = A e e =
@ | 84 ,;‘3 833
Zylinderschrauben e ‘?1?_“_58 835
© | 612109 Siitisciraubeo =1 e 48
Pt TR, [l 1 o 9
Ejjbrundﬁchmuben @,9 7986 | 48 | giﬂ
1 SESESE—
Flachrundschrauben i 603 al/
e _Q__: fg Gewindestifte D | s |
. 63 7 [ (70 | &
Senkschrauben @ P 8.8 e o ey e )| 438 |48
{';"B 7987 gg chaftschrauben @ 427 |58
- . @ 920 _56‘ Flugelschrauben < 316 | 446
Linsenschrauben : i i - s 1 908 |44
L%_'}} 7985 @ 48 Verschlufischrauben @ _g?g_ il
@ o | &2 | 7604 |36
Linsensenkschrauben ; -
ST = Hohlsch o) | 7623
= » {‘Ef 7088 | 48 ohlschrauben 71434 4.8
Zylinderblechschrauben '-f;j Pl S Uberwurfschrauben 0 3871 |5.6Y
Sechskantblechschrauben O 7976 ) Schlitzstopfen @ 171022 5‘-,5;1}
Muttern
| pipg. [Festia- - e
Eenennung Farm My 1:slsuirse,- EenEnnung Farm th huii:
asse ) klazza
557 | 5-2
43? _:_3} "l."iirkﬂnlmuﬂern CJ 562 14D
985 | .o, o 4
| 107 Hutmuttern C@ ]ggg f_!?
Sechskantmuttern | 734 | 9 T i 5
- I MNutmuttern i) D1 et
| 934 | 6G = | 70852
] S
70615 | 8109 Uberwurfmuttern j | gggg’ 50_94)
I ! 04614 | BG/AGH) o S 1 A
935 | 8/10 Réindelmuttern EE | 466 | 5 g
kroneomuttern @D | 0% lne|] | |SE| 47 |>?
i B | T R Kugelbundmuttern
Figelinutier O | 35(61| Rkt &) | 74361 (80
] Einsatzstahl, feilhart gehéartet, Hartetiefe 0,1 ...0,2 rn ..
) bis M10: 48, ob M12: 4.6
| N bis M 4:5-2, obM 5: Bu. 10
4) Eiﬁ ;:;:rgﬁchriehfenen Festigkeitseigenschaften weichen von der DIN-Vorschrift ab.
5] bis 8: 4D-2, fur M 10: 55-2
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Anziehdrehmomente in Nm —
Zusammenfassung R 60/7 ... R 100 RS

Motor

Zylinderkopfmuttern (in 3 Durchgangen 15/25/35 Nm)

Pleuelschrauben

Kupplungsgehause (Schwungrad)
Mutter fur Ventileinstellschraube
Schraubstutzen fur VergaseranschiuB
OlablaBschraube

Motor-Elektrik

Befestigungsschraube fir Generatorlaufer
Zundkerzen

Auspuffanlage
Sternmutter fur Auspuffrohre

Kupplung
Kupplungsgehiusedeckel

Schaltgetriebe

Befestigung am Motor
Lagerbockbefestigung

Abtriebsflansch an Getriebeabtriebswelle
Getriebedeckeal an Getriebegehause
Mutter (Keilschraube) am Kickstarterhebel
Oleinfullschraube

OlablaBschraube

Gelenkwelle
Zwolfkantschrauben

Vorderradgabel

Klemmschrauben der Gabelbricke
Befestigungsschrauben fur Dampfer im Gleitrohr
Eadera uflager, oben

Oleinfillschrauben

OlablaBschrauben

Lenkung

Hutmutter Lenkungslager
Nutmutter

382 Ereeiferung

Nm

35+ 4
ot + 2
100+ 5
20 + 2

30+ 5

20+ 2

33
19
2215

22 5
31
26

40

40
35
120

120
spielfrei

00-0/9



Anziehdrehmomente in Nm -
Zusammenfassung R 60/7 ... R 100 RS

Fortsetz ung:

Hinterradantrieb mit -schwinge

Mutter auf Antriebsritzel

Gewindering im Hinterachsgehiuse

Muttern flir Hinterachsgehausedeckel
Olstandkontrollschraube am Hinterachsgehause
OlablaBischraube am Hinterachsgehause
Lagerbolzen der Hinterradschwinge
Iﬁ[nntennuttar fir Schwingenlagerbolzen
Oleinfullschraube an Hinterradschwinge
Olablafschraube an Hinterradschwinge
Stofidampferstange an Federbeinauge
Befestigungsmuttern (Zwélfkant) fir Hinterachsgehiuse
an Hinterradschwinge

Befestigungsschrauben fir Federbein

Bremsen

Bremsleitung an Hauptbremszylinder
Bremsleitung an Bremssattel
Bremsleitung an Bremsschlauch

Réder und Bereifung

Reibmoment der Radlager bei vorgeschriebenem
Anziehdrehmoment der Achsmutter (Vorderrad)
steckachsmutter

Achsklemmschrauben

00-0/10

Nm

165
118
17.7
10
255
10+ 2
100 + 20
locker eingeschraubt
157
438 + 2

47
35+ 5

8+2
B+2
12+ 3

0.15...030
48
17

d. 82 Erweilaning



Umrechnungs- und Vergleichstafel der

gesetzlichen MaBeinheiten

Einheitenzeichen

Grofe alt neu Beziehungen
Lange m m 1 m = 1000 mm 1km = 1000 m 1 pm = 0,001 mm
2
Flache ;nm m* 1m?=10°mm?® 1 mm® = 0,01 ecm®
m° m? 1 m® = 10 cm’® 1dm® = 0,001 m®
chm :
Volumen
I I il=1dm?
eben " ®rad 1rad = 1 m/m = 57° 1" = #/180 rad
Winkel :
rauml. {7 5 18r =1 m/m? (1% = (ax1B0F sr
Masse kg kg 1kg=1000qg 19 = 1000 mg 11=1Mg = 1000 kg
Dichte kg/m* | kg/m® | 1kg/m® = 0,001 kg/dm? 1 kaldm® = 1 kg/l
Unwucht kgm kgm 1 kgm = 1000 000 gmm
coit i 5 1 min = 60 s 1 h =60 min
U/sec 1/5 dm S
Drehzahl Uimin 1imin 1 U/min = 1/min 1/min = 1/{60s)
Geschwindigkeit m/s m/s 1 mis = 3,6 km/h
Beschleunigung m/s® m/s?
Kraft kp N 1N =1kgm/s® 1kp = 9,81 N
at 1 at = 1 kp/cm® = 0,981 bar = 98 066,5 Pa
kpfem® | N/m®
Druck mwSs Pa 1m WS = 9 806,65 Pa = 9 806,65 N/cm®
{Gase, Flussigkeiten) Torr bar 1 Torr = 1,333 224 mbar E
mmHg 1 mmHg = 133,322 Pa = 133,322 N/m*
7
mechanische kp/mm?® E;m 1 N/m® =?‘| Pa .
Spannung N/mm? | 1Hp/mm® =981 N/mm
Energie, Arbeil kpm
kg : 4 14 =1Nm 1 kWh = 3,6 MJ 1 kpm = 9,81
Warmemenge Eflh KWh 1 cal = 4,1868 J
Drehmoment kpm Nm 1 kpm = 9,81 Nm
PS KW 1 KW = 1000 W 1W=1Nm/s=1J/s
Leistung kpm/s M s 1PS =736 W = 75 kpm/s = 632 kcal/h
kcal/h 1 kW = 1,36 PS = 102 kpm/s = B60 kcal/h = 0,239 kcal/s
dynamisch P Pas 1 Pas = 1 Ns/m® 1P =01Pas = 1gfcms
Viskositat :
kinematisch St mi/s 1 m?/s = 1 Pas m'/kg 15t =1 cm’/s = 0,0001 miss
grd “C 9°C = 273,15 K
Temperatur ,.,E K Tgrd 1"K = 1 K = 1" C (Temperaturdifferenz)
elektr. Stromstarke A 1mA =0001A 1 kA = 1000 A
elektr. Spannung 1V =1 W/A 1mV = 0,001V 1MV = 108V
elektr. Widerstand () 1) 1ik=1V/A=1/5
magnet. Fluf M Wb, Vs | 1Wb=Vs 1M =10 *whb
magnet. Flufidichte G T 1T = Wb/m* 1G=10"°T
magnet. Feldstarke e Alm 1 Afm = 1 N/Wb 10e = 1045 A/m
Lichtstarke HK cd 1ed = 1,107 HK 1HK - 0,903 342 cd
Leuchtdichte sh cd/m’ 1sb - 10" cd/m’
Beleuchtungsstarke ph 1% 1ph 101x

3. B2 Erwsiterung
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Motorendlverbrauch ermitteln

Eine iﬁluemrauchsmeasung kann nach einer Laufstrecke von ca. 7500 km durchgefiihrt werden.
Erst nach dieser Laufstrecke hat sich der Olverbrauch stabilisiert.

Voraussetzung ist ein oldichter Motor.

Motorendl im betriebswarmen Zustand ablassen.

Filtereinsatz erneuern.

Motor mit frischem Ol befiillen.

Das Fahrzeug unter normalen Bedingungen solange fahren, bis der Olstand auf die untere Markierung
am OlmeBstab gesunken ist. (Differenz zwischen MIN- und MAX- -Markierung = 0,85 |, ggf. Olver-
brauch durch Mengenmessung bestimmen).

Die Messung Uber eine relativ kurze Fahrstrecke ist immer ungenau, da erfahrungsgemaB der erste
halbe Liter schneller verbraucht wird.

Der zulassige Olverbrauch darf bis 0,1 17100 km betragen.

Mbgliche Ursachen bei erhéhtem Olverbrauch:

Der Einlaufprozel ist noch nicht abgeschlossen.
Ventilfuhrungen undicht.

Kolbenfresser.

K.olbenringe falsch eingebaut, gebrochen oder verschlissen.
Laufspiel zwischen Ventilschaft und Ventilfihrung zu groB.

o S

Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030 ermitteln

Das Fahrzeug muB in seiner Vergaser- und Zindeinstellung”' der serienmaBigen Ausfihrung ent-
sprechen.

Die ReifengroBe muB mit den Angaben im Kraftfahrzeugschein bereinstimmen.

Der Reifenluftdruck ist auf den vorgeschriebenen Wert zu korrigieren.

Die Bremsen mussen vollig gelost sein.

Der Motor muB eine Laufleistung von mindestens 7500 km haben und betriebswarm sein.

Wahrend der Verbrauchsmessung darf das Fahrzeug mit dem halben Gewicht zwischen zulassigem
Gesamtgewicht und Leergewicht belastet sein.

Die Geschwindigkeit sollte ber die gesamte Prifstrecke moglichst gleichmaBig bzw. 3/4 der ermittsl-
ten Hochstgeschwindigkeit sein.

Die Prifgeschwindigkeit darf jedoch 110 km/h nicht Ubarschreiten.

Als Prufstrecke soll eine moglichst ebene und trockene Fahrbahn von etwa 10 km Lange gewahit
werden, die in beiden Richtungen zu befahren ist. Steigungen und Gefélle bis zu 1,5% sind zuléssig.
Die Lufttemperatur soll zwischen + 10 bis 30° C und die Windgeschwindigkeit hochstens 3 m/s sein.
Das Fahrzeug ist mit einem handelsiblichen Marken-Kraftstoff (entsprechend Werksvorschrift) zu
betanken.

Den Kraftstoffverbrauch ermittelt man mit einem handelsiiblichen MeBgerit oder mit nachstehender

Formel, wobei 10% Zuschlag fur Beriicksichtigung ungunstiger Umstande angerechnet werden miissen.

\I"E'I'bfﬂi.lﬂhtﬂl: _H:Eﬂ_st_ﬂﬁ _:E .1_Gq = - mmverbrauc:h

gefahrene km

'l Siehe Technische Daten

4 BF  Ermeiiensng
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Motorenol-Viskositatsdiagramm
iIn Abhangigkeit von der AuBentemperatur

SAE 20 |
| 3! SAE 30 ]
! : | SAE 40
i |
=30 =5 =10 0 10 20 30 40 500
= i } | i i i E |
— | | | B
|
- 20 | O | 20 40 60 BO 100 1200 F
| i
! : SAE 20W 50 |
- SAE 20W 40
i SAE 15 W 50
| SAE 15W 40 |
SAE 10 W 50 4l
SAE 10W 40 |
SAE 10 W 20 |

Verwendung:
Marken-HD-0| fiir Ottomotoren der API-Klasse SE bzw. SF

4 B2 Erweitarung o00-0/15



Motorol-Kreislauf

LN B Gd Rgows

Erlduterungen zum
Olkreislauf

Chansaugglocke in der Clwanna
Eapighanal T Cipumpe
Eaicn-Cipurmpe

Yarteiler Drickkanad zum Micro-Olliger

.. Filtarn deg Ois wan awlen nach inmen dureh des

Ftarainsalz (bai 54 anschliaberd weitarar Variaul
dunch den Dk hdiar)

. Umgahungsventl (Bypass) - diraktar Wiag b

warsiopttem Faar

. Hauptgruskkanal

Ringkanal im Mockenwallenllansch
(Bofirung & 2.% mm zur Mockenwell enschimemng)

Lanuckkanal 2um Kurbetenlion: Lagardacikel
[Sehmisrang warderas Kutwsiwelen-Hauptager)

iN? FErsminning

Renghanal Kurbabwellenlager und Ubsrdruckventil (11)
Userdnuckvenlil (affnet dbar § bar)

i Wordare Rurbabsallan-Laganschehe mil ABQangen Zuwm

messhbmn {133 und linken (14) Dyindakopd

¥anal Zum rechitan Zylindarkool

jzuwr Kipphebellager- und Ventilschafschmigrung )
Eanal zum linken Sylinderkonl

{zwe Kipphebellager- und Venlilschaftschmisning )

. Banal (Bohmng) in dar Kuwbelweile pum inken Flavallager
. Earal zum Cldruckschaber und hinkaren Kurbsbastian-

Haupitagar

. Karal [Bohnung) m der Kurbalwalle zum rechien Fleualiagar

Honick-Schaitar

Rucktiafandes O durch dis Sseftstangan- Schutzrobire
in dia Dhwanns

Kureigahduse-Entatungayenil

1. Banuhigungsraum 1ir Kubelgehiuse-Embifung

Ricklaufbohning im Bervhigungsraum @ 1.5 mm

A B0S% - RO100 RS (1 B0} 00017
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Erlduterungen zum
Olkreislauf

. Sieigkanal 2ur Olpurgpe
. Eaton-DHpumgps

. Filler des Ols, von auien nach nnan duerch dan

Motorol-Kreislauf

Olansaugglocks in dar Dlwannss

ertaiar Druckkanal zum Micro-DHfiles

Fillerainsaiz (e 54 anschlisfiens wederer Varlaul
durch den Cikihier)

. Umgahungsvenlil [Bypass) — direkiar Wag Del

varstopitesn Filter

. Druckkanal mur Mocksmnsala yame

Hlngl:unal im Mockenwellenfansch
(Bonrung ¢ 2.8 mm zur Nocoarresalirnschmisnang)

. Druckkanal pum Kurbelwellen-Lagendecks|

(Schmisning vordaras Kurtsalwellen-Heauptlager)

10, Aingkanal mil Abgarg (16) zum hirtenen Kurbaksalisnlagen
und Uoerdnickvensd (11}

11, Ubsrdruckoventil [Gffnet diber % bar)

12, Vardens Kubetwalan-Lagenschale m2 Abgdnpen zum
reechrien (13} und linken (14) Syfinderkopd

13, Kanal zum rechien Zylindarkoal
(zur Kipphaballager- und YVentilschafschmierung)

14. Kanal zum Inken Zylinderkegl
[zur Kipphaballagar- und Venlilschalsshmiarung)

15. Kanal (Bahrung) inder Kurbetwslle zum inken PleusSagar
16, Kanal zum Qidrnackschaier wnd hinbaren Kurbelwalan-
Haupllages
17, Kanal (Bohrang) in des Eurbebsalis zum rschban Pleoellager
18. Cidruck-Sehater
19, AuckliiaBandes O dunch dia Saislangen-Schutorohre
in dig Céwanng
20, Kurbelgehiusa-Enilifungseandi
21, Baruhigungsrawm A Kurbelgahdues-Entdifiung
22. Rindaufiohrung im Barnbagungssaum 231 5 mm

23, Ciflteroopd [Ded 54 CikGhler, mil thesmostatisch
pastevariem Aegeiventl

24, Voraud-Laung (bei B4 Olkibler)
Riicklauf-Leiung (bai 54 Oilibdar)

R 60/7-R 100 RS (bis Mod.79)
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Motor Technische Daten
Maodell R &007 R 75/7 R 80/7 R 1007 R 1005 R 100 RS
Motor-Bauart Viertakt-Boxer mit in V-Form hédngenden Ventilen
Sitz der Motornummer am Motorblock iber dem Oleinfiillstutzen
Zylinderbohrung mm 73,5 82 84,8 94 94 94
Kelbenhub mm 70,6
Zylinderzahl 2
Zylinderanordnung gegeniberliegend
Hub-Bohrungsverhdltnis 0,94 0,86 0,83 0,75 0,75 075
Hubraum nach der Steverformel cm? 595 740 785 971 271 971
Hubraum effektiv em? 599 745 i ] 280 80 280
Verdichtungsverhdltnis i g;: 7,0:1 . ;‘;-} 7,0:1 #5:1 9.5:1
GréBie Nutzleistung KW (DIN PS) bei min—' | 295 (40] 6400 36,8 (50) 6200 e et 44,1 (60) 6500 48 (65) 6600 51,6 (70) 7250
Zuldssige Douerdrehzahl min-! 4500 6500 7200 4800 7000 7200
Zuldssige Hochstdrehzahl min-? 7200 7400 7400 7400 7400 7400
Leerlaufdrehzahl min—1 BOO—-1100
Zuldassige Hochstdrehzahl wihrend der
Einfahrzeit bis 1000 km min= 4000

bis 2000 km min-! 5000
Drehrichtung auf Lichtmaschine gesehen im Uhrzeigersinn
Max. Drehmoment Nm (mkp) bei min-1 48 (4,9) 5000 58,8 (¢) 5000 Sl 735 (7,4) 4000 75 (7,6) 5500 76 (7,7) 5500

* 56,6 (5,76) 5500

* Niederverdichtater Motar fur Normalkraftstoff

** ab Fg-Nr. 6 007 001 Mod. 78
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Motor Technische Daten
Modell R&0/7 R 75/7 R 80/7 R 100/7 R 1005 R 100 RS
Mittlere Kolbengeschwindigkeit m/s 15,1 14,6 164 *7.1 15,3 16,55 17,
bei 6400 6200 7000 * 7250 &500 GA00 7250
Kompressionsdruck bar gut uber 10,0
normal 8.5-=100
schlecht unfer 8,5
Prifvorschrift fir Kompressionsdruck 1. Zondkerzen herausschravben
(Motorrad mit Anlasser) 2. Messung mit einem geaichten Kompressionsdruckprifer bei vollgeladener Batterie,
betriebswarmem Motor und voll gedfinetem Gasdrehgriff
mit Anlasserdrehzahl durchfihren, nur bei R &80/7
(Gleichdruckvergaser vor Prifung abnehmen.)
Gewicht komplett kg
mit Anlosser, Vergaser, Ol, 63,5 649 63,5 62,5
chne Zindspulen und Ansouganlage
Super
Kraftstoff * Mormal
Kraftstoff-Normverbrauch Ltr./100 km 4,75
5 4,5 ; 45 5,45 3,73
nach DIN 70030 (bei 110 km/h) > * 5,0 :

* Miederverdichteter Mator fiir Normalkrafistoff
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Motor Technische Daten

Madell R s0/7 R 757 R BO/7 R 100v7 R 1005 R 100 RS
Motor-Schmierung:

Schmiersystem Druckumlaufschmierung

Cilfilter im Hauptstrom

Differenzdruck zur Offnung des

Umgehungsventils bar 1.5

Oldruck-Kontrollevchte

leuchtet auf unter bar 0,.2-05

Dﬁnungsdrunk des [berdruckventils bor 5,0

Oltullmenge ohne Filterwechsel Lir 20
mit Filterwechsel Ltr. 225

Olverbrauch Lir /100 km mox 1

CHsorte Marken-HD-TI fir Ottomotaren
Viskositat bei Auflentemperot. vorwiegend

Uber +30° C SAE 40, SAE 20 W 50

dber 0°C SAE 20 W 40, SAE 20 W 50

unter 0% C SAE 10 W 3D, SAE 10 W 40, SAE 10 W 50
Dras ganze Jabr dber bis zu —20° C SAE 15 W 50
Ulpumpe:
Olpumpen-Bauart System Eaton (Hypo-Trochoidverzahnung)
Farderleistung Ler/h 1400
bei 1fmin. 4000
AuBen-Rotor h mm 0

. _p,o05
Gehduse Innen-g mm 57 ?+gﬂﬂié
010017

Spiel AvBlenrotor/Pumpengehduse mm
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Motor Technische Daten
Madell R &07 R 757 R 80/7 R 1007 R100S R 100 RS
Rotorhéhe mm ]4_[}‘0‘5
—0,045
Gehausetiefe mm HJ_EI‘DEE
-0,010
Spiel zwischen Trennflache

(Pumpengehduse) und Dichtfléche

(Rotor) mm 0,025--0,070
Spalt Innen-Auflenrator mm 012020
Einlouftiefe in Deckel max. mm 0,05
Lange der Uberdruckfeder ungespannt mm 68
Ventilspiel:

Einstellung bei kaltem Motor max. 35°C

EinlaBventil mm 15 (ll}

AuslaBventil mm 20 5 Moch 1000k insp.
Ventilsteverzeiten (Toleranz + 2,59 Steverwelleneinstellung bei 2 mm Ventilspiel
Einlafd éffnet OT &°v. 07" 109 v. OT 16% v, OT "
Einlafd schliefit 409n. UT 34%9n. UT 50° n. UT 44% n. UT
Auslal offnet 40° v, UT 4%y UT 0% v, UT  58° v UT
Auslafl schliefit OT &°v.OT 10° n. OT 4°n 0T
Ventile:

Gesamtldnge der Ventile

Einla? mm 99503 98,8—0.4

Auslall mm 985—0.3 98 8—0.4
Teller-

Einlaf? mm 38 42 42 42 44 44
Teller- g

AuslaB mm 34 38 38 40 40 40
Schaft-@ ~(0,050

EinlaB mm 0,065
* Modell 78
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Motor Technische Daten
Modell R &0/7 R 757 R 807 R 100/7 R 100 S R 100 RS
Schaft-G —0,050
Auslafl mm —0,045
Mind. Randdicke des Ventiliellars
Einla® mm ]
Auslafl mm 1
Max. Schlag des Ventiltellers mm 0,025
Ventilsitzring:
AvBen-@ mm 0 0 0
EinlaB 9.2_poos 432,025 B2_0,025
AufBen-@ mm 0 0 0
AuslaB 20025 320,066 432,066
Bohrung im Zylinder-Kopf
fur Ventilsitzring L 0,025 +0,025 — 0,025
EinlaB mm #a ok il
+0,025 +0,025 0,025
Auslall mm L 43 5 45 g
Schrumpftsitz im Zylinderkopf
Einlaf mm 0,15=-0,20 0,15+0,20 0,150,220 0,15-+-0,20 0,15--0,20
Ausla mm 0.15=0,20 0,110,115 011015 0.11=015 011=0,15
Ventilsitzwinkel © 45
Ventilsitzbreite: 1.5
Einlafl? mm f
AuslaB mm 15
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Motor Technische Daten
Modell R 60,7 R 757 R 80/7 R 1007 R 1005 kR 100 RS
Ubermafigréfien der Ventilsitzringe mm 0,2
Ventilfihrung: Einlaf 48
Gesamtldnge mm Auslall 48
Auflen-7 mm H-D,Ddl
+ 0,050
Innen-7 mm 8H7
Bohrung im Zyl.-Kopf mm 14H7
Schrumpfsitz im Zyl.-Kopf mm 0,032--0,0561
UbermaBgréfien 1. Stufe = mm 14 T-I-D’ﬂé]
" 40,050
2, Stufe % m 0,081
e 142 4 0,050
"ul"un.h]sdmfisplel: 0,050--0,080 0,050-=0,080
Einlofi mm
AuslaB mm 0,065 0,095 0,050-0,080
Max. zul. VerschleiBspiel mm 0,15

Ventiltrieb:
Ventilbetatigung

von der MNockenwelle iber HartguBstéBel, Stéfelstange und Kipphebel

Antrieb Mockenwelle

Duplex-Kette 3/8 # 7/32 (Zweifachrollenkette) mit unter Federdruck (Blattfeder) stehendem Kettenspanner

Anzahkl der Glieder

30
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Motor Technische Daten

Modell R &0/7 R 757 R 80/7 R 1007 R 1005 ® 100 RS
Yentilfeder:

Drahtdicke mm 4,25

Aufl. Windungs-¢» mm 3.9

FederlGnge entspannt mm ca. 43,5

Federkraft kp bei Prifldnge mm

29 bei 37,6 70 bei 285

Wickelrichtung rechts
Windungszahl federnd 4
Windungszahl gesamt é

Einbaurichtung

Die mit grinem Farbstrich gezeichneten Windungen zur Zylinderkopfseite

Kipphebel:

Madelgelagert

Axialspiel der Kipphebel

spielfrei aber leicht beweglich

Kipphebelibersetzung

I




0L/0-LL

Buniapuy  sf 71

Technische Daten

Motor
Modell R &0/7 R 757 R BO/7 R 1007 R 1005 R 100 RS
Nockenwelle:
Flanschlagerbohrung 4G+ﬂrﬂ39
im Motorgehduse & mm 0
Flanschl Bendurch i
anschlogerauBendurchmesser mm mw-[l,{]]ﬁ.
Flanschlager-Behrung ¢ mm ?5+E,D13
Mockenwellen-Lagerzapfen — —0,020
lichtmaschinenseitig &b mm EEL—U,DEE
Lagerbohrung schwungradseitig +0,021
fior Hockenwelle im Motorgehduse &) mm 2 0
Mockenwellen-Lagerzapfen — —00,020
schwungradseitig @& mm 24—0,1]33
Lid'ltmr::s.?hinena und schwungradseitiges 0,020,046
Radialspiel mm
Max. zul. Schlag der Unterbrecherwelle mm 0,02
Axialspiel (Spiel zwischen Nockenwellen-
anlaufbund/Flanschlager) mm 0,1 £0,02
Mockengrundkreis- @ mm 28
Modkenhub mm 6,198 6,756 6,756 6,756 &,756
Stofiel-AuBendurchmesser mm H—D,U‘?S
—0,045
Bohrung fur StoBel im Motorgehduse ¢ mm gg_i_'jdc;?!ﬁﬁ
Radialspiel der StéBel mm 0,010,051
Max. zul. Verschleifispiel der Stéfiel mm 0,075
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Motor

Technische Daten

Modell

R &0/7

R 757

R BO7 R 1007

R 100 5

R 100 RS

Kurbelwelle und Lagerung:

Lichtmaschinenseite

Hauptlagerzapfen @ mm

Schwungrodseite

—0,030 —0,010
—--U' 040
Standard 0 blau &0 Uﬂ_ﬂ G
grin —0,045 —0,020
&0 ﬂﬂ_{; 060 60,005 09
rat —0,030
59.75_0,040 ST
1. Stufe 0,25 — 0
—{,040 —0,020
blau 59.75_0,049 375_p 029
rot 0,030 —0,010
59,50 39,50
2. Stufe 0,50 —0,040 0,020
—0,040 —40,020
blay 3950_g 549 59.30_g,009
} —0,030
ro 59 Eﬁ_ﬂ o0 5995 —0,010
3. Stute 0,75 —0,020
—0,040 —0,020
blau 9250049 59250009
Bohrung fir Dreistofflager im +0,019
Motargehduse & mm 65 0
Bohrung fir Dreistofflager im =09
Lagerdeckel % mm 0
Hauptlogerzapfen-Radialspiel mm 0,035-=-0,065
Lagersitz fir Rillenloger der vorderen +0,025
Kurbelwellenlagerung @ mm 35 10,009
_Ec:hrung (Logersitz) fir Rillenlager —{),009
im Kettenkastendeckel @0 mm E’E—ﬂ 039
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Motor Technische Daten

Modell R &0/7 R 757 R BO/S7 R 100/7 R 1005 R 100 RS

Kurbelwellensitz fir Kettenrad b mm 35{][}3-'_0*@

40,009

Aufnahmebohrung Kettenrad mm 35rn[|.3+g*g?§

Kurbelwellenaxialspiel mm 0,080,115

Anlaufscheibe rot Dicke .5" mm 2,483+2,530
blau Dicke .5 mm 25302578
grin Dicke .5" mm 25782624
gelb Dicke .5 mm 26262673

Max. zul. Verschleifispiel mm +0,20

Max. zul. Schlog am Wellenzapfen

(lichtmaschinenseitig) aufien bei Stitzung o

an den Hauptlagerstellen mm ¥

Max. zul. Unwucht der Kurbelwelle 20

(ohne Schwungrad) dynamisch cmp

Max. Seitenschlog am Schwungrad mm 0,1

Plevel und Lagerung

Durchmesser mm

Hubzapfen
—0,007
Standard 0 :
andar 48.00_g 095
—0,009
fel 0,25 ’
Hhute 47:73_p,025
—0,009
Stufe 2 0,50 ;
ufe 5 Mo s
—0,00%
Stufe 3 7 !
ufe 0,75 4?*25=-D,ﬂ25
Flevellagergrundbohrung +0,015
grofies Auge @ mm 22 0
Pleuvellager-Radialspiel 0,023=0,049
Plevelbreite Eg—ﬂ,ﬂﬁﬁ
grofies Auge mm —0117
Hubzapfenlagerbraite mm j_g:];:
Pleuelspiel axial mm 0,130--0,266
Max. zul. Verschleiispiel axial mm 0,32
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Motor Technische Daten
Modell R 6077 R 75/T R &80/7 R 100/7 R 100 5 R 100 RS
Abstand von Bohrungsmitte zu 135
Bohrungsmitte mm
Pleuelbohrung kleines Auge o4t 0,021
(Grundbohrung) & mm 8]
Pleuelbichse aufen-2 mm 24,060 + 24,100
Bohrung in Pleuelbichse 2o+t 0,020
fir Kolbenbolzen 2 mm +0,015
Bohrung in Pleuelbiichse fiir Kolben-
bolzen, VerschleiBgrenze & mm SehEadn
Max. zul. Parallelititsabweichung der
Pleuelbohrungen mit Lagerschalen 0,04
auf 150 mm Abstand mm
Max. Verdrehungsabweichung der 15
Pleualbohrungen auf 150 mm Abstand mm '
Zulassige Gewichtsdifferenz der + 3
beiden Pleuel g
Zylinder:
Bohrungs-&% Original A mm 73500+ 00 82,005+ 0.01 B4,795+0.M 84,005 + 0,01 94,005+ 0.01 94005 + 0.01
B mm 73,510 + 0,01 82,015+ 0,01 84,805+ 0.01 894.015+0.01 94 015+ 0.01 94 015+ 0.01
[ mm 73,520+ 0,01 82,025+ 0,01 84,815+ 0.01 84 025+ 0,01 94,025 +0.01 94 025 + 0.01
1. DhErrl'laE+ﬂ.5ﬂ mim A mm 74,000+ 0,01 825054001 55,045 +0.M 04,2558 + 0,01 94 255 +0.01 94 2585 4001
R 100/7-R 100 RS B rrim 74,010+ 0,01 82.515+0,01 85055+001 84 265+ 0,0 894,265 +0.01 94 265+ 0.01
+ 0,25 mm c M 74,020+ 0,01 82.525+0,D1 85,065 + 0,01 94,275+ 0,01 94,275+ 0.01 94 275+ 0.01
2. UbermaB + 1,00 mm A mm 74,500 + 0,01 83,005 + 0,01
B mim 74,510+ 0,01 83,015+ 0,01
B mm 74,520+ 001 83,025+ 0,01
QOberflachenrauhigkeit wm 3-7
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Technische Daten

Motor
Modell R 60/7 R 75/7 R 80/7 R 100/7 R100 5 R 100 RS
Zul. Unrundheit der Zyl.-Bohrung mm 0,01
Zul. Konizitat der Zyl.-Bohrung Ao
(Kopfseite enger) mm 0
Kolben: . .
Kolbenform ballig-steigend-oval
Gewichtsgruppe Kolben komplett + oder —eingeschlagen
Kolben-& mm (Qriginal) A 73.470 81,965 84,765 83,860 83,960 83,960
B 73,480 81.875 84,775 83,970 83,970 893970
C 73,490 81,885 84,785 83,980 83,980 83,980
1. UbermaB + 0,50 mm A 73,8970 82,465 85015 84,210 894,210 84,210
R 80/7 - R 100 RS B 73,980 82,475 85,025 84,220 94,220 94,220
+ 0,25 mm C 73,880 82,485 85,035 94,230 894,230 94 230
2. Ubermag + 1,0 mm A 74,470 82,065
B 74,480 82,875
3 74,490 B2 985
Kolbeneinbauspiel mm 0,020 - 0,040 0,019 = 0,04 0023 -0,047 0.028 ~ 0,052
Zul. Gesamtverschleilspiel :
2 i max. 0,08

am Kolben und Zylinder mm

Einbaurichtung der Kolben

Pfeil mit Bezeichnung ,vorn” in Fahririchtung
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Motor Technische Daten

Modell R 60/7 R 75/7 R 807 R 1007 R 100 5 R 100 RS
Kolbenringe:

Rechteckring 1. Nut ') 1?5—-1'.]',[]10-
Héhe mm 0,022
StoBispiel mm 0,25-+0,40 0,30-=-0,50
Flankenspiel mm 0,06=0,09
Masenring 2. Mut ) +0,010
Héhe mm 200 1 0,022
StoBspiel mm 0,25-+0.40 0,30-0,45
Flankenspiel mm 0,04=-0,07
Gleichfasenring 3. Nut ) +0,010
Héhe mm 4'm+ﬂ,ﬁEE
Stofispiel mm 0,25--0,35 0,25-=-0,40
Flankenspiel mm 0,02--0,05 0,030,058

Einbaurichtung der Kolbenringe

mit Schrift (top) nach oben montieren

'} nicht DIN entsprechend
BEMW Spezialausfihrung
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Moter

Technische Daten

Modell

Rk 60/7

R 75/7

R BO/7

R 100/7

R 10075

R 100 RS

Kelbenbolzen:
Kolbenbolzenversetzung
aus der Kolbenmitte mm

Kolbenbolzan-

Farbkennzeichnung weif mm

Kolbenbolzen-
Farbkennzeichnung schwarz mm

Bohrungs-) der Bolzenougen
Farbkennzeichen (weif))

W auf dem Kolbenboden
eingeschlagen mm

Bohrungs-¢b der Bolzenaugen
Farbkennzeichen (schwarz)
S auf dem Kolbenboden

eingeschloagen mm

Kolbenbolzenspiel’) im Kolben mm

0,000--0,005

Laufspiel Kolbenbolzen
in Plevelbuchse

0,015--0,024

') Kolben und Kolbenbolzen nur gemeinsam ersetzen.
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Motor’ Technische Daten
Modell R &0:7 R 75/7 R 80/7 R 100/7 R 100/ R 100 RS
Die tatséchlich erreichte Héchstgeschwindigkeit des eingefahrenen Motorrades ist in hohem
Fahrleistungen MabBe vom Luftwiderstand, den der Fohrer durch Gréfie, Haltung und Kleidung bietet, vom
StraBenzustand und den Witterungsverhdltnissen abhdngig.
Geschwindigkeit sitzend km/h 155 165 172 * 165 178 195 157
Geschwindigkeit liegend km/h 167 177 182 177 188 iber 200 iber 200
Beschleunigung von 0 auf 50 km/h in s 2.3 2.0 1.8 1.9 1.6 1,6 1,6
von 0 auf BOkm/h in s 5.0 4.4 39 4.3 3,6 d.5 35
von 0 auf 100 km/h in s 7.7 &7 5.9 4.5 5.1 47 4.6
von 0 auf 120 km/h in s 10,8 9.1 8,0 88 72 6,8 &8
von 0 auf 140 km/h in s 16,0 13,1 11,3 12.6 9B 8,8 g8
von 0 auf 160 km/h in s 27.5 198 15,6 188 13,7 12,4 12,4
* Werte fur Ausfihrung mit niederverdichtetem Motor
Anzugmomente Nm
Zylinderkopfmuttern Olwanne an Kurbelgehduse 2—11
{in 3 Durchgdngen 15-35-39) 35—39 Mutter fir die Ventileinstellschraube 18—22
Plevelschrauben 48—52 Einschraubstutzen fir Vergaser 12+2
Schwungrad an KW 100—105

Alle Obrigen Schrauben und Muttern sind nach den Ublichen Gebrauchswerten aus den
Tabellen der Schraubenfirmen bzw. dem neven BMW-Mormblatt 60002 .0 anzuziehen.
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Motor Technische Daten Modelle 79
Modell R 80/7 R100T R100S R 100 RT R 100 RS
Motor-Bauart Viertakt-Boxer mit in V-Form hangenden Ventilen
Sitz der Motornummer am Motorblock Giber dem Oleinfillstutzen
Zylinderbohrung mm B4.8 94 94
Kolbenhub mm 70,6
Zylinderzahl 2
Zylinderanordnung gegeniuberliegend
Hub-Bohrungsverhéltnis 0,83 0,75 0,75
Hubraum nach der Steuerformel em® 785 971 971
Hubraum effektiv cm® 797,5 980 980
Verdichtungsverhaltnis : gs: 9,51 9,5:1
GriBte Nutzleistung KW (DIN PS) bei min ' . ;; Egg} ;ggg 48 (65) 660 51,6 (70) 7250
Zuldssige Dauerdrehzahl min "' 7200 7000 7200
Zuldssige Hichstdrehzah! min ™ 7400 7400 7400-
Leerlaufdrehzahl min~’ 800+1100
Zulassige Hochstdrehzahl wahrend der
Einfahrzeit bis 1000 km min ' 4000

bis 2000 km min~" 4500
Drehrichtung auf Lichtmaschine gesehen im Uhrzeigersinn
Max. Drehmoment Nm (mkp) bei min™' 52,816,57) 5500 75 (7.6) 5500 76 (7,7) 5500

* 56,6 (5,76) 5500

* Niederverdichteter Motor fir Normalkraftstofi
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Motor Technische Daten Modelle 79
Modell R 80/7 R100T R100 S R100RT R 100 RS
Mittlere Kolbengeschwindigkeit m/s 164 "7 1 16,55 17,1
bei 7000 * 7250 6600 7250
Kompressionsdruck bar gut uber 10,0
normal 8,5+100
schlecht unter 8.5

Prifvorschrift fiir Kompressionsdruck
(Motorrad mit Anlasser)

1. Zundkerzen herausschrauben
2. Messung mit einem geeichten Kompressionsdruckpriifer bei vollgeladener Batterie,

betriebswarmem Motor und voll gedffnetem Gasdrehgriff
mit Anlasserdrehzahl durchfiihren, nur bei B 60/7
(Gleichdruckvergaser vor Prufung abnehmen.)

Gewicht komplett kg
mit Anlasser, Vergaser, 0|, 63,5 62,5
ohne Ziindspulen und Ansauganlage

sSuper
Kraftstoff * Normal
Kraftstoff-Mormverbrauch Ltr./100 km 4,75 5 45 5 76
nach DIN 70030 (bei 110 km/h) = : -

* Niederverdichteter Motor fiir Normalkraftstoff
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Technische Daten Modelle 79

Modell

R 80/7

R100T

R100S R 100 RT

R 100 RS

Motor-Schmierung:
Schmiarsystem

Druckumlaufschmierung

Oifilter im Hauptstrom
Differenzdruck zur Offnung des
Umgehungsventils bar 1,5
Oldruck-Kontrollleuchte
leuchtet auf unter bar 0.2+0,5
Offnungsdruck des Uberdruckventils bar 5,0
Olftllmenge ohne Filterwechsel Lir, 20
mit Filterwechsel Ltr. 2.25
Olverbrauch Ltr./100 km max. 0,1
Olsorte Marken-HD-OI fiir Ottomaotoren
Viskositat bai Aullentemperat. vorwiegend
Uber +30°C SAE 40, SAE 20 W 50
Uber 0 C SAE 20 W 40, SAE 20 W 50
unter 0°C SAE10W 30, SAE10W 40, SAE10W 50
Das ganze Jahr Uber bis zu —20° C SAE15W 50
Olpumpe: .
Olpumpen-Bauart Systemn Eaton (Hypo-Trochoidverzahnung)
Forderleistung Ltr./h 1400
bei 1/min. 6000
o 0
Aulien-Rotor &0 mm 571 0,025
Gehiuse Innen-2 mm 5?,2+ E,Ddﬁ
Spiel Aullenrotor/Pumpengehéuse mm 0,10=-0,17
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Motor Technische Daten Modelle 79
Modell R 80/7 R100T R100 5 R 100 RT R 100 RS
Rotorhdhe mm T W
—0,045
Gehausetiefe mm +0.023
40,010
Spiel zwischen Trennflache
(Fumpengehause) und Dichtflache
(Rotor) mm 0,025-+-0,070
Spalt Innen-Auienrotor mm 0,12+0.20
Einlauftiefe in Deckel max. mm 0,05
Lange der Uberdruckfeder ungespannt mm 68
Ventilspiel:
Einstellung bei kaltem Motor max. 35° C
EinlaBventil mm 13 (10
AuslaBventil mm 20 (15 Mach 10REISIERRR.)
Ventilsteuerzeiten (Toleranz + 2,57 Steuerwelleneinstellung bei 2 mm Ventilspiel
Einlal offnet 10°v. OT 182w 07"
EinlaB schlie3t 50°n. UT 44°n, UT
Auslal offnet 50% v, UT 56°v. UT
Auslal schlieft 10°n. OT 4°n, OT
Ventile:
Gesamtlange der Ventile
Einlall mm 988-04
Auslall mm 988-04
Teller-
Einlal mm 42 44
Teller-&
Auslaf mm 38 40
Schaft-@ -0,050
Einlal mm °~0,065
* Modell 78
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Motor

Technische Daten Modelle 79

Modell

R 80/7

R100T

R100 S R 100 RT

R 100 RS

Schaft-%
AuslaB mm

8

—-0,050
—0,065

Mind. Randdicke des Ventiltellers
EinlaB mm
Auslal mm

Max. Schlag des Ventiltellers mm

0,025

Ventilsitzring:
AuBen-& mm
Einla

43'2—1.}_,1}25

el 0,025

AuBen-& mm
Auslali

452_4 066

Yo 0,066

Bohrung im Zylinder-Kopf
fir Ventilsitzring
Einlall mm

Auslaf mm

43 +0,025

+0,025
45
0

+0,025

430

+0,025

il

Schrumpfsitz im Zylinderkopf
EinlaB mm

AuslaB mm

0,15+0,20
0.11+0,15

0,15+0,20
0,11+0,15

Ventilsitzwinkel ©

45

Ventilsitzbreite:
EinlaB mm

1.5

AuslaB mm

1.5
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Motor
Modell R 80/7 R100T R100S R 100 RT R 100 RS
UbergroBen der Ventilsitzringe mm 0,2 0.2
Ventilfihrung: EinlaB 48
Gesamtlange mm Auslal 48
AuBen-& mm : ¢+{J,{JET
+0,050
Innen-2 mm 8H7Y
Bohrung im Zyl.-Kopf mm 14H7
Schrumpfsitz im Zyl.-Kopf mm 0,032=0,061
UbermalgréBen 1. Stufe & +0,081
Bgr u mm 14.1 +0.050
5 Stufe +0,061
e & mm H'E-q-ﬂ,ﬂﬁﬂ
Ventilschaftspiel:
Einlall mm 0,050-+0,080
Auslall mm 0,050-0,080
0,15

Max. zul. VerschleiBspiel mm

Ventiltrieb:
Ventilbetatigung

von der Mockenwelle Uber HartgulistoBel, StiRelstange und Kipphebel

Antrieb Nockenwelle

Duplex-Kette 3/8 = 7/32 (Zweifachrollenkette) mit unter Federdruck (Blattfeder) stehendem Kettenspanner

Anzahl der Glieder

50
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Modell R BO/T R100T R100 S R100 BT R 100 RS
Ventilfeder:

Drahtdicke mm 4,25

AuB. Windungs- mm 31.9

Federlange entspannt mm ca. 43,5

Federkraft kp bei Priflangs mm

29 bei 37,6 70 bei 28,5

Wickelrichtung rechts
Windungszahl federnd 4
Windungszahl gesamt 6

Einbaurichtung

Die mit griinem Farbstrich gezeichneten Windungen zur Zylinderkopfseite

Kipphebel:

Madelgelagert

Axialspiel der Kipphebel

gpielfrei aber leicht beweglich

Kipphebelubersetzung

1:1,39
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Modell R 80/7 R100T R100S R 100 RT R 100 RS
Nockenwelle:
Flanschlagerbohrung 4D+ e
im Motorgehause & mm 0
0
1
FlanschlagerauBendurchmesser mm 40 0.016
Flanschlager-Behrung & mm 25+g'm 3
Mockenwellen-Lagerzapfen ~ EE—D,BEG
lichtrmaschinenseitig @ mm 0,033
Lagerbohrung schwungradseitig 24 +0,021
fur Nockenwelle im Motorgehause & mm 0
MNockenwellen-Lagerzapfen — 24 —0,020
schwungradseitig & mm —-0,033
Lichtmaschinen- und schwungradseitiges
Radialspiel mm 0,02--0,046
Axialspiel (Spiel zwischen Nockenwellen-
anlaufbund/Flanschlager) mm 0,1£0,02
Mockengrundkreis-& mm 28
Mockenhub mm 6,756
: —0,025
Stoliel-AuBendurchmesser mm 22 0,045
Bohrung fir StoBel im Motorgehéuse 2 mm gt
Radialspiel der StoBe!l mm 0,01+0,051
Max. zul. VerschleiBspiel der StoBel mm 0,075
275103

Lange der StoBelstangen mm
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Motor Technische Daten Modelle 79
Modell R 80/7 R100T R1005 R 100 RT R 100 RS
Kurbelwelle und Lagerung: Hauptlagerzapfen . mm
Kurbelwelle Lichtmaschinenseite Schwungradseite
Markierung Kurbelwelle rot/rot 59 980+ 59,990 59.980-+59,990
o A 0 rot/blau 59,980+59,990 5997159980
blau/rot 59,971+ 59,980 59 980-+59,990
blau/blau 59 971+59,980 59.971=59,980
rot/rot 59,730--59,740 59,730=59,740
1. Stuf 0.95 rot/blau 59,730+-59,740 59 721+59,730
ol - blau/rot 59,721+59,730 59,730+ 59,740
blau/blau 89, 721+59,730 59 22159 730
rot/rot 59,480--59,490 59 480=59 490
5 oty 0.50 rot/blau 59 48059 490 59.471+=59 480
=i * blau/rot 59,471+59,480 59,480+ 59,490
blau/blau 59.471+59 480 59.471+59 480
rot/rot 59 230+59,240 59.230+59,240
3. Stufe 075 rot/blau 59,230+59,240 59.221=-59,230
- : blau/rot 59 221+59,230 59.230+59,240
blau/blau 59,221+59,230 59.221+59 230
Bohrung fur Dreistofflager im 65 +0,019
Matorgehause & mm 0
Bohrung fir Dreistofflager im 65 +0,019
Lagerdeckel (& mm 0
Hauptlagerzapfen-Radialspiel mm 0,035-+0,065
Lagersitz fir Rillenlager der vorderen a5 " 0,025
Kurbelwellenlagerung & mm +0,009
Bohrung (Lagersitz) fir Rillenlager 62 0,009
im Kettenkastendeckel & mm -0,39
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Modell R BO/7 R100T R100 5 R 100 RT R100RS
Hauptlagerbuchse
Wandstarke in mm
Standard 0 rot 2.500-=2.510
blau 2511+-2.521
1. Stufe 0,25 rot 2,625+-2 635
blau 2,636+ 2,646
2. Stufe 0,50 rot 2,750+2 760
blau 2.761+-2771
3. Stufe 0,75 rot 2 875-+2,885
blau 2,886-+-2. 896
AWT Z.B. Lagerdeckel ausschlieBliche Kombination mit 3 A 7B P SR o L
Kurbelwellenlagerbuchse Furbzlwelia
Zus. Bau Lagerdeckel rot | rot rot 65,000-65,015
130,003+130,023
Zus. Bau Lagerdeckel blau | blau blau 65,015=65,030
Zus. Bau Lagerdeckel rot Il rot rot 65,000+65,015
130,023+65,030
Zus. Bau Lagerdeckel blau Il blau blau 65,015+65,030
mit Uberdruckventil
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Technische Daten Modelle 79

Motor
Modell R 80/7 R100T R 1005 R 100 RT R 100 RS
Motorgehause @ A (Kurbelwellenlagerbohrung) = 65H 7 » B (Lagerdeckelbohrung) = 130

rot 65,000+=65,015
blau 65,015-+-65,030

1130,000=130,020
1 130,020-130,040

AWT Z.B. Mot.-geh.

ausschlieflich Kombination mit

Kurbelwellenhauptlagerspiel

Kurbelwellenlagerbuchse Kurbelwelle bei Raumtemperatur 20° C
Z.B. Motorgehause rot | rot rat 0,017 bis 0,062
Z.B. Motorgehause rot 1l rot rot 0,017 bis 0,062
h_E. B. Motorgehause blau | blau blau 0,020 bis 0,064
Z.B. Motorgehause blau II_ blau blau 0,020 bis 0,064

Kennzeichnung Motorgehause
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Motor Technische Daten Modelle 79

Modell R 80/7 R100T R100S R 100 RT R 100 RS

Kurbelwellenlagerung Kombination |

Standard 0 Lichtmaschinenseite Schwungradseite

&) Lagerzapfen Hauptlagerbuchse Lagerdeckel & Lagerzapfen Hauptlagerbuchse Motorgehduse

Markierung Kurbelwelle: rot/rof 59,980+59,990 ot . 59,980-+59,990 rot" rot |
rot/blau 59,080+ 59,980 frio 59,971-59,980 .blau” blau |
blau/rot 59,971-+-59,980 blay” o 59,980+-59,990 rot” rot |
blau/blau 59,971+ 58 980 s = 59,971 59,980 blay” blau |

Standard 0 Kombination Il

Markierung Kurbelwelle: rot/rot 59,980+59,990 rot” L 59,980+59.,990 ..mt"_ rot
rot/blau 59,080+ 59,990 & - 59,971 +59,980 blau® blau I
blau/rot 59,971-+-59,980 blay” | 59,980-+59,990 rot" rot 1
blau/blau 59,971+ 59,980 “ ez 59,971-59,980 _blay” blau Il
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Motor Technische Daten Modelle 79
Maodell R 80/7 R100T R100S R100RT R 100 RS
T +0,020
Kurbelwellensitz fir Kettenrad & mm 35'003+ﬂ.ﬂ05‘
Aufnahmebohrung Kettenrad mm Bﬁ.ﬂﬂﬂtg'g?g
Kurbelwellenaxialspiel mm 0,08+0,15
Anlaufscheibe rot  Dicke ,,S" mm 2,483+2 530
blau Dicke ,.5" mm 2.,530+2,578
grun Dicke ,,.S" mm 2,578+2,626
gelb Dicke , 5" mm 2,626+2,673
Max. zul. VerschleiBspiel mm +0,20
Max. zul. Schlag am Wellenzapfen
(lichtmaschinenseitig) aufien bei Stutzung 0,02
an den Hauptlagerstellen mm
Max. zul. Unwucht der Kurbelwelle 20
(ohne Schwungrad) dynamisch cmp
Max. Seitenschlag am Schwungrad mm 0.1
Durchmesser mm
Pleuel und Lagerung Hubzapfen
—0,009
Standard 0 48,00 0.025
—-0,009
Stufe 1 0,25 4775 6,005
—0,009
Stufe 2 0,50 4?.50_[}'[}25
-0,009
Stufe 3 0.75 4723_4 025
Pleuellagergrundbohrung 52 +0,015
groBes Auge & mm 0
Pleuellager-Radialspiel 0,023+0,069
Pleuelbreite 09~ 0,065
groBes Auge mm —0,117
: +0,149
Hubzapfenlagerbreite mm 22+ 0.065
Pleuelspiel axial mm 0,130+0,266
Max. zul Verschleilspiel axial mm 0,32
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Technische Daten Modelle 79

Maodell

R 8O/7

R100T

R100 S R 100 RT

R 100 RS

Abstand von Bohrungsmitte zu
Bohrungsmitte mm

136

Pleuelbohrung kleines Auge
(Grundbohrung) & mm

+ 0,021
24 0

Pleuelblichse AuBen-& mm

24,060 + 24,100

Bohrung in Pleuelblchse
fur Kolbenbolzen £ mm

+ 0,020
22+ 0,015

Bohrung in Pleuelblichse fir Kolben-
bolzen, VerschleiBgrenze & mm

22 4+ 0,040

Max. zul. Parallelititsabweichung der
Pleuelbohrungen mit Lagerschalen
auf 150 mm Abstand mm

0,04

Max. Verdrehungsabweichung der

Pleuelbohrungen auf 150 mm Abstand mm

1.5

Zuldssige Gewichtsdifferenz der
baiden Plauel g

Zylinder:
Bohrungs-2 Original

mm
mm
mm

B4,795 + 0,01
84,805+ 0,01
B4815+0M

94,005 + 0,01
94,015 + 0,01
94,025 + 0,01

1. UbermaR + 0,50 mm
R 100/7 -R 100 RS
+ 0,25 mm

mm
mm
mim

85,450+0.M
85,550+0,01
85,650+0,0

94 255+0,01
94,265+0,01
94,275+0,01

2. Ubermaf + 1,00 mm

O | ODE | OO0

Frirm
mm
T

Oberflachenrauhigkeit

wm
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Technische Daten Modelle 79

Motor
Modell R 80/7 R100T R 100 S R 100 RT R 100 RS
Zul. Unrundheit der Zyl.-Bohrung mm 0,01
Zul. Konizitat der Zyl.-Bohrung 0.02
(Kopfseite enger) mm '
Kolben: :
Keiberdan ballig-steigend-oval
Gewichtsgruppe Kolben komplett + oder - eingeschlagen
Kolben-&2 mm (Original) A 84,765 93,960
B B4775 93,870
G 84 785 93,980
1. UbermaB + 0,50 mm A 85,015 94,210
R A0/7T-R 100 RS B 85,025 94,220
+ 0,25 mm C 85,035 94,230
Kolbeneinbauspial mm 0,023 -0,047 0,028 = 0,052

Zul. Gesamtverschieilspiel
am Kolben und Zylinder mm

max. 0,08

Einbaurichtung der Kolben

Ffeil mit Bezeichnung ,vorn” in Fahrtrichtung
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Modell R 80/7 R100T R100S R100RT R 100 RS
Kolbenringe:

Rechteckring 1. Nut ') 4 750,010
Hohe mm Y =0,022
Stoflspiel mm 0,30-+0,50
Flankenspiel mm 0,06+0,09
Nasenring 2. Nut ') 5 m+ﬂ1ﬂ1ﬂ
Hohe mm 40,022
Stofispiel mm 0,30+0,45
Flankenspiel mm 0.04+0,07
Gleichfasenring 3. Nut ') 4 m+n,ﬂm
Hoéhe mm TU+0.022
StoBspiel mm 0,25+0,40
Flankenspiel mm 0,03+0,06

Einbaurichtung der Kolbenringe

mit Schrift (top) nach oben montieren

') nicht DIN entsprechend

BMW GSpezialausfUhrung



















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































