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VORWORT

Die Reparaturanleitung soll dazu beitragen, die notwendigen Wartungs- und
Instandsetzungsarbeiten fachgerecht auszufishren. Sie gehért in die Hand der
Meister und Monteure, deren praktische und theoretische Ausbildung in un-
serer Kundendienstschule durch dieses Nachschlagewerk ergéinzt wird.

Am Beginn jeder Hauptgruppe befinden sich die Technischen Daten.
Das Gruppensystem wurde vom Arbeitswertekatalog Gtbernommen.

Bei der Seitenangabe bedeutet zum Beispiel 33-10/2:
33 Hauptgruppe
—-10 Untergruppe
/ 2 fortlaufende Seite der Untergruppe.

Die fir eine fachgerechte Reparatur erforderlichen Spezialwerkzeuge sind im
Spezialwerkzeugkatalog Bestell-Nr. 01 99 9 099 421 zusammengetaf3t.
lhre Anwendung ist in den jeweiligen Arbeitsgéngen bildlich dargestellt.

Bei den einzelnen Arbeitsgdngen ist immer der Ausbau beschrieben.
Ist der Einbau in umgekehrter Reihenfolge nicht méglich, finden Sie einen
entsprechenden Einbauhinweis.

Die folgenden Nachtréige bestehen aus Anderungen und Erweiterungen.
Beim Aufdruck Anderung wird das bereits vorhandene Blatt ausgetauscht.
Erweiterungsbldtter werden zusdtzlich eingelegt.

AufBler den durch Rundschreiben laufend bekanntgegebenen Verbesserungen
empfehlen wir als zusdatzliche Informationsquelle noch den anschaulich be-
bilderten Ersatzteilkatalog.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE AG
KUNDENDIENSTABTEILUNG

Herausgeber: Bayerische Motoren Werke AG., 8 Minchen 13, Kundendienstabteilung.
Alle Rechte vorbehalten. Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit schriftlicher Genehmigung.
Printed in Germany.



BMW N 600 02.0

Anziehdrehmomente und Vorspannkréfle

Giiltig nur fur Schrauben nach DIN 912, 931, 933, 960, 961, 6912 und Muttern mit Mutterhohe 0,8 x d
nach DIN 934 und ausschlieBlich fir jtges =0,14

(Schraube phosphatiert, Mutter ohne Nachbehandlung oder verzinkt. Schmierzustand: sowohl un-
geschmiert als auch gedlt).

Fir kadmierte Schrauben oder Muttern (iges=0,08 bis 0,09) muf3 das Anziehdrehmoment bei glei-
chem Ausnitzungsgrad des Schraubenwerkstoffes == 30% geringer sein als in der Tabelle.

Nicht giltig bei Verwendung eines anderen Oberfléchen- oder Schmierzustandes des Gewindes

sowie bei abweichender Mutterhéhe. In solchen Fdllen ist die gesonderte Festlegung der Werte
erfordertich.

Nicht giltig auch fior Schrauben mit Dehnschaft, fir selbstsichernde Schraubenverbindungen so-
wie bei Verschraubung von Teilen aus verschiedenen Werkstoffen.

Der Ausnitzungsgrad der Schraube bei metrischem Regelgewinde betrégt:

T red = 009 - 902

Anziehdrehmoment M A (mkp) Vorspannkraft Pv  (kp)

Festigkeitsklasse nach DIN 267

56 | 68| 69 88109 129
0,6+01] 074011 0,9+01] 1,407 1 5+ _
],6+02 1 8+02 2 3,0+03) 3,604 1570 2170
2/ 3,2+04) 3,6+04 4,3+ﬂ:5§_¢s,o*ﬂ-9l 7 3+08 2500 3480
M 8x1 1,0+02] 1,8+02 22+02] 30+03| 3 6+04 2200
M10x1,25 [2,0%02 32404 36404 4,3+05 60+07 7,3+0¢ | 1160 | 0| 13530 4250
M 12x1,25 4 5,4+04) 6107 72+08 10,3+ 12,0415 5100 6090
M 1215 454404 61 +ﬂf?;'?,'2+ﬂﬁ!m,3*-1 12,045 | 1690 | | | 3570 5040 6000
M14x1,5 | 5,4+96 86+ | 9g+ }11,547518,04??20,0% ' 5030 6970 8510
M16x15 1315+'r5}15,5+1-5513,0+i55}3_+3i30,0+4 | 3240 | 9710 11770

518,042 20,0+2524,0+3 34,0+ 40,0, ) | 6240 | g 11800 | 13960

Festigkeitsklasse nach DIN 267

56 | 68 | 69 | 88 | 109
855| 1210

| M 18x1 5 1
M 20x1 5 26,07 29,0+3534,0+4 49,05 59,0+4 | 15200 18250

Fir eine Schraubenverbindung entsprechend den oben angegebenen Bedingungen gelten die in der
Tabelle festgelegten Werte. Das Anziehdrehmoment einschlieBlich der Toleranz wird auf der An-

ordnungs- bzw. Zusammenbau-Zeichnung nur dann angegeben, wenn

a) aus Funktionsgrinden ein vom Normblatt abweichender Wert erforderlich,
b) die Festigkeitsklasse von Schraube und Mutter nicht ersichtlich ist.

Achtung! Alle Abweichungen von dieser Tabelle sind in den technischen Daten
besonders bericksichtigt.

Eine BMW-Norm tber Anzieh- und Prifmomente fir Schraubenverbindungen mit selbstsichernden
Muttern nach DIN 985 und BMW N 113 48.0 ist in Vorbereitung.



Anziehdrehmomente iy

tur selbstsichernde Sechskantmuttern

Giltig nur fir Muttern nach BMW N 113 48.0 und nach DIN 985.

Oberfldchenzustand: Schraube phosphatiert oder verzinkt, Mutter verzinkt und nicht gewachst.
Schmierzustand der Schraube: sowohl ungeschmiert als auch leicht gedlt.

Fur kadmierte Schrauben oder Muttern muf3 das Anziehdrehmoment bei gleichem Ausnitzungs-
grad des Schraubenwerkstoffes == 30% geringer sein als der Tabellenwert.

Nicht giiltig bei einem anderen Oberfldchen- oder Schmierzustand des Gewindes, bei einer niedri-
geren Festigkeitsklasse des Schraubenbolzens als 8.8 (z. B. 6.9), in Verbindung mit Dehnschrauben.

In solchen Fdllen ist die gesonderte Festlegung der Werte erforderlich.

Anziehdrehmmen’r MA (kpm) |

Muttern nach BMW N 113 48.0 Muttern nach DIN 985
Festigkeitsklasse Festigkeitsklasse

10 | 12 10

Gewinde

M 6 ] 5+0,2 1.8+02 ] 3+02

M 8
M8 x 1

M 10
M10x1,25

M 12
MI12x1,5

M 14
M14x15

M 16
M16x1,5

3;":1 +0,4 4,U+D'5 3{3 +0,3

6‘,8 +0.,8 8’0+|‘.},‘? 6’4 +0,7

11,4+13 13 5415 10,9+!

18,02 22,0%e | 17,.0%2

28,0*7 33,0+ 26,03

38,04 44,0*> 36,04

M18x1,5

Die zugehérigen Vorspannkrdfte Pv (kp) sind, entsprechend der jeweiligen Festigkeitsklasse, aus der
Tabelle ,Anziehdrehmomente und Vorspannkréafte” in BMW N 600 02.0 ersichtlich.

Fir eine Schraubenverbindung entsprechend den oben angegebenen Bedingungen gelten die in
der Tabelle festgelegten Werte. Das Anziehdrehmoment einschlieBlich der Toleranz wird auf der

Anordnungs- bzw. Zusammenbau-Zeichnung nur dann angegeben, wenn aus Funktionsgrinden
ein anderer vom Normblatt abweichender Wert erforderlich ist.

Bei einer dynamisch hochbeanspruchten Schraubenverbindung ist immer
eine genaue rechnerische und versuchsmdafBige Untersuchung erforderlich.




BMW N 600 02.0

Benennung |

Sechskantschrauben

Zylinderschrauben

Halbrundschrauben

Kopf-

form

Schrauben

Festig- . ﬁ

keits- | Benennung
klasse

Flachrundschrauben

Senkschrauben

Linsenschrauben

Linsensenkschrauben

RERE

Zylinderblechschrauben

Sechskantblechschrauben

DIN- FEE:T.ig—
BEnennung Form Nr keits- Benennung Form
| . klasse !

Sechskantmuttern

/988 @ 4.8

7971 |

| ST |

')

7976 | )

439

| Senkblechschrauben

Kopf-
form

DIN-
MNr,

7982

Al .

Festig-
kaits-
klasse

Linsenblechschrauben

7981

—

| Linsensenkblechschrauben

7983

i Stiftschrauben

833
835
836
838
939
940

| Gewindestifte

417
551
353

438

Schaftschrauben

427

S

Flugelschrauben

Verschluf3schrauben

Hohlschrauben

Uberwurfschrauben

316

906
908

910

7604

7623
71436

6.8

3871

5.6%)

Schlitzstopfen

Muttern

985

934

236

70615
70616

8/104)
6G/8GH))

Kronenmuttern

935
937

8/10
165/8G

Fligelmuttern

315

| GTS

Vierkantmuttern

71022 |5.64)

Festig-
keits-
klascse

Hutmuttern

Nutmuttern

Uberwurfmuttern

Randelmuttern

Kugelbundmuﬂer;
Flachbundmuttern

) Einsatzstahl, feilhart gehdrtet, Hartetiefe 0,1...0,2 mm

2) bis M 10: 4.8,
3) bis M 4: 5-2,

ab M12: 4.6
ab M 5: 8u.10

4) Die vorgeschriebenen Festigkeitseigenschaften weichen von der DIN-Vorschrift ab.

5) bis M 8: 4D-2, fir M 10: 55-2
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11 Motor

Technische Daten

11 00 039
11 00 050
11 1134
1112080
1112513
11 12 561
11 12 621
11 14 060
11 14 651
11 14 691
11 14 671
1115101
1115111
11 21 001
11 21 531
11 22 000
11 24 000
11 25 000
11 31 061
11 34 504
11 41 000

Kompression prifen .

Motor aus- und einbauen .
Zylinder bohren und honen
Zylinderkopf aus und einbauven .

Zylinderkopf zerlegen, zusammenbauen und Venhle E:lnschleﬁen

VentilfGhrungen ersetzen

Einen Ventilsitzring ersetzen .
Kettenkastendeckel ab- und anbauen . PR
Radialdichtring fir Kurbelwellenabdichtung ersetzen
Radialdichtring fir Drehzahlmesserantrieb ersetzen .
Radialdichtring fir Nockenwellenabdichtung ersetzen
Motor-Entliftungsschlauch ersetzen . :
Rickschlagventil fir MotorentlGftung ersetzen .
Kurbelwelle ersetzen :

Hauptlagerbichsen ersetzen .

Schwungrad aus- und einbauen .

Plevelstange aus- und einbauen .

Kolben aus- und einbauen .

Kettenrddersatz ersetzen

Ventilspiel einstellen .

Olpumpe aus- und einbauen .

. Seite 11- 0/3

. 11-00/1
. 11-00/2
. 11=11/1
. 11-12/1
. 11-12/3
. 11-12/5
. 11-12/5
. 11-14/1
. 11-14/2
. 11-14/2
. 11-14/2
. 11=15/1
. 11-15/1

11-21/1

. 11-21/3
. 11-22/1
. 11-24/]
. 11-25/1
. 11-31/1
. 11-34/1
. 11-41/1

11-0/1
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Motor Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Motor-Bauart Viertakt-Boxer mit in V-Form hdngenden Ventilen
Sitz der Motornummer am Motorblock Gber dem Oleinfillstutzen
Zylinderbohrung mm 67 73,5 82
Kolbenhub mm 70,6
Zylinderzahl 2
Zylinderanordnung gegeniberliegend
Hub-Bohrungsverhdltnis 1,05 0,96 0,86
Hubraum nach der Steverformel ccm 494 595 740
Hubraum effektiv cem 498 599 745
Verdichtungsverhdltnis 8,6 : 1 gl 9.l
Grofite Nutzleistung DIN-PS bei U/min. 32/6400 40/6400 50/6200
SAE-HP bei U/min. 36/6600 46/6600 57/6400

Héchstzuldssige Daverdrehzahl U/min. 6500 6500 4500
Zulassige Hochstdrehzahl U/min. 7000
Leerlaufdrehzahl U/min. 600-800
Zuldssige Hochstdrehzahl wéhrend der
Einfahrzeit bis 1000 km  U/min. 4000

bis 2000 km U/min. 5000
Drehrichtung auf Lichtmaschine g»-asehen im Uhrzeigersinn
Literleistung PS/Ltr., DIN 64 &7 67
Max. Drehmoment mkp bei U/min. 3,9/5000 4,9/5000 6/5000
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Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Min. Drehmoment mkp 3,7 4.5 5,6
im Drehzahlbereich U/min. 43006300 40006300 40006300
Mittlere Kolbengeschwindigkeit m/s 15, 15,1 14,6
bei U/min. 6400 6400 6200
Kompressionsdruck atii gut uber 10,0
normal 8,5+10,0
schlecht unter 8,3
Prifvorschrift fur Kompressionsdruck 1. Ziindkerzen herausschrauben
(Motorrad mit Anlasser) 2. Messung mit einem geeichten Kompressionsdruckpriifer bei vollgeladener Batterie,
betriebswarmem Motor und voll gedfinetem Gasdrehgriff
mit Anlasserdrehzahl durchfihren
Gleichdruckvergaser vor Prifung abnehmen.
58,5 63,5 64,9

Gewicht komplett kg

(mit Vergaser und Ol, ohne Zindspulen
und Ansauganlage)

(mit Anlasser, Vergaser und Ol,
ohne Zindspulen und Ansauganlage)

(mit Anlasser, Vergaser und Ol,
ohne Zindspulen und Ansauganlage)

Kraftstoff

Normal

Super

Super

Kraftstoff-Normverbrauch Ltr./100 km
nach DIN 70030

4,6 (bei 108 km/h)

4,8 (bei 110 km/h)

4,5 (bei 110 km/h)
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Motor

Technische Daten

Typ

R 50/5

R 60/5

R 75/5

Motor-Schmierung:

Schmiersystem

Druckumlaufschmierung

Olfilter im Hauptstrom
Differenzdruck zur Offnung des
Umgehungsventils ata D
Oldruck-Kontrolleuchte
leuchtet auf unter ati 0,2--0.5
Offnungsdruck des Uberdruckventils ati 5,0
Olfullmenge ohne Filterwechsel Ltr. 2,0

mit Filterwechsel Ltr. 2,25
Olverbrauch Ltr./100 km max. 0,1

Olsorte Marken-HD-OI fir Ottomotoren
Viskositat bei Auflentemperat. vorwiegend
Gber + 30°C SAE 40 SAE 20 W 50
Uber 0°C SAE 20 W 40 SAE 20 W 50
unter  0°C SAE10 W30 SAE10 W40 SAET10 W50
Olpumpe:

Olpumpen-Bauart

System Eaton (Hypo-Trochoidverzahnung]

Forderleistung Lir./h 1400

bei U/min. 6000

Auflen-Rotor @& mm 0
E?E]JHUIDES

Gehéiuse Innen-0 mm 5?!2—1{[1:,{]46

Spiel Auflenrotor/Pumpengehduse mm 0,10--0,17
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Motor Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
. —0,016
Rotorhohe mm ]4_{],{]34
: ; +0,025
Gehdusetiefe mm M-!—D,D'ID
Spiel zwischen Trennfldche
(Fumpengehduse) und Dichtfléche
(Rotor) mm 0,026-+0,059
Spalt Innen-Aufienrotor mm 0,12--0,30
Einlauftiefe in Deckel max. mm 0,05
Lange der Uberdruckfeder ungespannt mm 68
Ventilspiel:
Einstellung bei kaltem Motor max. 35°C
EinlaBventil mm 0,15
Auvuslalventil mm 0,20
Ventiletorarzsitan Steuerwelleneinstellung bei 2 mm Ventilspiel
Einlafl 6ffnet oT OoT ] 10° v, OT
EinlaB schlieBt 40°n.UT | 4 55 40° n. UT L + 25 20° n. UG 0 50
Auslaf} offnet 40° v. UT 40° v. UT 50° v. UT
Auslafd schlief3 oT oT I 10° v. OT
Veniile:
Gesamtlange der Ventile
EinlaB mm 103,0—0,4 98,5—0,3 98,8—0,4
Auslall mm 102,5—0,4 97,5—0,3 98,8—0,4
Teller-
EiniaB mm 34 i =
Teller-
Auslafl mm 32 34 38
Schaft- —0,050
EinlaB mm 8_0,065




iL'8

LI0—11

Motor Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Schaft- —0,050 -—{),045 —4{),050
AiitlaB i 8__0065 8 _0,080 8 0065
Mind. Randdicke des Ventiltellers
Einlald mm }
Auslafd mm ]
Max. Schlag des Ventiltellers mm 0,025
Ventilsitzring:
AuBen-@ mm 0 0
EinlaB 36,2_ 0,025 392025 432 4025
Auflen-& mm —0,050 0 —0,050
Auslaf 362040 3920025 432 0060
Bohrung im Zylinder-Kopf
fur Ventilsitzring +0,025 +0,025 0,025
Einlal mm 36 0 39 0 43 0
+0,025 +0,025 +0,025
Auslafi mm 36 0 39 0 3 0
Schrumpfsitz im Zylinderkopf
Einlald3 mm 0,15=0,20 0,15=0,20 0,15=0,20
Auslafli mm 0,11+0,15 0,15—=0,20 011=0,15
Ventilsitzwinkel © 4590
Korrekturwinkel aufien ° 15
Korrekturwinkel innen © /5
Ventilsitzbreite:
Einlaf3 mm 1,5
AuslaBB mm 2,0
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Motor Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
UbermafigréBen der Ventilsitzringe mm 0,2
Ventilfiihrung:
Gesamtlénge mm 54
AuBen- mm ]4+ﬂ,ﬂ6'|
+0,050
lnnen-{) mm 8H7
Bohrung im Zyl.-Kopf mm 14H7
Schrumpfsitz im Zyl.-Kopf mm 0,032-+-0,061
UbermafigréBen 1. Stufe @0 mm 141 +0,061
70,030
2. Stufe @& mm +0,061
142 1 0,050
Ventilschafispiel: .
EinlaB mm 0,040--0,070 0,050-+-0,080 0,050—=0,080
Auslafd mm 0,050-+0,080 0,065-+0,095 0,050--0,080
Max. zul. Verschleifispiel mm 0,15

Ventiltrieb:
Ventilbetdatigung

von der Nockenwelle Uber Hartgufistéfel, StéBelstange und Kipphebel

Antrieb Nockenwelle

Duplex-Kette 3/8 > 7/32 (Zweifachrollenkette) mit unter Federdruck (Blattfeder) stehendem Kettenspanner

Anzahl der Glieder

30
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Motor Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Ventilfeder:

Drahtdicke mm 4. 25

Aufl. Windungs-O mm 31,9

Federlange entspannt mm ca. 43,5

Federkraft kp bei Prifldnge mm

29 bei 37,6 70 bei 28,5

Wickelrichtung rechts
Windungszahl federnd 4
Windungszahl gesamt 6

Einbaurichtung

Die mit grinem Farbstrich gezeichneten Windungen zur Zylinderkopfseite

Kipphebel: +0,059
Bohrungs-@ im Kipphebel mm ]E—LU,DSE
: +0,030
AuBBen-() der Kipphebelbuchse mm 18
-0,012
Radialspiel des Kipphebels
auf der Kipphebelbichse mm 0,002--0,047
+0,059
3ohrung der Kipphebelbuchse mm 14,5 1£0,032
- " +0,030
Kipphebelachsen-() mm 14,5 10,012
Radialspiel der Kipphebelbichse
auf Kipphebelwelle mm 0,002--0,047

Axialspiel der Kipphebel

spielfrei, aber leicht beweglich

Kipphebelibersetzung

1:139
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Motor Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Nockenwelle:
Flanschlagerbohrung +0,039
im Motorgehduse (0 mm 40 0
0
FlanschlageraufBBendurchmesser mm 4'}_{]’[”6
Flanschlager-Bohrung mm 25 +E’D]3
Nockenwellen-Lagerzapfen — —0,020
lichtmaschinenseitig ¢ mm 25_ 0,033
Lagerbohrung schwungradseitig +0,021
fir Nockenwelle im Motorgehduse @ mm 24 9
Nockenwellen-Lagerzapfen — —0,020
schwungradseitig ¢ mm 24-—[},{]33
Lichtmaschinen- und schwungradseitiges
Radialspiel mm 0,020=0,046
Max. zul. Schlag der Unterbrecherwelle mm 0,02
Axialspiel (Spiel zwi k .
xialspie {Spfe zwischen Nockenwellen 040,02
anlaufbund/Flanschlager) mm
Nockengrundkreis-() mm 28
Nockenhub mm 6,198 6,198 6,756
Stoflel-AufBendurchmesser mm gg:g:gig
: + 0,006
Bohrung fir Stéfiel im Motorgehduse @ mm 22—[},13]5
Radialspiel der Stofiel mm 0,01-=-0,051
Max. zul. Verschleif3spiel der Stéf3el mm 0,075
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Motor Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Kurbelwelle und Lagerung:
Durchmesser mm Bestell-Nr.
Hauptlagerzapfen Hauptlagerzapfen Lagerschale
—0,010
rot 60,00__ 9o 11 11 1 250 155
Standard 0
—0,020
blau 60,00 399 1T 11 1 255 285
—0,010
rot 55750 3 o0 11 11 1 254 788
1. Stufe 0,25
N —0,020
au 52.75__ 5009 11 11 1 255 286
—0,010
rot 59,505 g9 11 11 1 254 789
2. Stufe 0,50
N —0,020
au 2950 _g 929 11 11 1 255 287
—0,010
rof 59.25__ 5090 11 11 1 255 288
3. Stufe 0,75
—0,020
blau 59.25__0'099 11 11 1 255 289
Bohrung fir Dreistofflager im 5-I-ﬂ;ﬂ'i‘?
Motorgehduse 0 mm 0
Bohrung fur Dreistofflager im 5 +0,019
Lagerdeckel & mm 0
Hauptlagerzapfen-Radialspiel mm 0,035--0,065
Lagersitz fir Rillenlager der vorderen N +0,025
Kurbelwellenlagerung @ mm +0,009
Bohrung (Lagersitz) fir Rillenlager 62—5;{]{}9
im Kettenkastendeckel ¢ mm —0,039
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Motor Technische Daten
Typ R 50/5 R &0/5 R 75/5
e +0,020
Kurbelwellensitz fur Kettenrad ¢ mm 35,003 5 909
Auvfnahmebohrung Kettenrad mm ES,E}DEig'g?g
Kurbelwellenaxialspiel mm 0,08=0,15
Anlaufscheibe rot Dicke .S mm 2,483—+-2,530
blau Dicke ,$" mm 2,530+-2,578
grin Dicke ,S" mm 25782626
gelb Dicke ,S" mm 2,626--2,673
Max. zul. Verschlei3spiel mm -+-0,20
Max. zul. Schlag am Wellenzapfen
(lichtmaschinenseitig) aufien bei Stitzung
an den Hauptlagerstellen mm 0,02
Max. zul. Unwucht der Kurbelwelle
(ohne Schwungrad) dynamisch cmp 20
Max. Seitenschlag am Schwungrad mm 0,1
Plevel und Lagerung Durchmesser mm Bestell-Nr.
Hubzapfen Lagerschale
—0,009
Standard 0 43*[}[]—{],[125 11 24 1 250 197
—0,009
Stufe 1 0,25 4?,?5_ﬂ’ﬂ25 11 24 1 251 052
—0,009
Stufe 2 0,50 47,50 _ 5 o5 11 24 1 251 053
—0,009
Stufe 3 0,75 47,25 3 995 11 24 1 255 294
Plevellagergrundbohrung =5 +0,010
grofies Auge 0 mm 0
Plevellager-Radialspiel 0,023+0,06%
Plevelbreite 22—3,[165
grofles Auge mm —Q.117
; +0,149
Hubzapfenlugerhrene mm 22 'I‘ﬂ,ﬂtﬂﬂ
Plevelspiel axial mm 0,130--0,266
Max. zul. VerschleiBspiel axial mm 0,32
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Motor Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5

Abstand von Bohrungsmitte zu

: 135

Bohrungsmitte mm

Plevelbohrung kleines Auge 10,021

(Grundbohrung) @ mm 24

Plevelbiichse Aufien-@0 mm 24,060-+-24,100

Bohrung in Pleuelbichse 40,020

fir Kolbenbolzen ¢ mm 22+ﬂ,ﬂ]5

Bohrung in Pleuelbichse fir Kolben-

bolzen, Verschleifigrenze ¢ mm 22+0,040

Max. zul. Parallelitdtsabweichung der

Pleuelbohrungen mit Lagerschalen

auf 150 mm Abstand mm 0,04

Max. Verdrehungsabweichung der

Plevelbohrungen auf 150 mm Abstand mm 0,015

Zuldssige Gewichtsdifferenz der

beiden Plevel g 6

Zylinder:

Bohrungs-¢) Original A mm 67,00 73,50 82,00
B mm 67,01 73,51 82,01
G mm 67,02 73,52 62,02

1. UbermafBB + 0,50 mm A mm 67,50 74,00 82,50
B mm 67,51 74,01 82,51
G mm 67,52 74,02 82,52

2. Ubermaf3 +1,00mm A mm 68,00 74,50 83,00
B mm 68,01 74,51 83,01
e mm 68,02 74,52 83,02

Oberflachenrauhigkeit wm 2,54




FL/0—LL

oL

Motor Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5

Zul. Unrundheit der Zyl.-Bohrung mm 0,01

Zul. Konizitdt der Zyl.-Bohrung

(Kopfseite enger) mm 0,01

Kolben:

Kolbenform ballig-steigend-oval

Gewichisgruppe Kolben komplett + oder — eingeschlagen

Kolben-¢ mm (Original) A 66,960 73,460 81,960
B 66,970 73,470 81,970
C 66,980 73,480 81,980

1. Ubermafd + 0,50 mm A 67,460 73,960 62,460
B 67,470 73,970 82,470
G 67,480 73,980 82,480

2. Ubermafi + 1,0 mm A 67,960 74,460 82,760
B 67,970 74.470 82,970
& 67,980 74.4380 82,980

Kolbeneinbauspiel mm 0,035-+0,045

Zul. Gesamtverschleifispiel

am Kolben und Zylinder mm 0,12

Einbaurichtung der Kolben

Pfeil mit Bezeichnung ,vorn” in Fahrtrichtung
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Motor Technische Daten

Typ R 50/5 R 40/5 R 75/5
Kolbenringe:

Rechteckring 1. Nut ) +0,060

Héhe mm 1754 0,040

Stofispiel mm 0,25+0,40 0,25-+0,40 0,30=0,45
Flankenspiel mm 0,06—0,07

Nasenring 2. Nut ') +0,050

Héhe mm 2,00 1 9,030

Stofispiel mm 0,25=0,40 0,25-+-0,40 0,30+-0,45
Flankenspiel mm 0,05=0,046

Gleichfasenring 3. Nut ) 4[]{]4—11{]3{!

Hohe mm T 0,010

Stof3spiel mm 0,20-0,35 0,20-+0,35 0,25—=0,40
Flankenspiel mm 0,03—=0,04

Einbaurichtung der Kolbenringe

mit Schrift (top) nach oben montieren

"} nicht DIN entsprechend
BMW Spezialausfihrung
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Motor Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5

Kolbenbolzen:

Kolbenbolzenversetzung

aus der Kolbenmitte mm 1,5

Kolbenbolzen- 2 0

Farbkennzeichnung weid mm —0,003

Kolbenbolzen-@ —0,003

Farbkennzeichnung schwarz mm Ez—ﬂ,ﬂﬂé

Bohrungs-() der Bolzenaugen

Farbkennzeichen (weif3)

W auf dem Kolbenboden ?E-I-D,{IDS

eingeschlagen mm 0

Bohrungs-(@ der Bolzenaugen

Farbkennzeichen (schwarz)

S auf dem Kolbenboden —0,003
. 22

eingeschlagen mm 0

Kolbenbolzenspiel') im Kolben mm 0,000—=0,006

Laufspiel Kolbenbolzen

in Plevelbuchse 0,015=0,026

") Kolben und Keolbenbolzen nur gemeinsam ersetzen.
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Motor

Technische Daten

Typ

R 50/5

R 60/5

R 75/5

Fahrleistungen

Die tatsdchlich erreichte Héchstgeschwindigkeit des eingefahrenen Motorrades ist in hohem
Mafde vom Luftwiderstand, den der Fahrer durch Gréfie, Haltung und Kleidung bietet, vom

StraBenzustand und den Witterungsverhdlinissen abhéngig.

Geschwindigkeit sitzend km/h ca. 145 ca. 155 ca. 165
Geschwindigkeit liegend km/h ca. 157 ca. 167 ca. 175
Beschleunigung von 0 auf 50 km/h in s 3,0 2,6 2,2
von 0 auf 60 km/h in s 4,0 3,5 2,8
von 0 auf 80 km/h in s 6,6 55 4.7
von 0 auf 100 km/h in s 10,2 8,2 6,4
von 0 auf 120 km/h in s 14,8 11,3 9.5
von 0 auf 140 km/h in s 227 17,0 127
von 0 auf 160 km/h in s 28,0 19,8
s Meile in s 17,2 15,8 14,6
Stehender Kilometer in s 32,3 30,4 28,2
dabei erreichte Durchschnitts-
111 118 128

geschwindigkeit in km/h
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Anziehdrehmomente mkp

Zylinderkopfmuttern

(in 3 Durchgéngen 1,5—3,5—3,9) 3,539

Pleuelschrauben
Sechwungrad an KW

4,852 Olwanne an Kurbelgehduse
5,8--6,2 Mutter fir die Ventileinstellschraube

Alle Ubrigen Schrauben und Muttern sind nach den iblichen Gebrauchswerten aus den
Tabellen der Schraubenfirmen bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002 .0 anzuziehen.

12
| 2 i




1100 039 Kompression aller Zylinder priifen

1. Ziindkerzen herausschrauben

2. Messung mit einem geeichten Kompressionsdruckprifer
bei voll geladener Batterie, betriebswarmem Motor und
Gasdrehgriff auf Vollgasstellung mit Anlasserdrehzahl
durchfihren.
Gleichdruckvergaser vor Prifung abnehmen.

Diagrammblatt fir Kompressionsdruckschreiber, / Fahrzeug : Nr e \
Kﬂmpressmnsw_ druck in kgicm

45 _;?]_f;_?_:’--‘%“-t;?-;'_ 13 15 17

8. 72 11001
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1100050 Motor aus- und einbauen

Zindspule links ausbauen 1213 100
Auspuffanlage abbauen 18 00 020
Getriebe ausbauven 23 00 020
Rechten Vergaser abnehmen

Bowdenzige des linken und rechten Vergasers aushédngen,
beide Vergaser ablegen.

Wiederanbau und Einstellen der Vergaser 1310100 und
13 00 004.

Anlasserabdeckhaube nach Lésen der beiden Innensechs-
kantschrauben nach rechts abnehmen.

Kabel (Pfeil) am Anlasser abklemmen.

Signalhorn an der oberen Befestigungsschraube lockern.

Motor-Schutzhaube vorne nach Lésen der drei Innensechs-
kantschrauben abnehmen. Drehzahlmesserantriebswelle
nach Lésen der Fixierschraube aus dem Ritzel ziehen.

Einbavhinweis:

Bei der Montage darauf achten, dafd der BelGftungsschlauch
fir den Unterbrecherraum zuerst in die Motorschutzhaube
eingesetzt wird.

Motorkabelbaum D + (blau), 30 (rot), 87 (schwarz) vom
Relais fir Anlaf3sperre sowie Dreifachstecker vom elektro-
nischen Spannungsregler abziehen.

Beide Zindkerzenstecker abziehen, Zindleitungen und Mo-
torkabelbaum nach Offnen des vorderen Binders aus dem
Stitzgummi des Tanks herausnehmen.

FlachsteckanschluB ,87" = Kabel schwarz.
Flachsteckanschlufd ,15" = Kabel grin.
Flachsteckanschlufd ,30" = Kabel rot.
Flachsteckanschluf3 ,31 b” = Kabel braun/schwarz.
Flachsteckanschluf3 ,D+ " = Kabel 2 blau.

8. 72



Kabel vom Oldruckwarnschalter abziehen (Pfeil)

Vor dem Herausziehen der Motorbolzen sind die drei
Rickzugfedern fir Kipp- und Seitenstéinder auszuhdngen.
Beim Entfernen der Bolzen darauf achten, dafd der Motor
mit den Stof3elstangen — Schutzrohren nicht auf den Rah-
men kippt.

Einbauhinweis:

Der hintere Motorbefestigungsbolzen ist lGnger, damit die
Fufrasten links und rechts sowie die Schellen der Aus-
puffanlage aufgesteckt werden kénnen. Darauf achten, daf3
zwischen Motorgehduse und Rahmen hinten rechts und links
je ein Abstandsring eingebaut wird.

Bei der vorderen Motorbefestigung ist links die Lasche fir
Seitenstiitze und Kippstdnder und rechts die Lasche fir
Kippstdnder zu montieren.

Motor von der senkrechten Lage leicht nach links neigen
und aus dem Fahrgestell heben.

Motor auf Montagebock BMW-Nr. 6000 in Vorrichtung
BMW-Nr. 6005/1 einsetzen und festschrauben.

Vor der Demontage des Motors ist es zweckmdfig, Zind-
zeitpunkteinstellung 12 11 004, Unterbrecherkontaktabstand
1211 141 sowie die Ventileinstellung 1134 504 nachzu-
prifen, um vorher bestandene Mdngel zu erkennen und
sie bei weiteren Prifungen zu bericksichtigen.

8. 72
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1111527 Zylinder bohren und honen

Zylinderkopf aus- und einbauen 11 12 080
Kolben aus- und einbaven 11 25 000

Alle in den Vorarbeiten beschriebenen Prif- und Instand-
setzungsarbeiten nur im Bedarfsfall ausfihren.

Die Zylinder kénnen in zwei Stufen nachgeschliffen wer-
den. Aufmafistufen siehe Techn. Daten.

Das Nachschleifen auf eine dritte Aufmafistute ist aus
thermischen Grinden nicht méglich. Nachgeschliffene
Zylinder vermessen; Mef3punkt: Zylinderfufl., Aufmafikol-
ben nach Zylindermaf bestimmen, Kolbeneinbauspiel siehe
Techn. Daten.

Sind Stésselstangenschutzrohre an der Gummimuffe un-
dicht, so kénnen zur besseren Pressung der Gummimuffen
die Auflageringe mit Nachsetzrohr BMW-Nr. 221 nachge-

schlagen werden.

11=111




































































































































































































































































































































































































































































































































